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Automatisk ang-
panneeldning.

140

Pat. 6617.

Automatisk dngpanneeldning medelst »stoker» av nagot slag férekom redan
under forra hilften av 180o-talet. Sisom den kanske forsta patenterade egentliga
stokern i nutida mening kan omnimnas den under nr 6617 ar 1834 i England av
J. G. Bodmer, Bolton-le-Moors patenterade. Patentets rubrik dr »Certain Im-
provements in the Construction of Grates, Stoves and Furnaces, applicable to
Steam Engines . . .».

Rostytan bildas av ca 30 st. bredvid varandra anbragta ringformiga rostar,
tillsammans bildande en ihdlig trumma, vilken ir lagrad pa en horisontal axel
och genom en dngmaskin medelst en kugghjulsutvixling bringas att lingsamt
rotera. Kolet nedmatas genom en krokt kanal till rosttrumman, vilken genom
sin rotation sakta leder kolet init i eldstaden for att i dennas inre del slippa ned
askan, slaggen etc.

En annan typ stoker visas i engelska patentet nr 11628 av ar 1847, uppfinnare
J. W. Wayte, Leeds, »Certain Improvements in Selffeeding Furnaces, adapted
both for Land and Marine Purposes . . .».

Frammatning av det brinnande kolet sker genom att rostarna bibringas en i
eldstadens lingdriktning gdende rorelse. Rostarna dro placerade i lingsgdende
rader, tvi i varje sidan rad och ca 11 2 13 sidana rader bredvid varandra. Tvi
under rostarna anbragta vagnar formedla rorelserna till rostarna fran rérelse-
mekanismerna (excentrar m. m.) framfér dngpannan. Bdde vagnarna och ros-
tarna luta svagt nedit frin pannans framsida riknat. De olika rostraderna bi-
bringas alternerande och turvis rorelse uppat, framit, nedit och tillbaka, vari-
genom kolskiktet bringas att smaningom skrida framit och vid dndpunkten
slippa ned askan och slaggen. Framfor framinden av rostraderna dro placerade
vertikala matarrostar ledande kolet fran koltratten framfdr eldstaden. Kol-
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tratten har rorlig botten, som matar fram kolet till matarrostarna. Frin en
vattenbehillare framfér eldstaden ledes en liten vattenstrom for det nya kolets
fuktande till undvikande av antindning utanfor eldstaden. Forbrianningsluften
inslippes mellan de vertikala och horisontala rostarna.

Pat. 12780.

Nista patent av detta slag virt omnimnande ir engelska patentet nr 12780
av ar 1849, uppfinnare Harry Bessemer, Middlesex, med rubriken »Improvements
in the Preparation of Fuel, and in Apparatus for Supplying the same to Fur-
naces». Stokern ir av den typ som anvinder roterande runda, tunna skivrostar
eller hjul, vilka mata brinslet in i eldstaden och skjuta fram det for att slutligen
kasta ut slaggen och askan i eldstadens innersta del. Mekanismen drives frin en
axel vid eldstadens frimre dnde, driven av en dngmaskin. P4 dngpannans fram-
sida dr fist en koltratt med en matarvals med ribbor for brinslets nedmatande
till rosten. I samma patent beskrives anordningar och maskiner f6r uppviarmning
av smakol och stybb for pressning till block eller stycken, eventuellt under paver-
kan av Overhettad dnga.

I bilismens yngre ir, nir man korde med jimforelsevis ldg hastighet, var
frigan om vindskydd pi de di Sppna bilarna icke si aktuell som nu. Vind-
skyddsrutor forekommo emellertid redan tidigt, men ansigos kunna vara farliga
tor de akande vid bilolyckor eller nir vindrutan triffades av en sten, ett bilskott.
Flera forslag till vindrutans ersittande med annan anordning framkommo ocksa
i borjan av r9oo-talet.

Vindskydd pé bilar.



Teknikhistoriska notiser

142

Pat. 885704.

Pat. 940270.

Amerikanska patentet 885704 av ir 1908, uppfinnare G. J. Taylor, visar for
andamailet tvd framfor forarsitet bredvid varandra anbragta, frin motorn driv-
na och at motsatta hill roterande flikthjul sisom skydd mot luftstrommen,
flygande insekter, damm m.m. Flikthjulen iro utférda av metall for att kunna
kasta 3t sidan triffande stenar, kulor(!) etc. P4 samma sitt kunna tvi flikthjul
vara monterade bakom baksitets ryggstdd och drivna frin en axel under karos-
seriet. Uppfinningen siktar samtidigt till att de dkande icke skola behdva an-
vinda glaségon eller speciella huvudbonader.

Enligt amerikanska patentet nr 940270 av ir 1909, uppfinnare J. M. Patrick,
monteras ett flikthjul upptill framfér kylarens framkant i en vindtunnel, i
vilken en med spetsen framit vind kon kastar den genom flikthjulet passerande
luftstrommen snett utdt for att denna icke skall triffa foraren.
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Annu sd sent som ar 1920 framkom ett amerikanskt patent, nr 1334811, "Okenskepp".

uppfinnare H. F. Smith, med liknande syfte. Kylarflikten inuti motorkapans
Svre del driver en luftstrom ut genom ett vid torpedens dvre del anbragt galler
och med sidan riktning, att luftstrommen gar snett uppat i firdriktningen och
sedan gir over sufflettens tak. Denna luftstrom drager hirvid med sig den Gver
motorkidpan mot féraren strommande luften.

I den allminna tendensen till 8kning av transportmedlens dimensioner ha
bussarna av naturliga skil icke kunnat helt félja med — utom i uppfinnar-
fantasien.

Ett forslag till specialfordon i jitteformat, avsett for trafik i oknar, stepper
och andra trakter, dir fordon kunna tinkas gd fram ungefir sisom ett fartyg
pa havet, obundet av vigar, dterges pa nista sida genom tva bilder, tagna ur eng-
elska patentet nr 273868 av dr 1926; uppfinnare ir J. C. Bischoff, Kiel.

Fordonet ir konstruerat som ett fartyg med fyra dick med hytter, salonger,
kontor, verkstider m.m. och kan transportera bilar, batar och flygplan. Karos-
seriet ir monterat pa fyra jittehjul och har stor friging 6ver marken for att
kunna passera 6ver hinder. Det Sversta dicket har soltak sisom pd ett fartyg,
styrhytt, passagerarehytter, radiomast, stralkastare i foren, vinschar och fall-
repstrappa. Drivningen sker medelst kedjor till bakhjulen, och framhjulen iro 143
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styrbara. I saknad av mittuppgifter och skala kan man endast sluta sig till de
olika dimensionerna genom jimforelse med de antydda hytterna. Silunda synes
fordonets lingd avses vara ca §5—60 m, bredden och hdjden ca 16—18 m, fri-
giangen Over marken ca 4 m samt hjulens diameter ca 14—15 m och bredd ca
2—2,5 m.



