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Tidiga pansar-
fordonspatent.

Roterande
pansartorn.

150

Idén att bepansra stridsvagnar ir gammal och kan spiras i den dldsta patent-
litteraturen. Silunda finns ett engelskt patent nr 316 av ir 1693, uppfinnare
J. Austin och F. Ball, »A certain Machine or Chariot of Artillery, which is

Muskett Proofe — — — — to hold Two Falkonetts or Small Field Pieces, and
Two Hand Mortars — — — —». Av rubriken att déma avses ett bepansrat
fordon.

Det forsta patentet pa ett bepansrat och bestyckat motorfordon ir engelska
patentet nr 747 av ar 1855, J. Cowen och J. Sweetlong. Fordonet har § breda
hjul, varav ett ir forsett med utskjutande tinder eller dylikt, till 6kande av
framkomligheten pi 16s mark. Overbyggnaden ir starkt bepansrad med refflad
yta for att splittra triffande projektiler. Den drivande ingmaskinen och ang-
pannorna iro placerade under golvet. Bestyckningen utgdres av 14 lbs »car-
ronades» (haubitser). I likhet med forntidens stridsvagnar ir Sverbyggnaden
forsedd med upp- och nedfillbara kraftiga knivar for nedmejande av fiender.

Engelska patentet nr 2.639 av ar 1870, C. W. Spruyt de Bay, avser ett jim-
forelsevis stort pansarfordon med ett kanontorn, strilkastare och filttelegraf.
Pansarvagnen ir forsedd med en nedfillbar brygga i syfte att kunna taga sig
over breda diken.

»Caterpillar»-principen for terringdrift av fordon ir visserligen kind dnda
frin engelska patentet nr 953 av ir 1770, men omnimnes i samband med ar-
tillerifordon férst mer in hundra &r senare, eller i engelska patentet nr 2.867 av
r 1877, J. T. Parlour och A. Robinson. Det bepansrade och med kanoner be-
styckade fordonet beskrives sdsom utrustat med »a portable railway or track
which it lays down and takes up as it advances».

Sdsom uppfinnare till det roterande, bepansrade kanontornet, dven for fly-
tande batterier, har, ehuru med oritt, uppgivits F. R. Timby, Worcester, Mass.,
U.S.A. Denne torde dock vara den forste, som skyddat sin uppfinning genom
att ar 1843 inge en si kallad »caveat», det vill siga ett slag av preliminir patent-
ansokan.

Idén till det roterande pansartornet gir tillbaka till 180o-talets forsta ar.
Silunda publicerades dr 1805 en redogorelse f6r »a movable turning impregn-
able battery», dven for flytande batteri, uppfunnet av Mr Gillespie, Skottland.
Maskineriet var konstruerat fér svingande av de tyngsta kanoner med stor
litthet. Ytterligare publicerades dr 1807 en bild av »a circular revolving
floating battery», konstruerat av A. Bloodgood, N.Y., U.S.A. Tornet innehdll ett
flertal kanoner, som laddades och avfyrades successivt under tornets kring-
vridning. Ett liknande flytande batteri fo6r hamnforsvar foreslogs ar 1812 av
J. Stevens, N.Y., U.S.A. Det cirkelrunda fartyget skulle forankras roterbart
genom en i centrum placerad lekare och kunde vridas runt medelst propellrar.
Kanonerna avfyrades allt eftersom de buro pa malet.

John Ericsson betraktade anvindandet av ett roterande kanontorn pa ett
fartyg sisom en for fackmin vilkind sak. Han bar linge pd sin Monitor-idé,
vilken kom till utforande dr 1862. Trots det nimnda erholl Timby kort efter
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Monitors tillkomst tvd amerikanska patent pd roterande pansartorn. Enligt
uppgift skall Timby tack vare dessa ofdrklarligt beviljade patent och under
hinvisning till ovannimnda »caveat» ha tilltvingat sig ett royaltykontrakt med
byggarna av John Ericssons Monitor. John Ericsson skall emellertid ha forklarat
att Timby aldrig erholl nigon royalty fér Monitor och dess nirmaste
efterfoljare.

Elektriska fordon med stromtilledning frin en stationir kraftkilla medelst
ledningar forlagda utefter banan ha varit kinda inda sedan dr 1840. Senare
tillkommo sparbundna elektriska fordon med dver dessa placerad luftledning.

Frin ar 1879 finns ett sddant engelskt patent, nr 2.019, J. Chretien och C.
Felix, angivande att systemet kan tillimpas dven pd fordon for vanliga vigar,
varvid strdmledningen ir upphingd »after the manner of telegraph lines». Hir
har man sdlunda ett forsta uppslag till s3 kallade trolley-fordon.

Det forsta patent, som visar en bild av ett trolley-fordon, ir amerikanska
patentet nr 281.859 av ar 1883, E. Fox, och giller ett lastfordon med band-
drift. Pa de tva luftledningarna loper en liten fyrhjulig vagn, férenad med
fordonet medelst tvd ledningar. Nista patent torde vara engelska patentet nr
13.996 av ar 1896, E. J. Pennington, iven denne en amerikan. Motsvarande ame-
rikanska patent har nr 626.296 av ar 1899. Patenten visa en liten personbil,
driven fran tva luftledningar.

Aven de forsta kinda praktiska férsoken med trolley-bussar utférdes i For-
enta Staterna,i Richmond &r 1888, men lir ha varit mindre lyckade. Forst fran ar
1900 finns uppgift om verklig trafik med trolley-bussar, nimligen i samband
med virldsutstillningen i Paris. Nigot senare bedrevs trafik med trolley-bussar
pa ett par kortare linjer i Frankrike och under 19oo-talets férsta ir borjade
sidan trafik komma igdng dven pd andra platser pd kontinenten och i England.

Anmirkningsvirt ir att patent rorande trolley-bussdrift si gott som full-
stindigt saknas kring sekelskiftet, nigot som torde kunna férklaras dirigenom,
att trolley-driften ar s3 likartad med sparvigsdriften.

Ehuru jirnvigarna kommo iging senare i Forenta Staterna in i England
fick det forra landet forsteg betriffande den rullande materielens utveckling till
storre komfort for de resande. Denna omstindighet torde visentligen finna sin
forklaring genom de i Forenta Staterna i allminhet betydligt lingre avstinden
med dirav foljande storre krav pa bekvimlighet.

Den linga amerikanska personvagnstypen med vagnkorgen vid indarna upp-
buren pé boggin patenterades dr 1828 av R. Winans, Vernon, N.J.

Den forsta jirnvig som inforde sovvagnar, lat vara mycket primitiva sidana,
var The Cumberland Valley Railroad, redan ar 1836. Forst ar 1859 kom Pull-
man ut med vagnar med riktiga biddar och toilettrum, dr 1864 féljda av
verkliga sovvagnar. Uppfillbara &verbiddar i sovvagnar infordes forst av Pull-
man. Restaurangvagnar infordes ar 1869 av The Chicago & Alton Railroad.

Trolley-fordon.

Sovvagnar och
restaurangvagnar.
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Motoriserad berg-
klattring.

162

Ar 1872 inforde The Pennsylvania Railroad si kallade »limited trains» med
salongsvagnar, sovvagnar och restaurangvagn hopkopplade i samma tdg. For
dessa tdg begagnades vagnar med tickt passage frin vagn till vagn, en kon-
struktion som redan dr 1857 anvints av Naugatuck Railroad i Connecticut och
ar 1887 genom Pullman gavs den senare utformningen med en bojlig f6rbin-
delse mellan vagnarna.

Pat. 974 611/1951

Ett originellt forslag till motoriserad klittring uppfér starka stigningar, till
och med uppfor vertikala viggar, har framforts genom franska patentet nr
974.611 av ar 1951, R. Saulnier. Idén gir ut pd att pd en vertikal axel pa ett
fordon montera en motordriven propeller i och fér dkande av adhesionen
mot marken genom det av propellern utdvade trycket nedat. Eventuellt kan
propelleraxeln luta bakit, varvid det av propellern utdvade trycket erhdller
en komposant i framitdrivande riktning. Propellern kan enligt patentet dven
utbytas mot ett reaktionsaggregat med motsvarande verkan.

Principen uppgives dven kunna tillimpas pd en person, som klittrar uppfér
en brant, varvid han pd ryggen bir en motordriven propeller eller ett reak-
tionsaggregat. Hirigenom tryckes klittraren mot branten och fir bittre fiste
i dennas ojimnheter.
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Det forsta av jirn byggda fartyget torde vara en mindre kanalbdt byggd ar
1787 av engelsmannen Wilkinson, med vilket resultat tycks vara okint. Ar
1809 skall emellertid ett forslag ha avgivits till brittiska amiralitetet att suc-
cessivt utbyta marinens trifartyg mot jirnfartyg. Amiralitetet tog sig en ling
funderare pd saken och skall efter nigra ir ha kommit till det resultatet, att
jirnfartyg vore oanvindbara. En ung skotsk biatbyggare, T. Wilson, lit sig
emellertid icke avskricka och borjade dr 1816 bygga ett jirnfartyg Vulcan.
Fartyget var 6o fot lingt och 12 fot brett samt byggt for kanaltrafik med
passagerare. Vulcan visade sig s& framgdngsrik att The Forth and Clyde Co.
uppdrog 3t Wilson att bygga flera liknande fartyg for passagerare- och gods-
trafik. Det forsta ndgot storre jirnfartyget byggdes dr 1821, men forst i slutet
av 1830-talet torde de forsta sjogiende jirnfartygen ha kommit i trafik.

Midskeppssektion

av »Demologos».

Under 1812—14 ars krig mellan Forenta Staterna och England konstruerade
Robert Fulton ett dngdrivet krigsfartyg, »Demologos», avsett for forsvar av
Forenta Staternas hamnstdder. Fartyget, som sjosattes ar 1814, var flatbottnat
med tvd ddck, dirav ett kanondick, och med 1,5 m tjocka sidor, minskande
under vattenlinjen. Lingden var 47 m, bredden 17 m och djupet 6 m. Ton-
talet var 2.475 ton — en for den tiden hog siffra. I fartygets mittlinje var an-
ordnad en brunn for ett paddelhjul, drivet av en encylindrig angmaskin, vilken
lig pd fartygets ena sida; pd den andra lig dngpannan. Bestyckningen utgjordes
av 20 stycken 32-pundare jimte tvi stycken roo-pundare under vattenlinjen.
Provturen med full bestyckning, ammunition och forrad visade en medelfart
av 4,5 knop. Proven ansdgos vara mycket lyckade och 6vertriffade den av Ful-
ton limnade garantien. Kriget hade dock slutat innan fartyget kom till an-
vindning.

I Forenta Staterna patentsoktes ar 1814 av Gregg »a ball-proof vessel, to be
propelled by steam», nigot liknande den lingt senare »Merrimac». Skrovets
sidor voro plitbeklidda, lutande ca 18° mot horisontalplanet, och dven det
ovre dicket var jirnklitt. Fartyget hade en skarp forstiv av jirn, tydligen
avsedd som ramm.

113 9

Tidiga jarnfartyg.

De forsta angdrivna

krigsfartygen.
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»Particularly
graceful.»

Textilmaskiner.
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Pat. 1563 803/1925

Annu for 30 ar sedan stillde man helt olika skénhetskrav pa bilarna mot vad
man gor 1 dag. Bilden av en tickt personbil ir tagen ur amerikanska patentet
nr 1.563.803 av dr 1925, dir det i beskrivningens ingress heter om uppfin-
ningens syfte: »...its particular object is to provide a body of particularly
graceful lines. . .».

Tanken pa maskindrift av vivstolar ir gammal, men torde knappast ha om-
satts i praktiken forrin i slutet av 1700-talet och da dels i England, dels i Skott-
land. Det édldsta patentet torde vara det engelska med nr 1.265 av ar 1780, W.
Betts, vilket anger att vivstolen kan drivas for hand eller medelst hist- eller
vattenkraft.

Under 1780-talet uttog E. Cartwright fyra engelska patent @ maskinvivstol,
det forsta nr 1.470 av ar 1785. Varpen var anordnad lodrit och viven lindades
upp automatiskt. Skytteln drevs mekaniskt. Resultaten voro inte odelat lyckade
men Cartwright bor dock betraktas som maskinvivstolens uppfinnare.
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Ar 1793 tillverkade A. Kinloch i Glasgow tvd maskinvivstolar, med vilka
forsoksdriften skall ha varit lyckad, varfér Kinloch fick bestillning pa ytter-
ligare 40 vivstolar av samma typ. Inom Kort voro de 42 vivstolarna i drift 1
Milton, drivna med vattenkraft. I Skottland motte Kinlochs vivstolar intet
motstdnd, men annat var det i England. Sedan 100 vivstolar kommit i ging i en
liten fabrik i Staleybridge skall fabriken en natt ha Sverfallits och brints ned
av en folkhop, huvudsakligen bestiende av handvivare, vilka betraktade de
nya vivstolarna sisom ett hot mot sin existens. Fabriken dteruppbyggdes emel-
lertid snart i storre skala och Kinloch fick sedan en mingd vivstolar i ging i
Manchester och pd manga andra platser. Kinloch reste senare till Férenta Sta-
terna, dar han hade stor framgang med sina vivstolar.

Vad betriffar en del andra typer av textilmaskiner var ett antal av de sisom
engelska ansedda maskinerna i sjilva verket av amerikanskt ursprung, men
efterbildades och forbittrades i England. Silunda ir valkmaskinen med valsar
en amerikansk uppfinning, patenterad av J. Dyer, troligen inemot mitten av
1700-talet.

Den forsta idén till en ruggmaskin férekommer i J. Delabadies engelska
patent nr 237 av ar 1684; denna maskin imiterade dock endast handruggning. Ar
1774 fick W. Burt i U.S.A. patent pa en ruggmaskin med roterande trumma.

En cylinderskirmaskin med radiella knivar patenterades dr 1792 av S. G.
Dorr, Albany. Redan dr 1793 forbittrade han maskinen genom att forse den
med runt cylindern spiralformigt anordnade radiella knivar. Konstruktionen
efterbildades senare i England. Aven dir uttogs frin ar 1792 och framait flera
patent pi skirmaskiner, men konstruerade enligt principen f6r handskirning.

Aven pressmaskinen med inguppvirmning ir en amerikansk uppfinning,
patenterad dr 1812 av S. Hart. Redan ar 1803 anvinde J. Beverley i sina ylle-
och bomullsfabriker i Férenta Staterna en »hydro-mechanical press». Firman
Bowker & Hall i Boston konstruerade dr 1814 en roterande cylinderpress med
inguppvirmning, vilken torde ha varit upphovet till senare maskiner av
detta slag.

11>
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Vattenrér- och
tubéngpannor.
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Forslagen till forbittring av dngpannans effektivitet och ekonomi genom
anvindande av vattenror och rokgastuber torde gi tillbaka till 3r 1766, dd W.
Blakey erholl engelska patentet nr 848, utgorande en forsta idé till en rérpanna
med ett fran sjilva dngpannan utgdende, av rékgaserna omspolat dngrér. Eng-
elska patentet nr 895 av ar 1768, J. Hatley, visar ett frin dngpannans topp
utgdende grovt angror, omsvept av rokgaserna, varjimte en horisontal rok-
gastub gar tvirs igenom pannans dvre del, silunda en kombination av dngror
och rokgastub. Aven engelska patentet 949 av ar 1770, D. Clark, visar en ang-
panna, genom vilken rokgastuber ga.

Forst med engelska patentet nr 1673 av ar 1788, J. Rumsey, diskuterades
problemet mera pa allvar. Fér 6kande av virmedverféringen anvindes an-
tingen av rokgaserna omspolade vattenrdr eller rékgastuber genomgdende vatt-
net i pannan. I bida fallen iro roren respektive tuberna antingen raka eller
skruvlindade.

Fran slutet av 170o-talet och borjan av 18oo-talet finnas flera engelska och
amerikanska patent pa dngpannor med vattenrdr i mer eller mindre utvecklad
form. Bland dessa kan nimnas engelska patentet nr 4.356 av ar 1819, J. Seward.
I eldrummet dr anordnat ett litet antal tvirstillda grova gjutjirnsror, vid in-
darna forbundna med varandra, sd att en slinga bildas, i vars ena inde vatten
inpumpas, under det att anga uttages i den andra dAnden.

06005

Pat. 4665/1822

62 1
] Pat. 4630/1821

Det forsta patent, som kan anses avse en riktig vattenrdrpanna, torde vara
engelska patentet nr 4.630 av ar 1821, J. Griffith. Angpannan bestdr av flera
ovanfor varandra anbragta serier av raka jirnror, varvid roren i varje serie
aro medelst rorkrokar forbundna med réren i nirmast underliggande serie. Dir-
vid bildas linga vertikala rorslingor, den ena bredvid den andra, och dessa om-
svepas av rokgaserna. Vatten inmatas i rorsystemets nedersta del, under det
att dngan uttages 1 dess Sversta del.

Ett annat utpriglat vattenrrpanneférslag dr engelska patentet nr 4.665 av




Kinematografen i Ryssland

ar 1822, A. Clark. Angpannan bestdr av ett stort antal bdjda tuber, vertikalt
stillda, vilka omspolas av rokgaserna. Tuberna mynna nedtill och upptill i vat-
tenrum. Eldstaden ligger framfor tubknippet i eldrummet, som pd alla sidor
ir omgivet av murverk. Tuberna dro av koppar, ca 1”7 i diameter med 1/10”
godstjocklek och krokta for att kunna expandera. Endast tuberna dro expo-
nerade for rokgaserna.

Efter de ovan omnimnda i slutet av 170o-talet patenterade angpannorna
med rokgastuber kom ett lingre uppehill utan sidana patent. Forst med eng-
elska patentet nr 5.344 av ar 1826, J. Neville, kom en verklig tubingpanna.
Konstruktionen syftade till minskning av angpannans utrymmesbehov och
besparing av brinsle genom storre eldyta och fullstindigare utnyttjande av rok-
gasernas virme, dessutom till Sverhettning av dngan. I en vertikal, cylindrisk
ingpanna med kupolformad topp ir anordnad en insats med rektangulir tvir-
sektion, innehdllande eldstaden och ovanfér denna 32 stycken vertikala, av
vatten omgivna 2 1/4” koppartuber for de uppstigande rokgaserna. Utomkring
insatsen leda tre vertikala grovre tuber rokgaserna neddt och ut till skorstenen.
I mitten av tubsatsen ir anordnat ett 6” dngror, genom vilket den i pannans
oversta del samlade dngan ledes neddt, omspolad av rokgaserna i och for dngans
overhettning. Pannan ir dven anordnad med konstgjort drag medelst flikt eller

dylikt.

Redan i bérjan av 1500-talet beskrevos vissa egenskaper hos en kombination
av tvad linser och omkring ir 1570 skall L. Diggs frin Bristol ha kombinerat
tva linser pd sidant sitt, att lingt avligsna foremal blevo synliga. I intetdera
fallet torde dock ett teleskop ha konstruerats.

Som uppfinnare av teleskopet har bland andra angivits J. Metius frin Alk-
mar i Holland och tvd glasdgontillverkare, Hans och dennes son, i Middelburg,
Holland. Ett ir 1655 avlagt vittnesmil angav emellertid glasdgontillverkaren
J. Lippershey i Middelburg sisom den verklige uppfinnaren av teleskopet.

Forst lingt senare lostes frigan efter arkivforskningar, varvid patriffades
ett brev av ir 1608 frin den ovannimnde Metius. I detta uppgavs att han efter
tva ars arbete fitt fram ett instrument for att bringa avligsna foremal nirmare,
lika bra som Lippersheys, vilken just bekantgjort sin uppfinning av ett likadant
instrument. Men vem var forst, Metius eller Lippershey?

Den frigan lostes genom en patriffad ansokan frin Lippershey om ett 3o
drs patent pi hans uppfinning av ett teleskop. I till ansékan bifogade hand-
lingar stillde Generalstaterna sig villiga att bifalla hans ans6kan, nir han lyckats
gora instrumentet anvindbart for bida 6gonen. Efter av en kommitté utférda
prov beordrades Lippershey att mot ett belopp av goo gulden fér General-
staternas rikning konstruera tvd instrument, avsedda for tvd 6gon. Linserna
skulle vara av bergkristall. Patent forvigrades honom emellertid under fore-
vindning att uppfinningen redan vunnit si vidstrickt spridning.

Det torde silunda kunna anses som sikert att teleskopet uppfanns ar 1608
av glaségontillverkaren J. Lippershey i Middelburg, Holland.

L
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Pat. 5344/1826

Teleskopets
uppfinnare.
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Glédlampan.

Pat. 10919/1845

Ficklampan.
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Sasom praktiskt anvindbar ljuskilla har glédlampan i bdrjan av 195o-talet
kunnat fira 1oo-drsjubileum. Uppfinningen ir endast nigra fi dr ildre. Det
forsta patentet pd elektrisk glodlampa 4r engelska patentet nr 10.919 av ir
1845, E. A. King. Uppfinnare skall ha varit tysken K. Goebel.

Uppfinningen avsag anvindande av en oavbruten ledare av metall eller kol
— foretridesvis platina eller iridium respektive retortkol — vilken ledare
genom en passerande strom upphettas till stark glodning. Metallglodkroppen
utférdes i form av en ytterst tunn plitstrimla, under det att kolglddkroppen
utgjordes av en rund stav. Glodkroppen innesléts i en glasballong, vilken vid
anvindande av kolglodkropp med hinsyn till dennas affinitet till syre evakue-
rades. Kolstaven uppbars av en dirmed parallell porslinsstav inuti en cylindrisk
glastub, vars nedre del var smalare och ca 760 mm ling. Kolstavens dvre inde
forbands medelst en genom glascylinderns toppvigg gdende platinatrdd med
den ena batteripolen. Glascylindrarna fylldes med kvicksilver och nedsattes i
en skidl med kvicksilver, varvid vakuum bildades i cylinderns 6vre, vidare del.
En med kolstavens nedre inde forbunden koppartrdd doppades ned i kvick-
silvret och férbands dirigenom med den andra batteripolen, vilken genom en
ledning stod i forbindelse med kvicksilvret.

Den elektriska belysningen i denna form angavs vara sirskilt anvindbar pa
platser med risk for explosion, sisom krutmagasin, gruvor med flera. For fyr-
belysning kunde intermittent ljus erhdllas genom inkoppling av ett urverk 1
ledningen for strommens brytande och slutande med 6nskade intervaller.

Birbara belysningsaggregat med glédlampa och batteri sammanbyggda till
en kompakt och litthanterlig enhet dro sedan borjan av 188o-talet kinda,
sirskilt for anvindning i gruvor och pd andra fér explosionsrisk utsatta platser.
I slutet av 1890-talet framkommo dven sm3 behindiga ficklampor med utbyt-
bara torrelement.

Det forsta patentet pd en sidan ficklampa var engelska patentet nr 9.534 av
ir 1898, C. Hubert, New York. Lampan var en si kallad stavlampa med cy-
lindriskt holje av isolerande material, i vars ena inde ir inmonterad en reflek-
tor med glodlampa och en lins. Holjet innehiller tre efter varandra placerade
cylindriska torrelement kopplade i serie. Héljets andra inde tickes av ett lock
med bajonettlds. En mot locket anliggande skruvfjider trycker elementen mot
varandra. Utanpd héljet ir fjidrande anordnad en birdgla, vilken vid tryck-
ning mot holjet sluter strommen. Aven nista patent, amerikanska patentet
nr 618.706 av ar 1899, J.S.Mead, visar en liknande stavlampa med fyra element.

Med amerikanska patentet nr 682.742 av ar 1901, H. E. Plass, framkom en
ficklampa i hindigare format med tre cylindriska, serickopplade torrelement
liggande sida vid sida i ett uppknippbart liderfodral. Vid dettas ena 4nde var
glodlampan med reflektor och kontaktorgan placerade.

Frin dren 1904—1906 finnas flera amerikanska och tyska patent p3 ficklam-
por, savil i stavform som fyrkantform och i utférande timligen lika de nutida.
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Av patentlitteraturen finner man att uppfinnandet av maximi- och minimi-
termometern ligger ett hundratal ar tillbaka i tiden. Sdlunda 4r det ildsta pa-
tentet pd en maximitermometer engelska patentet nr 14.002 av ar 1852, E. A. L.
Negretti och J. W. Zambra. I patentet anges principen att genom strypning av
termometerroret nira kulan, antingen genom att i roret sitta in en frimmande
kropp eller genom att boja eller sno roret, hindra det kvicksilver, som vid
utvidgningen genom virme tringts genom strypningen, frin att av sig sjilv
dtergd genom strypningen, nir temperaturen ater faller.

Samma uppfinnares engelska patent nr 2.306 av ar 185§ anger dven principen
for en minimitermometer. En konisk, i indarna spetsig ndl av stdl eller dylikt
ir insatt i termometerrdret. Denna ndl foljer med kvicksilvret vid dettas sjun-
kande i roret, men foljer ej upp med kvicksilvret, nir temperaturen stiger.

I engelska patentet nr 479 av ar 1860, W. Symons, visas en kombinerad
maximi- och minimitermometer med ett horisontalt dubbelror. Dettas nedre
ror har en kula och en strypning, fyllda med kvicksilver. Efter detta foljer ett
parti med sprit, som dven fyller rorkroken och det 6vre roret. I vardera sprit-
pelaren ir insatt ett stilindex och dessa komma att visa dels maximi-, dels
minimitemperaturen.

Isolering av matkirl med ho skall ha varit kind redan under antiken. Det
forsta omnimnandet av att mat kan kokas utan kontinuerlig uppvirmning
tillskrives tysken J. von Liebig ar 1847.

Principen for koklidan kom fram i patent forsta gingen med engelska pa-
tentet nr 778 av ar 1857, J. F. Maire. Maten kokas forst en kort stund i en
gryta, som direfter omedelbart insittes i en pappkartong eller dylikt, invindigt
fodrad med ull, hir, sigspin, trikol eller annat diligt virmeledande material.
Direfter kokas maten firdig enbart genom den i grytan magasinerade virmen.
Grytans lock ir tittslutande, sikrat medelst en ldsanordning. Pappkartongen
kan dessutom sittas ned i en tri- eller metallada till underlittande av transport.
Frin senare delen av 186o-talet framkommo ytterligare patent pa koklador.

Numera kan koklddan betraktas som en kristidsforeteelse med brinslebespa-
rande syfte. Det med en liten gasliga eller elektriskt uppvirmda virmeskapet
kan ocksd numera anses ha ersatt koklidan.

Den typ av fotogenlampa, som innu vid 1900-talets borjan allmint brukades,
kom till i bérjan av 1780-talet, di schweizaren A. Argand inférde en epok-
gorande forbittring av lampornas ljuseffekt. Den dittills begagnade runda
eller plana veken utbyttes mot en i cirkel bojd veke med tillférande av for-
brinningsluften till vekens mitt. Hirigenom forbittrades férbrinningen, var-
vid ljuseffekten Skades och sotbildningen minskades. Argand beslot att soka
exploatera sin idé i England, men var oférsiktig nog att fore avresan dit visa
sin uppfinning for bland andra en mr ’Ange i1 Paris.

I London férbittrade Argand sin lampa ytterligare genom att tillféra veken
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iven en utvindig luftstrom, och pd si sitt kom det runda, ligan omgivande
lampglaset till. Ar 1784 erhdll Argand under nr 1.425 engelskt patent pd sin
uppfinning.

Emellertid hade under tiden dven ’Ange kommit pa idén med lampglas. Han
demonstrerade sin lampa for franska akademien kort innan Argand fick sitt
engelska patent, varfor fransminnen gjorde ansprak pd prioritet f6r uppfin-
ningen. Aven I’Ange hade dock otur. Han lit en mr Quinquet i en tidning
publicera en notis om uppfinningen, varvid denna felaktigt angavs hava till
upphovsmin Quinquet och I’Ange; allminheten kallade sedan lampan Quin-
quets lampa.

Argand sokte dven i Frankrike patent och fick detta i form av ett 1§ ars
exklusivt monopol, nigot som emellertid motte starkt motstind frin ’Ange.
Frigan lostes slutligen pa si sitt, att bida uppfinnarna forenades i patentet och
att lamporna av typen skulle pastimplas » Argand et I’Ange invenerunt». Snart
glomdes dock ’Ange och Argand ensam erkinnes numera sisom uppfinnare
till den lampa, som bir hans namn.




