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Den fjortonde samlingen teknikhistoriska notiser av Di-
rektor G. Lindmark publiceras posthumt sedan forfatta-
ren avlidit den 19 augusti 1962.

Redaktionen hoppas dock kunna fortsitta denna upp-
skattade tradition att belysa i notisform ildre idéer och
foregingare till dagens tekniska foreteelser.




Teknikhistoriska notiser

Troskverk pa
sjuttonhundratalet.
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Eng. pat. 1855/1792

Vid 6vergingen frin handtroskning med slaga till maskintroskning l3g det
nira till hands att bibehilla slagan kombinerad med den effektivare maskin-
driften. Denna princip lag till grund for det forsta patentet pi ett troskverk,
engelska patentet nr 5§44 av ar 1734, M. Meinzies. En rad slagor voro fista pi
en axel driven »by any regular power». Nirmare detaljer saknas. I ett annat
patent nr 1855 av ar 1792, F. Willoughby, finnes ovanstiende bild, dock utan
beskrivning. I rubriken anges troskverket vara »a Portable Horse Machine».

Eng. pat. 1645/1788

Annu en tidig troskprincip visas i engelska patentet nr 1645 av ir 1788, A.
Meikle, varvid troskverket anges kunna drivas medelst vind, vatten eller an-
nan kraft. Den otrdskade siden utbreddes pd en lutande skiva, vid vars nedre
inde siden matades in mellan tv3 roterande, tandade valsar mot en roterande
cylinder, utvindigt forsedd med fyra lister. Cylindern omgavs utefter en del
av sin omkrets av en kdpa, varvid urtroskningen skedde mellan de nimnda
listerna och kdpan. Den urtroskade siden jimte halmen f6ll ned i en harpa
under cylindern, dir sideskornen skildes frin halmen. Under harpan skildes
sideskornen ytterligare fran agnarna medelst en fliktanordning. Meilkes kon-
struktion hade uppenbarligen vissa likheter med senare tiders troskverk.
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Elektriciteten satte tidigt fantasien i rorelse hos uppfinnare, som trodde sig
med hjilp av galvaniska strommar kunna uppna stora resultat. I en skotsk tek-
nisk publikation av dr 1825 skall silunda ha foreslagits att inritta ett fartygs-
skrovs undre parti till ett stort galvaniskt batteri med havsvattnet sisom
elektrolyt. Den alstrade strommen skulle piverka elektromagneter for farty-
gets framdrivande.

Aven 1 patentlitteraturen dterfinnas liknande forslag. Enligt engelska paten-
tet nr 8958 av dr 1841, H. Pinkus, skulle ett stort antal galvaniska element
anordnas utefter fartygsskrovets sdvil ut- som insida, och iven mellan dicken;
de sistnimnda elementen hermetiskt slutna med avledningskanaler for gaserna.
Flottorer anbragta pa linga armar skulle genom vigornas och fartygets rorelser
paverka pumpar for havsvattnets ledande till elementen. De elektriska ledning-
arna fran elementen skulle férbindas med en »electro-magnetic engine of con-
tact», vars vevstakar skulle driva fartygets paddelhjul eller propelleraxel. Flot-
torerna skulle dven kunna bidraga till framdrivningen genom komprimering av
luft till cylindrar forbundna med paddelhjuls- resp. propelleraxeln.

Det dr anmirkningsvirt att innu sd sent som ir 1874 ett liknande engelskt
patent uttogs, nimligen nr 265, E. H. C. Monckton. For att spara batteristrom
avsags att dven utnyttja den elektricitet, som alstras genom friktionen mellan
fartygsskrovet, paddelhjulen resp. propellern och vattnet. For den alstrade
elektricitetens uppsamlande skulle skrovet och paddelhjulen resp. propellern
vara belagda med ett isolerat zinklager, varigenom fartyget sjilvt skulle bilda
ett batteri med havsvattnet som elektrolyt, varifrin strommen uttogs medelst
ledningar.

Eng. pat.
23092/1908

Ett forsta forsok att vid byggande av ett bitskrov kombinera ett jirnskelett
med palagt cementbruk skall ha gjorts i Frankrike redan i mitten av 185o-talet.
Sedan tycks det ha varit linge tyst i saken. I patentlitteraturen finner man
nimligen de forsta uppgifterna av detta slag forst under 19o0o-talets forsta
artionde. Engelska patentet nr 10222 av ar 1906, A. Metz, visar silunda beklad-
nadsplattor for fartygssidor och dick utforda av asfalt e.d. med inblandade

Galvanisk
fartygsdrift.

Fartyg av
armerad betong.

153




Teknikhistoriska notiser

Stabiliserings-
anordningar
for fartyg.

stenkorn, i vilka plattor en jirnarmering ir innesluten, bestdende av plit med
uthuggningar, bildande ett gallerverk.

Engelska patentet 23092 av dr 1908, Societd Cemento Armato, Rom, avser
ett dubbelbottnat fartyg av armerad betong med ett gallerverk av betongstrivor
mellan inner- och ytterbottnen och vattentita skott. Bilden torde tala for sig
sjalv.

Det forsta patentet beskrivande gjutning av hela betongfartyg ar tyska pa-
tentet 252417 av ar 1911, M. Kreuzer. Gjutformen med kirna ar anordnad s3,
att fartygets botten ir vind uppit. I mellanrummet mellan formens ytterdel
och kirnan inligges fore itappningen av massan armeringsjarnen. Formen kan
vara utford 1 ett stycke eller i sektioner. Sedan betongmassan stelnat till erfor-
derlig fasthet uttages gjutgodset ur formen. Av samma ar finns dven ett lik-
nande engelskt patent nr 19961 C. A. Lehmann.

Eng. pat. 143/1853

Utrustandet av modirna Atlant-dngare med gyroskop-pdverkade ut- och
inskjutbara stabiliseringsfenor bringar i dtanke de minga olikartade uppslag,
vilka under det senaste 1oo-talet ar kommit fram till minskande av oligenhe-
terna av fartygs gungning och rullning. Det originellaste forslaget ir utan tvi-
vel det engelska patentet nr 143 av ar 1853, H. de Manara. Pa fartyget iro
forankrade ett par luftballonger uppbirande passageraresoffor pa en med far-
tygsskrovet ledbart forbunden plattform. Anordningar dro triffade for att med-
elst elastiska linor hilla ballongerna i vertikalt ldge i forhallande till sofforna,
sa att dessa icke kunna deltaga i slingringarna.

Tanken pi skrovets forseende med utskjutande fenor kom till ett forsta ut-
tryck 1 engelska patentet nr 706 av ar 1855, H. W. Parnell: en i vattenlinjen
anbragt fast list, pd vilken fartyget normalt avsdgs att »vila». Enligt engelska
patentet nr 944 av ar 1871, R. B. Boyman hade skrovets centrala parti under
vattenlinjen vinkelritt utskjutande fasta fenor. Rorliga fenor foreslogs forst i
engelska patentet nr 2482 av ar 1874, W. Mc Naught, vilken i fartygets mitt-
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linje anbragte nedat utskjutbara, dven vridbara fenor, mandvrerade med ang-
eller vattenkraft. Normalt héllos fenorna indragna inom skrovet.

Pa fartygsskrovets bada sidor anbragta, kring sin axel vridbara fenor, paverk-
bara av ett elektriskt drivet gyroskop under medverkan av en ingmotor, pa-
tenterades forst i engelska patentet nr 19886 av ar 1890, H. S. Maxim. Fenorna
vridas automatiskt i motsatta riktningar, sd att den ena fenan strivar att sinka
den upplyfta fartygssidan och den andra fenan att héja den nedpressade far-
tygssidan. I lugnt vider kan fenorna svingas upp utefter fartygssidan. En vida-
re utveckling av denna anordning visas i engelska patentet nr 162927 av ar
1920, Mitsubishi Zosen Kaisha, Ltd och S. Motora. Enligt detta patent iro
fenorna indragbara i fickor i fartygsskrovet, nir de icke behova anvindas.
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Eng. pat. 6308/1832

Betydelsen av torkning och Overhettning av dngan for drift av dngmaskin
insdgs redan av dngmaskinspionjirerna. Sdlunda angav J. Watt i sitt patent nr
913 av ar 1769 sdsom en viktig atgird for erndende av angbesparing att omge
angcylindern med ett isolerande triholje, vilket genomstrommas av dnga i och
for angcylinderns uppvirmning pa utsidan. Emellertid hade J. Hately i sitt
engelska patent nr 895 av ar 1768, sdlunda fore Watt, framfort ett innu lingre
gdende forslag innebdrande en verklig Overhettning, om ock icke uttrycket ]55

Angdverhettare.
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Kolpulvereldning
under angpannor.
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»superheating» framkom i patentskriften. Den i dngpannan genererade dngan
passerade pa vig till angcylindern genom rér kringspolade av eldstadsgaserna,
varvid en &verhettning skedde.

Forst med R. Trevithicks engelska patent 6308 av ar 1832 dterupptogs Hate-
lys tanke. Mellan sjilva dngpannan och dngcylindern dr anordnad en lang,
sicksack-formig rorslinga, »the dry pipes or steam expanding apparatus», sa
placerad, att rorslingan blir starkt upphettad av eldstadsgaserna, varvid den
passerande dngan upphettas och expanderas till 6kad volym. For erhallande
av ytterligare expansion av angan ir dngcylindern anbragt i en utvidgning av
eldstaden eller skorstenen, varigenom sjilva dngcylindern halles betydligt var-
mare in den i cylindern arbetande dngan.

Forst i borjan och mitten av 185o-talet kom &verhettningsfrdgan upp pa
allvar med ett storre antal patent. Bland dessa kan ndmnas P. J. C. Montetys
engelska patent 223 av dr 1855, avseende en »apparatus for drying and sur-
charging or superheating the steam».

Eng. pat. 2325/1868 Eng. pat. 1365/1866

Nyttiggorandet av kolpulver o.d. under dngpannor var féremal for engelska
patenten nr 956 och 1365, bdda av 4r 1866 och med J. Biihrer och C. Hamel
som uppfinnare. Bida patenten avse eldningsanordningar for finfordelat och
sasom mindre virdefullt ansett fast brinsle, kol-, koks-, torv- och skifferpulver
dvensom sigspin. Pulvret fir frin ett par trattar falla genom eldstaden i en
kontinuerlig strom under tillférande av forvirmd luft, varvid pulvret under
fallandet férbrinnes. Eldstaden upphettas i forvig genom en kolfyr i dess bot-
ten. Det senare av de nimnda patenten innefattar anordningar, varigenom in-
matningen av brinslepulvret och férbrinningsluften fran flikten eller blasma-
skinen drives gemensamt och samverka till erndende av limpligt forhallande
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mellan brinslet och luften. Vidstdende bild 4r tagen frin patentet 1365 av ar
1866.

Med engelska patentet 1471 av ar 1866, J. D. Whelpley och J. J. Storer,
framkom forst anordningen att bldsa in brinslepulvret tillsammans med for-
brinningsluften, varvid férbrinning sker av det i luftstrilen svivande brinsle-
pulvret.

Av ungefir samma slag dr engelska patentet 2325 av ar 1868, F. H. Dan-
chell. Brinslepulvret inmatas medelst en roterande trumma frin koltratten till
ett ror, genom vilket forbrinningsluften inledes till eldstaden; i réret inledes
dven dnga. Luft- och brinslemingden regleras medelst slider. Angpannans pi-
eldning sker medelst vanligt kolbrinsle pa rostar.

Tyskt pat. 175 734
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Under r8oo-talets sista ar borjade man i Tyskland patentera rakhyvlar med
rorliga skdrande organ. Sedan kom ar 1906 det forsta patentet pa en litthanter-
lig, elektriskt driven rakhyvel, nr 175734, H. Westendorp. I ett ihdligt handtag
dr anbragt en elektrisk motor, vilken medelst en handtaget genomgiende axel
meddelar en roterande eller fram- och atergdende rorelse till en mot axeln vin-
kelrdt cirkelrund skiva med skirande egg. Skivan kan mot kanten vara konad
eller kupad. Till forhindrande av att eggen intringer i huden ir skivan si an-
bragt mellan tvd kamartat utbildade skyddsplatar, att eggen befinner sig obe-
tydligt innanfor kanten av skyddsplatarna. Eggen avskir skiggstrana titt intill

huden.

De forsta elektriska
rakhyvlarna.
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Handdriven
ficklampa.
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Ar 1909 erhdll amerikanen F. F. Dorsey engelska patentet 13327 pa en elekt-
risk rakhyvel enligt en annan princip, nimligen med tvd mot varandra arbe-
tande eggar, den ena fast och den andra fram- och dtergdende, mellan vilka eggar
skiggstrdna knipas fast och klippas av tdtt intill huden. Det ena skirorganet
ar instdllbart fist pd en hylsa, genom vilken gdr en instillbar sting, i den yttre
inden uppbirande en koniskt formad kropp. P4 denna ir det rorliga skidrorga-
net fist. Namnda skirorgan paverkas av en konisk excenter pa inden av en ihd-
lig axel lagrad i hylsan och driven medelst cylindriska kugghjul fran en bojlig
axel av en elektrisk motor med ca 3 coo varv/min hastighet. Till férhindrande
av skada pia huden ir en kamartat utbildad skyddspldt anbragt utanfor det
rorliga skirorganet. Den som handtag formade hylsan dr gummiklddd. I pa-
tentskriften framhalles fordelen av att ingen intvalning erfordras och att de torra
skidggstrana kan helt enkelt bldsas bort.
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Den lilla hindiga elektriska ficklampan har en oligenhet — torrelementets
korta livslingd. Den effektiva arbetstiden ir i sjilva verket endast ett fital
timmar. For ovrigt forekommer det tillfillen, nir farska torrelement svarligen
eller icke alls kan anskaffas, exempelvis i exotiska linder, polarlinder etc. Man
har dirfér kommit pd idén att i ficklampan bygga in en liten elektrisk generator
anordnad att drivas genom muskelrorelser av handen. Harvid har man lyckats
att utan nimnvird kning av ficklampans dimensioner dstadkomma en prak-
tiskt taget konstant ljusstyrka.

Patent pi dylika ficklampor kom fram under dren 1915/1916 sa gott som
samtidigt i Sverige och andra linder. Till dimensioner och utseende nirmast
lika batterilamporna voro K. E. Ohbergs enligt svenska patenten nr 44112 och
45424 av ir 1916. Sisom framgdr av ovanstiende schematiska bild drives gene-
ratorn medelst en lings holjets ena lingsida svingbart anbragt hivarm. Genera-
torns axel 4r anordnad i ficklampans lingdriktning och ir genom en utvixlings-
anordning forbunden med den ena dnden av en likaledes i ficklampans lingd-
riktning anordnad drivaxel, vars andra dnde dr forsedd med ett kugghjul pa-
verkat av en kuggsting for axelns drivande, vilken kuggsting dr forenad med den
svingbara hivarmens fria inde. Hivarmen med kuggstingen halles medelst
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Eng. pat. 418/1718

fjaderkraft i vilolige ndgot utsvingd frdn ficklampans hélje. Vid fattande
kring ficklampan med handen kan denna genom kontinuerligt upprepade slut-
nings- resp. slippningsrorelser bringa hdvarmen att svinga mot resp. frin héljet,
varigenom kuggstangen bringar generatorn i tillnirmelsevis jimn rotation, hir-
vid alstrande en praktiskt taget jaimn strom och stadigt ljus.

De forsta patenten pd ndgot slag av magasinsladdning for eldvapen var
engelska, nimligen nr 131 av ar 1661, markisen av Worcester, nr 143 av ar
1664, A. Hill och nr 216 av dr 1682, C. Cardiffe. Beskrivning och ritning sak-
nas emellertid i dessa gamla patent, av vilka det férst omnimnda endast anger,
att vapnet pa en tiondels minut kan omladdas med ett magasin.

Nirmast foljande patent dr nr 418 av ar 1718, J. Puckle. Ritningen visar
en pa en trefot monterad kanon med magasinsladdning for sivil kulpatroner
som »granade shells». Den enda beskrivningen utgéres av en kortfattad for-
klarande text pa ritningen.

Det forsta patentet pd en pistol av revolvertyp torde vara engelska patentet
nr 4315 av ar 1818, E. H. Collier, Boston. Patentet avser »a gun, pistol or
other fire-arm», vilken kan avskjutas flera ginger i f6ljd med endast en ladd-
ningsoperation. Pistolen har en pipa samverkande med en roterbart anordnad
cylinder med sju borrningar for patronernas upptagande.

Magasins-eldvapen.

159
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Konst-tré.

De forsta
undervattensbatarna.
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Eng. pat. 4315/1818

For att pd jimforelsevis billigt sitt genom pressning o.d. erhalla vackra och
starka triytor for diverse prydnads- och nyttighetsartiklar har man linge till-
verkat konst-tri av avfallsspin med olika bindeimnen. Redan frin 16oo-talet
finns ett sidant engelskt patent nr 317 av ar 1693, M. Smith och T. Puckle:
»Making a Composition with Wood to run Liquid into Moulds, which equalls
for Vse and Durableness any Solid Wood, answering the Ends of Carveings for
Beautifying Roomes, proper also for Imbellishing of Cabinets, Frames, Scon-
ces». Bindemedlets beskaffenhet anges emellertid icke.

I nista patent nr 1o11 av ar 1772, W. Withlock och W. Hodgson, fir man
veta nagra detaljer av tillverkningsmetoden for ett sidant konst-trd. I bland-
ningen ingdr »Cartridge paper» (férmodligen ett grovre, 16sare papper), lim,
vetemjol, sigspan av boktrid samt hampa. Papperet upploses i vatten och blandas
med lim samt en pasta av mjdl och vatten jimte sd mycket sigspan, att massan
blir pressbar. Slutligen inblandas hampan och allt knddas ihop. De pressade
foremalen torkas pa varm plats.

Den forsta undervattensbdten skall ha byggts i borjan av 1620-talet av
hollindaren C. van Drebbel. Den var av tri, klidd med lider och drevs med
dror. Biten skall ha kunnat dyka till 4 3 § m djup med flera personer och
stanna i undervattenslige ganska linge. I Ovrigt saknas nirmare uppgifter.

Den av amerikanen D. Bushnell byggda och &r 1776 i amerikanska frihets-
kriget praktiskt provade undervattensbdten »The turtle» var av plattat ellipsoi-
disk form med djupet storre dn lingden. Den var byggd av trd och framdrevs
med en handdriven skruv med en ginga. Mdjligen var denna bat den forsta
sikert kinda, som framdrevs med skruv. Luftvolymen i skrovet mojliggjorde
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for den ende besittningsmannen att stanna i undervattenslige ca /2 timme.
Takluckan hade flera sma fonster och tvd med automatiska Oppnings- resp.
stangningsventiler forsedda luftror. Baten hade en fast och en i nodfall fillbar
barlast, den senare for snabb stigning till vattenytan. For reglering av sinkning
resp. stigning fanns tvd pumpar for in- resp. utpumpning av vatten i skrovets
botten, varvid finjustering av djupliget skedde medelst en vertikal propeller
med en djupmanometer. Ett vanligt roder i aktern jimte kompass och ett lod
kompletterade utrustningen.

Pa batens akterparti var losbart fist en tribehillare med ca 70 kg krut och
en tidsinstillbar tindapparat. Behdllaren var medelst ett rep forbunden med
en stor tindskruv, vilken inifrdn baten kunde inskruvas i ett anfallet fartygs
botten och dirvid frigoras frdn baten. Vid triskruvens lossande frigjordes dven
krutbehallaren frdn undervattensbaten och flét uppat efter fartygssidan, kvar-
hillen av repet, samtidigt varmed den tidsinstillda tindapparaten sattes igdng.

De forberedande proven med Bushnells bat visade, att en trinad férare utan
storre risk for upptickt nattetid kunde nirma sig ett fartyg i ligsta mojliga
ytlige, sinka baten hastigt, hdlla sig pd onskat djup och forflytta bdten en
ganska lang stricka i Onskad riktning, utan att g& upp till vattenytan.

Upprepade anfall gjordes mot storre brittiska fartyg liggande for ankar i
New Yorks nirhet. Anfallen misslyckades emellertid av otursamma omstindig-
heter, varfor Bushnells bat icke fick beriknad framging.

En ndgot mer utvecklad undervattensbdt konstruerades av amerikanen Ful-
ton och med hans »Nautilus» bemannad med tre man utférdes &r 1801 i stort
sett lyckade forsok. Baten var cigarrformad, ca 6,5 m lang, av trid 6verklidd
med koppar och hade pd &versidan en dom med fonster och pa undersidan en
ihalig jirnkdl. En horisontell propelleraxel drevs fér hand medelst en vevmeka-
nism. Ett roder i bitens akter mandvrerades inifrdn skrovet. I ytlige kunde
baten foérutom med propellern drivas med segel pd en inifrdn fillbar mast.
Dykning och uppstigning skedde genom in- resp. utpumpning av vatten i resp.
ur den ihdliga kolen, varjimte djupliget reglerades medelst tva i aktern an-
bragta horisontalroder. Dirjimte fanns djupmanometer och kompass. Propellern
var icke en enkel skruv, utan hade flera separata blad; mdjligen den forsta
bevisligen anvinda egentliga propellern. Det storsta djupgdendet var ca 7,5 m 161
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Snorkel for
undervattensbat.

Bil pa skidor.
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Eng. pat. 3657/1885
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och maximifarten 2—3 knop. I skrovets for fanns anbragt en fillbar mina med
ankare, mandvrerbar fran batens inre. Bdten skulle gd under det anfallda far-
tyget, till vars botten minan kunde fistas medelst en taggig harpun.

Prov utfordes dels i Seine, dels i Le Havre och Brest, varvid undervattens-
lige intogs under mer dn en timme, utan oligenhet for besittningen. Med kom-
primerad luft i skrovet skall man ha varit under vatten dnda till 4—5 timmar.

Trots de lyckade forsoken visade de franska myndigheterna féga intresse
for Fultons bdt och saken fick férfalla. Senare upprepade Fulton sina forsok i
USA med en bdt forsedd med en undervattenskanon, varvid han lyckades sinka
ett gammalt skrov pd ndgra meters avstand. Icke heller hir vann Fulton full for-
staelse for sin undervattensbdt. Intresset koncentrerades i stillet pd hans angbat.

Tillférsel av andningsluft till en under vatten befintlig minniska var foremal
redan for Leonardo da Vincis uppfinnarsnille. Teckningar finnas bevarade vi-
sande dykarapparater med ett munskydd, en dirifrdn till vattenytan gdende
bojlig slang och en denna uppbirande flottor i form av en korkskiva.

I de forsta undervattensbat-patenten riknade man endast med Gver vatten-
ytan rickande raka ror for luftférnyelsen. Forst dr 1885 uttogs ett patent pa
en undervattensbdt med en snorkelanordning i stil med Leonardos ovanniamnda.
Silunda visar engelska patentet nr 3657, R. Morhard, N.Y. ventilation genom
tva bojliga slangar fista till var sin pd vattenytan vilande flottér. Denna snor-
kel-anordning kan betraktas som en forelopare till den pa nutidens undervat-
tensbatar anvinda.

Nir bilismen i Sverige under 1910- och 1920-talen borjade taga fart, var
snoplogningen av vara vigar, sirskilt i mera avldgsna trakter, mindre effektiv,
i det att den alltjimt bedrevs med histdragna plogar. Efter ett kraftigt snofall
var det i Norrland ofta svart att komma fram med bil. Det lig di nira till
hands att prova korning med skidor eller medar pa de icke drivna hjulen, i regel
framhjulen.
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Pionjir pa detta omrdade var i frimsta rummet F. W. Lundholm i Ume3,
vilken dr 1914 med ganska gott resultat korde en trehjuling med pldtmedar
under de icke drivna bakhjulen. Frdn ar 1921 korde Lundholm iven en 12
personers kedjedriven trafikbuss i Lappland med framaxelmedar och lst dif-
ferential; det senare for erhdllande av bittre framkomlighet. Medarna voro pa
undersidan forsedda med styrlister. Aven i Virmland kdrdes pd 1920-talet med
framhjulen forsedda med medar. Ar 1923 borjade dven Postverket att i sin
vintertrafik med diligenser i landets nordliga delar anbringa gummimattor
kring bakhjulen och montera skidor under framhjulen. Under flera ar bedrevs
sadan trafik i ovre Norrland. Bilden ovan visar Scania Vabis postbuss.

Sedan effektiv sndplogning med lastbilar och bussar inférts pd huvudvigarna
kommo skidorna s smaningom sisom obehovliga ur bruk. En oligenhet med
desamma var att styrningen blev tyngre; den limpligaste korhastigheten var
20—30 km/h.

Under andra virldskrigets knapphet pa bilgummi kom skidorna i nigon
man ater till heders i 6vre Norrland och begagnades dir dven pa stora treaxlade
fordons fram- och stodaxel.

For ett hundratal ar sedan hade man icke stora mdjligheter till sitt forfogan-
de for anordnande av kraftoverforing pa lingre avstind 4n vad som var moj-
ligt med enkla mekaniska hjilpmedel (axelledning, »stingging» o.d.) Elekt-
risk kraftoverforing foreslogs visserligen redan dr 1840 i H. Pinkus engelska
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patent 8644 (se Dzdalus 1954, s. 136). Han féreslog att for fordonsdrift leda
»electro-magnetic, voltaic or frictional electricity» genom isolerade matarskenor
med matarstationer pa 1,5—3 km avstdnd utefter linjen. Alternativt foreslog
han for samma #indamil pneumatisk Overfoéring genom rérledning. Pinkus’
idéer torde dock aldrig ha fatt ndgon praktisk betydelse.

Overforande av icke alltfér obetydliga energimingder pd hydraulisk vig
genom en vattenledning fran energikillan till anvindningsplatsen torde ha an-
setts for dyrbar, sirskilt pd lingre avstind. Pneumatisk overforing synes dir-
emot ha omfattats med storre intresse. Silunda experimenterade man pa 1820-
talet i Wales med att pd pneumatisk vig pa ndgot dver 1 km avstind overfora
energi fran ett vattenfall till ett valsverk. En av vattenfallet driven cylinder-
bldsmaskin pumpade luft genom en rérledning till en vid valsverket for dettas
drivande placerad cylindermaskin. Forsoken misslyckades emellertid totalt och
det ansigs dirmed vara bevisat, att komprimerad luft icke kunde anvindas
till kraftoverforing. Emellertid upptog John Ericsson i samarbete med greve A.
von Rosen i England frigan till undersékning och kunde genom utforda for-
sok pavisa, vilka fel som begitts i Wales och bevisa luftens anvindbarhet for
indamalet. P& basis hirav utfordes sedan en del anliggningar for pneumatisk
kraftoverforing. Ndgon tid direfter foreslog J. Hague i sitt engelska patent 7088
av ir 1836 kraftoverforing vid gruvor genom vakuum, iven pd ganska linga
strickor. Denna dverforingsmetod visade sig dock naturligt nog betydligt mindre
effektiv,

Sedan stillinor enligt A. Smiths engelska patent 7044 av ar 1836 och 8009 av
ar 1839 (se Dadalus 1955, s. 129) kommit fram fick man mdjlighet att utfora
langa linledningar for overférande av ganska stora effektbelopp. Det forsta
patentet pa en linledning torde vara engelska patentet 2876 av ar 1855, R.
Walker egentligen avseende hisslinor i gruvor, med linan gdende 6ver en stor
trumma. Nigot senare kom Hirns jirntrids-linledning, verférande dnda till
1oo hk pi ca 1 ooo m avstand.




