Cykeln mitt i
samhéllsdebatten

Manga saknades

Vilka var pa Hasselby?

Fa uppfinningar har som cykeln hjalpt till att bryta manniskors isolering. Den var
det férsta masstillverkade fordonet, och den blev darfor inte forbehallen folk med
héga inkomster. Cyklisterna blev snabbt manga och de boérjade stalla krav pa fler
och jamnare vagar, medan cykeltillverkare borjade utveckla nya metoder for en allt
snabbare produktion.

Allt det har ledde obonhorligt till automobilen — en teknik i méansklig skala fodde
en teknik som till slut blev omansklig i flera av sina yttringar. Indirekt har den lilla
cykeln sitt delansvar i en av var tids storsta sociala omvalvningar: uppkomsten av
bilsamhallet.

Ett av Hasselbysymposiets fem teman var Cykeln. Fyra personer var inbjudna att
tala om cykeln i samhallsomdaningen, alla verksamma inom omradet:

Stuart S Wilson (Oxford, England) — valkand popularisator av cykelteknik, tales-
man for cykeln i ett framtida lagenergisamhalle och konstruktér av Oxtrike, en
flexibel typ av en trehjulig transportcykel, som visades pa symposiet.

David A Hounshell (Grenville, Delaware, USA) — som talade om cykelns inver-
kan pa produktionstekniken i USA under 1800-talets slut.

Eric Claxton (Stevenage, England) — skaparen av den stad, dér han sjalv bor, en
stad dar biltrafiken helt och hallet skilts fran cykel- och gangtrafik. Olycksfrekven-
sen har darigenom géatt ner med 60 %.

Peter Trevelyan (Leatherhead, England) — som presenterade en undersdkning av
cykelns nuvarande och kommande mojligheter i utvecklingslander.

For tio ar sedan horde man knappt alls talas om cykeln i tekniska och sociala
facktidskrifter. | dag finns den mitt i samhallsdebatten. Oljekriser, avgasproblem
och trafikolycksrisker kommer att gora cykeln till en viktig maskin redan inom en
nara framtid. Alla talarna vid Hasselbysymposiet var eniga om detta. De narvarande
ahorarna tycktes alla instamma. Ingen opponerade sig och det blev knappast ens
nagon diskussion. Fragan ar om man kan kalla det ett symposium.

Ahérare var de som senare talade i de évriga sessionerna med teman: Prehisto-
ric Migration, Canals, The Technology of Navigation samt Extreme Transports.
Dessa var alla experter pa respektive omraden, en och annan var sakert ocksa
cyklist. Utdver dessa deltog nagra fa inbjudna personer, de flesta historiker av
facket samt nagra tekniker med intresse for teknikhistoria.

Pa symposiet saknades framst stadsplanerare, bistandsarbetare, motorfolk och
manga andra som lever och arbetar med cykeln i samhallet. De skulle sékert ha
kunnat bjuda spanstigt motstand mot allt berém som &stes dver cykeln. Var fanns
de personer som kunde ha deltagit i den diskussionen? Var fanns kommunal-
ingenjorerna fran cykelstader, sadana som Vasteras eller Uppsala? Var fanns de
politiker, som ytterst avgor nar cykeln ska kunna komma tillbaka? De borde ha
varit med pa Hasselby den déar eftermiddagen, men de var inte inbjudna. Varfor
hade foérresten inte jag, som sitter med i symposieutskottet, en tanke pa att de
skulle ha inbjudits?

Nastan alla manniskor kan cykla. For allt fler manniskor ar cykeln idag ett
overlagset alternativ till bilen. Om ett eller fem eller tjugo ar kan den vara ett
nddvandigt alternativ. Ett symposietema om cykeln ar ingen angelagenhet bara for
nagra fa utvalda forskare pa Hasselby slott.

Tekniska museets symposier kommer att hallas vartannat ar. Det tredje sympo-
siet blir 1981. Hoppas att detta symposium — och de darpa féljande — kommer att
engagera dven andra dn bara de experter som sa ofta talar till varandra.

Jan Hult
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