Daedalus — trampdrivet flygplan
satter nytt rekord

Minniskan har sedan urminnes tider haft en drém att kunna flyga av
egen kraft. Denna avspeglar sig i den grekiska 3500 ar gamla myten
om Dzdalus som med vingar av fjider och vax flég frin Kreta till
grekiska fastlandet. Otaliga ir de konstruktioner som under arens
lopp sett dagens ljus for att omsitta drémmen 1 verklighet men som
misslyckats. Inte férrin pd senare ir har minniskan av egen kraft
lyckats flyga ndgon lingre stricka. Bryan Allens flygning 6ver Eng-
elska kanalen (3,5 km) 1979-06-12 med Gossamer Albatross fir be-
traktas som en milstolpe darvidlag.

Mytens flygning forverkligades 1988-04-23 dé den grekiske tiv-
lingscyklisten Kanellos Kanellopoulos med trampflygplanet Dadalus
(figur 1) flog fran Iraklion pa Kreta till Perissa, Santorini i Grekland
och dirmed satte nytt rekord, 116,5 km. Flygningen tog 3h 54 min
59s vilket ger en medelhastighet av 29,7 km/h. Flygningen genomfor-
des i svag medvind (1,6 m/s) pa en hojd som varierade mellan 5 och 12
m.

1. Dzdalus under flygprov vid Edwards Air Force Base, California, Foto Mr
Mike Smith.
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2. Sammanstillningsritning 6ver Dzdalus.




Flygplanet konstruerades och byggdes av Department of Aerona-
utics and Astronautics vid Massachusetts Institute of Technology,
Cambridge, USA i samarbete med Smithsonian Institution, Washing-
ton, USA. Projektet tog tre ir att genomféra. Visentliga data for
flygplanet framgér nedan

Langd 8,8 m
Vingspan 34,1 m
Vingarea 30,8 m?
Tomvikt 31,1 kg
Effektbehov 3W/kg pilotvikt

220W (0,30 hk) fér 74 kg pilot

En detaljerad beskrivning av planet finns i figur 2. Som framgar av
denna bestar primirstrukturen (vingbalk, stabilisatorbalk, kroppsra-
men) till 6vervigande delen av kolfiberarmerad epoxiplast (CF), en
mindre del utgérs av littmetallegering och stal. Vikten av komposit-
detaljerna uppgar till 48 % av totalvikten. I sekundirstrukturen finns
en mingd material representerade: styrencellplast (Styrofoam), akryl-
imidcellplast (Rohacell), balsatri (balsa wood), lind (bass wood),
aramidfiberarmerad epoxiplast (Kevlar epoxy), polyesterfolie
(Mylar), karbonatplast (Lexan), amidplast (Nylon).
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Att projektet lyckades beror till stor del p4 att det nu finns kompo-
sitmaterial (fiberarmerade plaster). tillgingliga vars hallfasthetsegen-
skaper per viktsenhet ar 6verlagsna konventionella konstruktionsma-
terials, figur 3. Kompositmaterial ir principiellt inget nytt. Komposi-
ter uppbyggda av i naturen forekommande material har anvints i
tidigare kulturer. Det nya ar att det nu finns syntetiska material
(fibrer, plaster) som kombinerade pi ett for tillimpningen optimalt
sitt ger lagre strukturvikter dn vad andra konstruktionsmaterial kan
ge, figur 4. I det aktuella fallet har tre skilda kolfiberkvaliteter an-
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vants: Amoco Thornel T-40, T-650/42 och T-50, de bada forsta da
hillfasthet varit dimensionerande, den sistnimnda di styvhet varit
det. For att erhilla ligsta mojliga vikt har dessutom armeringsrikt-
ningarna i varje enskild detalj anpassats till belastningarna pé densam-
ma.
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4. Relativa betydelsen hos fyra materialomriaden. Observera den olinjira
tidsskalan. Technology of the 1990s: Advanced Materials and Predictive
Design, M F Ashby, (Phil Trans R Soc, London, 1987) och FOA tidningen
nr 1/1988.

Det kan tyckas férvinande att trd anvints i flygplanet. I sjilva
verket ir vissa trislag hogvirdiga konstruktionsmaterial. Begrinsande
for anvindning ir att det inte gar att styra egenskaperna hos trd pa
samma sitt som for syntetiskt framstillda material samt att de latt
bryts ner i olika miljoer.
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