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Taget rdknas av manga som en av de storsta uppfin-
ningarna nagonsin, men om man tanker efter sa bestar
taget av en mangd uppfinningar. Férst maste man ju
ha réls och hjul och saklart skruvar — och de ar ju var
for sig egna uppfinningar. Det var faktiskt en helt an-
nan teknisk uppfinning som verkligen fick fart pa taget
— angmaskinen (se kapitlet om Motorn). | bérjan av
1800-talet bérjade man bygga lok utifran angmaskinen
och snart kunde man fa upp en ordentlig fart och kéra
en mangd passagerare eller last med hjalp av taget.
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Redan ar 1829 vann angloket "Rocket” en tagtav-
ling och nadde da topphastigheten 48 kilometer
i timmen — snabbare @n vad varldens snab-
baste man kan springa 100 meter pa idag.

anga tag ar mer miljovanliga an bilen eftersom
~ " det gar at mindre energi att driva de
harda hjulen mot hard rals an det
gar at nar bilen ska lata de forhal-
" landevis mjuka gummidacken snurra
mot den skrovliga asfalten. Det har beror pa
att friktionen, motstandet, blir mindre med
tva harda ytor mot varandra. Bilar behover
ha mjukare dack och skrovlig
yta for att de ska vara
bekvama och
sakra, sa
att dack-
en mot-
verkar
ojamn-
heter i
vagbanan och
sa att de far grepp om
den nar man ska svanga.
Taget forandrade varlden eftersom det
blev mycket lattare att resa langre strackor snabbt, och
att forsla massor av material till varldens alla delar.
Taget ar fortfarande ett av vara viktigaste fardsatt. Pa
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avstand under 60 mil gar det oftast snabbare att Maglev-rekordet ar nastan 600 km/h och det fortsatter
ta taget an att flyga eftersom tagstationerna ligger att oka allt eftersom utvecklingen gar framat. Framti-
centralt och man slipper den langa vantetiden vid dens tag rusar kanske fram med flera tusen kilometer
check-in, sakerhetskontroll och ombordstigning pa i timmen, mycket snabbare an flyget. Det handlar da
flyget. Taget ar ocksa mer miljovanligt an flyget efter- om tag som aker i tunnlar dar all luft har sugits ut sa
som det gar at s& mycket bransle att lyfta och stiga att taget inte ska beh6éva kampa mot luftmotstandet.

till marschhéjd med ett flygplan. Det handlar om friktion och luftmotstand nar man vill
sla hastighetsrekord och kan man bli av med dem sa

"Nufortiden finns det tdg som kan aka
mer 3n 500 kilometer i timmen pa rals”

aget har utvecklats valdigt mycket sedan kan man na vansinniga hastigheter. Det finns planer
1800-talet. Nufértiden finns det tag som kan pa att bygga ror flera hundra meter ner i varldshaven,
aka mer an 500 kilometer i timmen pa rals. och sa skulle tagen kunna fardas "genom” haven
Och i bland annat Japan finns det ett nytt mycket snabbare an man kan flyga — eftersom man
slags tag som heter Maglev — som svavar fram istallet s -

for att rulla med hjulen pa rals.

i\nglok.

Taget lyfts upp i luften av starka elektriska magneter
och "motorn” sitter i ralsen istallet for i taget. Man
later helt enkelt magneterna som lyfter taget ocksa
dra det framat. Pa det har sattet undviker man helt
friktionen (motstandet) som hjul innebar och kan

na hoga hastigheter samtidigt som man gor av med
mindre energi.






