FLYGFOTOGRAFI

Flygande fotografer

Forsta varldskriget innebar en kraftig satsning pa flyget och de krigforande
linderna kom att erkdnna det som ett nytt vapenslag. Flygmaskinerna anvandes
for en rad uppgifter. De bekimpade fiendens flyg med kulspruta men nyttjades
ocksa som bombfillare och for fotografiska spaningsuppdrag. Fran hog hojd
iakttog de fientliga stdllningar och trupprdérelser, noterade artilleriets effekt pa
fiendens stridslinjer eller gav underlag for nytt kartmaterial.

Det militidra intresset for fotografi fran luften
okade under slutet av 1800-talet. Forutom
spaningsverksamhet med hjalp av ballonger
borjade en del mer udda losningar diskuteras.
Omkring 1880 konstruerade Claes H. Fleming
denna ladkamera laddad med en glasplat i format
9x12 centimeter. Den monterades underen drake
och val uppe i luften utlostes slutaren med hjalp
av ett tunt snore. Sa vitt kant byggdes flygkameran
bara i ett exemplar. Foto: Emma Fredriksson/TM
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jamforelse med en fritt drivande ballong stéllde
fotografering frin flygplan helt andra krav pd bade
kamera och 6vrig fototeknik. I sin gondol hade ballong-
fararen kunnat anvinda stora kameror med utdragen
bélg. Forhédllandena i ett flygplan med 6ppna sittbrunnar
var annorlunda.

Hér svepte fartvinden ivéig alla lattare foremal. Luftgropar,
valdsamma manovrer och motorns vibrationer kindes i hela
flygkroppen. Fast monterade lodkameror och langa slutartider
resulterade i skakningsoskérpa. Handkameror var att foredra.

De nya flygkameror som konstruerades skiljde sig fran
traditionella kameramodeller. De hade kompakta och tublikt
stromlinjeformade kamerahus med pistolgrepp. De var enkla att
hantera i sittbrunnen och med snabba ridaslutare och ljusstark
optik kunde fotografen vara siker pa goda resultat. Rullfilm med
ett stort antal negativrutor var att foredra men 4nnu anvindes
otympliga glasplatar.

Flygplanens manoverduglighet blev en stor tillgdng vid fotogra-
fering. Fotografen fick mojlighet att ta lodbilder frin mycket hog
hojd samtidigt som ett flygplan kunde stryka tétt intill marken och
resultera i detaljerade snedbilder av ett helt annat slag.

EFTER KRIGSSLUTET 1918 togs flygfotografin i vetenskapens tjanst.
Brittiska arkeologer, flygveteraner frdn The Great War, var bland
de forsta som anvinde den nya mojligheten.

Gradvis kom flygfotot till nytta inom en rad andra forsknings-
falt. Geografer, kartografer, botaniker, zoologer, geologer, antro-
pologer, oceanografer och polarforskare nyttjade den flygburna
fototekniken som stddjande och kompletterande arbetsmetod.

I Sverige framtraddde ocksd kommersiella flygfotografer som
gjorde viktiga kulturhistoriska insatser. En av de frimsta var
Oscar Bladh som efter forsta virldskriget intresserade sig for flyg
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och fotografi. Han var da i 25-arsaldern och forblev yrkesaktiv Under férsta varldskriget 1914-1918
under det kommande halvseklet. ko”?““efad,es r1ya typeray kamerar fr
7 X X . - anvandning i luftkriget. Den robusta modell
Fran luften dokumenterade Bladh framvéxten av det nya Sverige ;- 1ycka firman C. P Goerz tog fram skilide
i bilder som spreds i form av vykort och bokillustrationer. Andra sig pa deflesta satt fran datida kameror.
flygforetag fotograferade slott och koja, ibland pa spekulation, Den hade tvahandstattning och pistelgrepp.
. s " . . . . | forvaringsladdan fanns bland annat plats for
ibland pa uppdrag. En sérskild motivkrets var svenska industrier , .
€ o LT ett antal kassetter laddade med glasnegativ.
och bruksorter frdn norr till sdder, numera en rik killa fér bland Foto: Emma Fredriksson/TM
annat kulturgeografer, industri- och féretagshistoriker.
Parallellt med flygets framsteg pa 1930-talet forfinades flygfoto-

grafins teknik. Stereofotografin hdjde kvaliteten pa bildmaterialet

och skickliga bildtolkare fick mojlighet att analysera uppstickande
byggnadsstrukturer och hojdskillnader i terrdngen pa det annars
tvidimensionella fotografiska underlaget. Tekniken var s pass
fullgdngen att Rikets allminna kartverk 1937 bérjade flygfotografera
hela landet 14n for 14n.
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PA BADA SIDOR av Atlanten drevs flygfototekniken framat av olika
institutioner och foretag inom det militdrindustriella komplexet.
Kamerorna elektrifierades och blev halvautomatiska, nya objektiv
ijatteformat togs fram for detaljerade flygbilder fran hog hoéjd och
infrardd film anvindes for att se igenom dis och dimma.

Luftkriget under andra vérldskriget 1939-1945 tvingade fram
nya losningar och analysverktyg. De allierades vildiga bomb-
armador och snabba attackplan forlitade sig pa flygfotografin,
en i basta fall precis bildinformation som var nddvéindig bade
for identifiering av de mal som skulle anfallas och registrering
av uppnadda resultat.

Efter fredsslutet slumpade de allierade bort stora mangder
kameror for fotospaning. I Sverige kdpte forsvarsmakten, olika
institutioner och privata flygforetag den hir utrustningen.
Anvindningsomrddena var minga. Rikets allmédnna kartverk
fortsatte bland annat sitt systematiska arbete med att flygfotogra-
fera landet i lodbilder, en i grunden civil verksamhet som dock
dven anvandes av forsvarsmakten och inom flera vetenskapliga
omraden.

P4 1950-talet pdskyndade den svenska forsvarsindustrin arbetet
med att forbéttra den militdra flygfotografin. Overgédngen fran
propellerplan till jetflyg stillde nya krav pa utrustningen. Sam-
tidigt engagerades till exempel den fotografiska institutionen pa
Kungl. Tekniska Hogskolan for att ta fram civila tillimpningar.

UNDER DET KALLA KRIGETS dagar 6kade betydelsen av flygfoto-
grafering. Dygnet runt patrullerade USA:s strategiska bombflyg
norra halvklotet pd hog hojd. Ett sarskilt spaningsflygplan av typ
U-2 fotograferade utvalda objekt i Sovjetunionen fran drygt 20 000
meters hojd. Bilderna var forbluffande detaljrika. Flygplanen
antogs vara onabara for Sovjets luftvirnsmissiler men ett spa-
ningsplan skots likvil ned i maj 1960.

Tva ar senare spelade flygfotografier en avgérande roll under en
av det kalla krigets allvarligaste hindelser, Kubakrisen. I skuggan
av ett hotande kirnvapenkrig fick president Kennedy se bildbevis
pa Sovjets utplacering av kirnvapen pa Kuba, dels perfekta
lodbilder frin ett U-2-plan som avsldjade avskjutningsramper pd
0n, dels snedbilder som tydligt visade raketprojektiler ombord pa
ett lastfartyg med destination Kuba.

Vid den tidpunkten hade flygfotografin gatt in i en ny era.
Sputnik I, den forsta ryska satelliten, sindes upp i oktober 1957
och utgjorde startskottet for vad som kom att kallas rymdkapp-
l6pningen. Foljande ar svarade USA med sin Explorer I men
kapplopningen avgjordes forst 1969 d& amerikanska astronauter
nidde minen. m



Kvéllen den 1 oktober 1918 [amnade
ett passagerartég jarnvigsstationen i
Norrkdping pé védg mot Stockholm. P3
slatten strax utanfér staden nddde det
143 ton tunga &ngloket sin marschfart,
80 kilometer i timmen.

Med sju vagnar och trehundra
passagerare ndrmade sig tdget snart
Bréviken och den kraftiga stigningen
upp mot Kolméarden. Jarnvagsbanken
fsljde strandlinjen och dagtid hade
passagerarna kunnat se ut &ver vattnet.
Nu var det emellertid markt och det
regnade kraftigt, ettihallande regn
sedan négra dygn tillbaka.

| héjd med stationssamhallet Geta
gav jérnvagsbanken vika och rasade ut

| NAR MARKEN GAY VIKA |

i Braviken. Loket pl&jde fram ett stycke
iterringen, lade sig snett pé sidan och
vagnarna dundrade in i varandra, den
en efter den andra. Ledningarnatill den
gas som varmde och lyste upp kupéerna
brast, antandes och satte eld pa allt

brannbarti det som &terstod avvagnarna.

Getéolyckan var en av de vérsta
tagolyckornai Sverige ndgonsin.
Katastrofen kravde ett fyrtiotal liv.
N&gon dag dérefter passerade ett
flygplan olycksplatsen. Fran nagra
hundra meters héjd togs en lodbild som
klart redovisade situationen f6r bland
annat de geologer som fick i uppdrag att
utreda olyckan.

Jarnvagsbankens kollaps ledde

till att Statens Jarnvagar tillsatte
en expertgrupp med uppgift att ge
tekniska anvisningar infér framtida
anldggningsarbeten.

Flygbilden fran Geta tillskrivs
pressfotografen Victor Malmstrém,
son till Axel Malmstrém som var en av
landets frsta fotografer i svensk press.
Overtidningens hela sjuspaltiga bredd
publicerade Dagens Nyheter en bild frén
olycksplatsen den 3 oktober, en kaotisk
scen pa néra hall utan sammanhang.
Aven bilderna i Svenska Dagbladet
samma dag var svartolkade. Forst
med detta 6versiktliga flygfotografi
redovisades katastrofens hela
omfattning. Foto: Victor Malmstrém




