Amphitrite - Owens forsta
passagerarfartyg

Som nimndes i Bref o Ang-Batar bestimde sig Samuel
Owen redan 1816 for att bygga ett dngfartyg som
kunde sittas in i passagerartrafik. Han lirde sig av de
forsta erfarenheterna med Experiment och valde for
den nya dngaren hjuldrift. Den blev firdig viren 1818.
Den dngmaskin som Owen satte in i fartyget hade
enligt samma killa fyra nominella histars kraft men
enligt Owens minnesbild sex.'s!

Nagot officiellt namn angav Owen inte den forsta
tiden fér denna dngare, men atminstone frin 1820 bar
den namnet Amphitrite.’s> (Amphitrite var namnet pd
den havsgudinna som i den grekiska gudasagan var
sjoguden Poseidons hustru.)

Samuel Owen skotte sjilv driften av detta angfartyg
och inledde dirmed en ling period som skeppsredare.
Det var ingen litt uppgift eftersom det innu inte
fanns nagon utbildning av maskinister och befilhavare
for Angfartyg i Sverige.

I juli 1818 annonserade Owen i tidningen Stockholms
Dagligt Allehanda att hans "Angmachins-Fartyg” skulle
gora tva turer frin Riddarholmen till Drottningholm
varje sondag. Forsta turen gjordes sondagen den 2
augusti klockan 6 och den andra turen klockan 10. Bil-
jettpriset var 32 skilling banko. Fér denna stricka
behévde Owens dngare 1 timme 20 minuter. Den var
alltsa inte sirskilt snabbgdende men kunde ta med sig

ganska méinga resenirer; pé en resa till Drottningholm

hade dngaren 182 passagerare ombord.’s3

Angbitsturerna till Drottningholm blev snabbt vil-
kinda och uppskattade. Trafiken utokades den 23
augusti med turer dven pd onsdagar och lordagar
klockan 15. Nu hade Samuel Owen forsett angaren
med tiltduk 6ver hela dicket, sd att passagerarna inte
behévde drabbas av regn och nedfallande gnistor och
sotflagor.'s+

Varifrin pd Riddarholmen angbatsturerna till
Drottningholm avgick ir oklart, likasé vilken myndig-
het som gett Owen tillstdnd att avgd hirifrin. Hela
Riddarholmen var statlig mark, och det var bara delar
av kajen som var ordnad si att den passade som

avgangsplats for angbatar. De foljande dren anvisades

ANGBATSBYGGARE OCH SKEPPSREDARE

En bild av en engelsk dngbit i
Brolings Bref om Ang-Batar.

97



98

den sydvistra delen av kajen for alla angbatar.

Den 19 september upphérde turerna till Drottning-
holm for dret, och dngaren fick istillet gora en mark-
nadsresa till Visterds och dter med nattuppehdll i
Stringnis. Vil framme i Visterds erbjods passagerarna
dven en utfird.”s Den 30 september annonserade
Owen en tur till Uppsala marknad och éter.

Ar 1819 inledde Amphitrite turerna till Drottning-
holm den 8 maj, nu bara pi lordagar och sondagar.
Angaren anvindes dven for enstaka turer till andra res-
mil. Den 3 september gjorde Amphitrite en speciell
resa till Vaxholm med bland andra tidningen Anmdrk-
arens utgivare Fredrik Cederborgh och en grupp juris-
ter och publicister ombord. Skilet var att de ville beva-
ka en mordritteging med skandal6sa inslag. Foljden
av deras agerande blev att rittegingen uppskots, och
Amphitrite fick gora en ny resa till Vaxholm den 15
oktober. Avgingsplatsen var vid dessa resor Rint-
mistartrappan.’s®

Den 7 oktober gjorde dngaren en resa till Sodertilje
for att vara med om det hogtidliga 6ppnandet av
Sodertilje kanal. Under aterfirden nattetid rikade
man ut for en nordvistlig halv storm pé Bjorkfjirden
som gav en betydande sjogang. Angaren kom dock
fram till Stockholm utan andra problem in att en sko-
vel gatt sonder pé ena sidohjulet.’s”

Under 1820 gjorde Amphitrite aterigen turer till
Drottningholm tre dagar i veckan, pd onsdagar, l6rda-
gar och sondagar. Nytt var detta ar att passagerare

kunde kopa biljetter i forvag hos kasséren och hatt-
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stofferaren Lagerblad i hans bod vid Riddarhustorget.'s®

Aret dirpa borjade turerna frin Riddarholmen till
Drottningholm den 17 maj. Angaren hade nu fitt sin
forsta svaga dngmaskin utbytt mot en stérre som
angavs ha sexton histars kraft och enligt en annan
killa var den som tidigare suttit i dngaren Experi-
ment.s* Nu var det inte lingre hos hattstofferaren
Lagerblad man kunde kopa biljetter till angbétsturer-
na. Samuel Owen hade triffat avtal med stadsmajoren
Zacharias Strindberg. Han och hans ildste son Johan
Ludvig var kryddkramhandlare som silde diverse
varor som russin, mandel, olika slags socker, bomulls-
garner, kaffe, synalar med mera, varor som det var litt
att kombinera med biljettforsiljning. Familjen Strind-
berg hade sin kryddbod pa Stadssmedjegatan 10, idag
den nordligaste delen av Visterlainggatan.' Det sam-
arbete som Owen viren 1821 inledde med Strindberg
& Son blev inledningen till en livsling kontakt mellan
honom och familjen Strindberg.

Amphitrite gjorde 1821 utdver resorna till Drott-
ningholm tva resor till Uppsala, den ena i mitten av
juni till den drliga magisterpromotionen med 130 pas-
sagerare och den andra i slutet av september med 60
passagerare. Amphitrite rikade detta ar ut for tva all-
varliga missoden. Det ena intriffade vid midsommar-
tiden da fartyget skulle ga till Drottningholm med
ungefir 40 passagerare. Av nigon okind anledning
hade négra hyvelspin kommit in i den pump som for-
sdg dngpannan med vatten och stoppat tillforseln.

Eftersom man fortsatte att elda i pannan blev denna
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snart tom pa vatten och borjade gloda. Den ved som
var staplad runt pannan fattade eld. Detta intriffade
lyckligtvis redan i mitten av Riddarfjirden, och en
mingd batar kunde ta iland passagerarna. Elden slick-
tes, och redan samma afton kunde Amphitrite gora en
resa till Drottningholm och dter, nu utan passagerare.

Det andra missodet rikade Amphitrite ut f6r pa sin
sista resa till Uppsala med omkring 6o passagerare, di
fartyget forst gick pd grund i det tranga, krokiga och
steniga Stiket. Ankomsten till Flottsund férsenades
ett par timmar. Vil framme i moérkningen beslot befil-
havaren att lita pa uppgifter om farvattnet frin en pas-
sagerare som trodde sig kinna detta vil. Han stannade
darfor maskinen for sent och fartyget stotte pa en klip-
pa, tog in vatten och sjonk snabbt. Alla passagerarna
klarade sig dven denna ging.'*

Det ir oklart om vad som sedan hinde med Amphi-
trite. Det finns en nagot osiker uppgift om att dess
skrov skulle ha sinkts utanfér Samuel Owens verk-

stadstomt i samband med utfyllnad av den.'®

Ostersjéangaren Stockholm

Samuel Owen hade, enligt brevet till kronprins Karl
Johan, redan tidigt varit inne pa tanken att bygga en
angbat for trafik till Abo eller S:t Petersburg. Det har
inte framgatt om han fick det stéd han 6nskat sig frin
kronprinsen, men han lit r 1820 bygga en storre ang-

are som doptes till Strockholm.'® Den hade troligen lik-

som de foregidende dngarna byggts pa Djurgirdsvar-
vet. Dess skrov var av ek pa kravell och zinkforhytt,
alltsa tickt med zinkplatar for att inte snickor med
mera skulle vixa pd det. Den hade tvd master, och last-
formagan var 25,15 svira lister.

P4 Krigsarkivet finns en ritning daterad den ¢
november 1819 med en anteckning att den visar Stock-
holm.** Angmaskinen pa Stockholm var beriknad till 32
histars kraft, men genom nagot missforhallande arbe-
tade den aldrig med mer dn 19 histars kraft. Som
brinsle anvindes liksom pa Amphitrite ved.

Angarens forste befilhavare hette Anders Hedborg.'6s
I Jernkontorets Annaler 1820 nimns att Owens nya fartyg
var klart for trafik och skulle gé till S:t Petersburg.'®
Samuel Owen provade dock forst sin stora angare i
ndgot lugnare farvatten. Stockholm gjorde i september
en tur till Visterds marknad, dit ocksd Amphitrite gick.
Stockholm fick sedan ta 6ver trafiken till Drottning-
holm tills denna upphoérde for dret i oktober.**”

Angaren Stockholm fick under vintern 1820-1821
genomga en del ombyggnader, och Owen installerade
iven en ny angmaskin pd 55 histars kraft. Denna
maskin var av den oscillerande typ som Owen sokt
patent pd.*%

Efter ombyggnaden kom Stockholm inte i trafik forr-
in pa sensommaren 1821. I augusti gjorde den en tur
till Riddersvik, vister om Stockholm, och under nagra
veckor lustresor till bland annat Sodertilje, Grips-
holm, Drottningholm och Visterds. Sedan borjade

Finlandstrafiken.
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