Béten hor till de innovationer som ir si gamla att
vi inte kan veta hur linge de har funnits. Den ildsta
bat som hittats dr en urgrépt timmerstock, som ir
9 400 4r gammal. Redan da méste biten ha funnits
linge. Australien och Oceanien borjade befolkas for
mellan 40 coo och 6o ocoo ir sedan, och den enda
vigen dit var 6ver 6ppet hav. Sannolikt har enkla bi-
tar brukats i floder och insjéar innan de tagits i bruk
pa havet. Antagligen har biten vidareutvecklats fran
sina enklaste former pa flera hall i virlden samtidigt.

VAXER TILL SKEPP

De ildsta bitarna var mer flytetyg 4n batar. Kanske
ett fallet trid som man kunde »lifta» med, och som
med tiden kunde bearbetas, urholkas och formas
till en enkel kanot. Andra tidiga batar har varit till-
verkade av hopsydda djurhudar uppspinda 6ver en
triram samt flitade vassbdtar titade med bitumen
(ett asfaltsliknande dmne). For att styra och fram-
fora dessa enkla batar borjade paddeln anvindas.
Den ildsta paddel man har funnit ér cirka 10 500
dr gammal och hittades i Yorkshire, England. Med
utriggare, en extra »stodkol» som pd en modern
katamaran, fick bitarna tillricklig stabilitet for att
kunna firdas pa 6ppet hav.

Ett stort sprang i bitens historia togs nir den till-
lits vixa till skepp (fartyg som dr minst tolv meter
linga och fyra meter breda definieras som skepp
enligt Sjofartsregistret). Bitar av urgropta timmer-
stockar, djurhudar eller vass har den begrinsningen
att de inte kan goras sirskilt stora. Konsten att till-
verka skepp av bridor tycks ha uppstitt i Medelha-
vets tidiga hogkulturer. Den ildsta plankbat vi kin-
ner till ir cirka 4 600 dr gammal och hittades 1952 i

BATEN

nirheten av Cheopspyramiden i Egypten. Den ir 43
meter ling, sex meter bred och byggd av ceder- och
sykomortri.

Med plankbaten kom iven seglet och masten att
forbittras fran sina enklaste former. Den ildsta av-
bildningen av ett segel ir 5 100 ar gammal och fran
Egypten. Det gick inte att kryssa mot vinden med
dessa segel och de kompletterades alltid med &ror
for att kunna framféras i motvind. Under 6oo-talet
f.Kr. borjar tvimastade skepp segla pA Medelhavet.

HANDEL OCH KRIG

Bétar har alltid varit utmirkea hjilpmedel for trans-
port av varor. De tidigaste spiren av handel 6ver
Medelhavet ir omkring 12 coo ir gamla. Med de
storre plankskeppen fick sjéfararna inte bara lingre
rickvidd, utan dven storre lastkapacitet. Det finns
4300 ar gamla skriftliga killor frin Egypten som
berittar om stora lastfartyg som trafikerade Nilen
och den 6stra Medelhavskusten.

I takt med att handelssjofarten blev viktigare, blev
det dven allt mer angeliget att kontrollera sjovigar-
na och de platser dir man valde att bedriva handel.
Béten kom att anvindas for militdra trupptranspor-
ter och sjostrider. Nir Egypten erdvrade Palestina
och Syrien omkring 1500 f.Kr. spelade sidana skepp
en stor roll.

Ungefir 1 ooo ar senare byggde Kina upp flottor
med tusentals man och det var dven i Kina som rod-
ret uppfanns pd 200-talet e.Kr. Tidigare hade styr-
aror anvints. Under medeltiden hade Kina virldens
miktigaste flotta, och dir uppfanns dven hjulbatar
som drevs av trampkvarnar.

Sjoherravilde har alltid varit synonymt med makt,
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Modell av den bepansrade kanonbaten Monitor, anvand i filmen »Segraren vid Hampton Roads» (1937).
Monitor konstruerades av den svensk-amerikanske uppfinnaren John Ericsson och var ett av de forsta
krigsfartygen som bepansrades. Fartyget revolutionerade sjokrigféringen och bidrog till nordstaternas

seger i det amerikanska inbdrdeskriget.



NI
3

-

J

A i,




rikedom och vilstind. Med 1400-talets tremastade
fartyg och nya navigationsredskap kunde visteuro-
peiska flottor bérja utforska virldshaven och erovra
frimmande kontinenter. Under de f6ljande arhund-
radena blev segelfartygen allt mer betydelsefulla
for att hélla ihop vidstrickta imperier, och skeppen
utvecklades snabbt. De bestyckades med kanoner,
byggdes kraftigare och férsags med dnnu storre segel.

SVENSKA UPPFINNARE

Under 1700-talet konstruerades de forsta dangmaski-
nerna och 1783 byggdes i Frankrike en bat som drevs
med dngkraft och var férsedd med skovelhjul, lik-
nande de som tidigare anvints i Kina. Det blev bor-
jan pd en helt ny era i sjofartens utveckling, en era
da maskinerna blev allt viktigare for att driva fram
batar. Flera svenskar har varit innovativa under den-

Containerfartygen utvecklades efter andra varldskriget
och har betytt mycket for var tids globalisering. Idag ar
containrarna standardiserade och gar latt att flytta till
andra transportsatt, som tag och lastbil.

na era. Den svensk-amerikanske uppfinnaren John
Ericsson vidareutvecklade propellern som successivt
ersatte skovelhjulet pd 1830-talet. Drygt 40 ar senare
konstruerade Ludvig Nobel virldens forsta tankfar-
tyg, Zoroaster. Oljan borjade bli allt viktigare i den
industrialiserade virlden och angbatarna ersattes
undan for undan av fartyg med dieselmotorer som
ir bade littare och mindre dn dngmaskinerna.

Idag byggs storre farkoster dn nigonsin och de
trafikerar virldshaven i den globaliserade virldshan-
delns tjinst. Den standardiserade containern, med
sirskild hantering och sirskilda fartyg, tillsammans
med supertankrar for oljetransporter och ro-ro-far-
tyg for bilfrakter (for ovrigt en svensk innovation
frin 1963) har omvandlat handelssjofarten under de
senaste femtio dren, oppnat virldsmarknader och
forandrat vare site att leva och konsumera.
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Eliard skapat ett 500 kvadratmeter béljande landskap av cd-skivor. Med detta verk vill de rikta uppméarksamhet kring

hur en produkt som cd-skivan ar démd till att férsvinna och istéllet omvandlas till skrép och miljoproblem.




