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Biltrafiken 1 Sverige kom inte igdng pa allvar forrdn ndgra ir in pa 1900-
talet, men redan 1891 kom den forsta bilen till landet. Det var en Panhard-
Levassor som visades pd en utstillning i G6teborg men limnade landet efter
ndgra dagars gistspel. Samma &r borjade broderna Cederholm konstruera en
angvagn nere i Ystad, och 1892 hade man sin dngvagn nummer tv firdig. Den
finns fortfarande bevarad i Ystad och kordes pid Tekniska Museets Extra-
vaganza i samband med museets 50-drsjubileum 1974.

Under 1890-talet importerades ett fital bilar. Stockholms forsta bil var
antagligen den trehjuliga Leon-Bollée som visades pd 1897 ars utstillning pa
Djurgirden och nu stdr pd Tekniska Museet. Men det ir mojligt att en trehjulig
”motorcykelbil” (den hade dubbla bakhjul och drog en slipvagn med plats for
en passagerare) var lika tidig.

Likavidl var det stor sensation nir kronprins Gustaf 1899 kdpte en “auto-
mobildroska” — det ditida namnet pi alla slags bilar. Tydligen skedde det inte
utan motstind frdn kung Oscar II som héoll pd traditionerna och inte gillade
moderna pafund.

Det har tidigare varit svart att f en klar bild av vad som egentligen skedde
vid och efter bilkdpet, trots att John Nerén nir han skrev standardverket
” Automobilens Historia” (1937) forskade &tskilligt. Genom ett flitigt letande
i Tekniska Museets arkiv har jag lyckats hitta tidiga dagspressklipp som belyser
historien. Mellan raderna kan man ldsa ut att det var en ganska misslyckad af-
fir — ndgot som forklarar varfor bilen sildes s snabbt och ersattes med en
Peugeot som tydligen var mycket palitligare. Den stackars Daimler-vagnen gick
ndgra ar som taxi och lir sedan ha byggts om till lastbil varefter den sparldst
forsvann.

Kavalkaden av tidningsklipp avslutas med ett stycke ur Neréns bok, dir skild-
ringen lir vara baserad pd en intervju som gjordes med Gustav V i mitten av
1930-talet.

Kronprinsen, hvilken som bekant i tisdags i forra veckan jimte kronprinsessan
och hertigen af Skane intriffade i Koblenz, afreste i torsdags afton till Karls-
ruhe. Tidigt féljande dag for kronprinsen till Stuttgart, dir han tog in pa hotell
Marquard under namn af Grefve von Tullgarn frin Stockholm. I Stuttgart tog
kronprinsen noggrann kinnedom om trafiken med motordroskor pa platsen samt
foretog dfven pd formiddagen en utflykt i motorvagn till Cannstadt, dar Daim-
lermotorbolagets verkstider besdgos. Han bestillde ddrvid en motorvagn for sitt
privata bruk.

Fran Aktiebolaget Maskinaffiren Stieltjes hirstides levererades pa tisdagen
den af kronprinsen bestillda automobilvagnen som byggts & Daimlers motor-
fabrik i Cannstadt, Wiirtemberg, nira Stuttgart. Fordonet, som i enkel men syn-
nerligen praktisk utstyrsel nirmast liknar en vanlig privatvagn eller finare dros-
ka ir af kombinerad kupé- och victoriatyp. Vagnen rymmer fyra personer inuti
och har & kuskbocken tvd platser, en for maskinisten eller foraren och en for
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jagare eller annan person. Maskinen drifves med benzin och ir mycket ldtt att
skota samt har en styrka af omkring fem histkrafter. Vagnen gor en fart af 22
kilometer i timmen hvilken fart kan 6kas till 24 km. Den har dessutom glas-
dorrar, hvilka kunna borttagas och en fallbar sufflet, samt dr forsedd med gum-
mihjul. En sirskild montdr frin fabriken har hitlindt, for att undervisa en af
kronprinsens kuskar om maskinens skotsel och vdrd. Den forsta firden torde
komma att foretagas om ndgra dagar i Stockholms omnejd. Priset ar 9 000 riks-
mark.

Med kronprinsens automobilekipage foretogs i gir en proftur. Kronprinsen
sjalf jaimte uppvaktning medfdljde. Farden gick bland annat 6fver Ladugdrds-
gardet och ut till Djurgdrden. Ekipaget visade sig vara ldtt att styra samt kla-
rerade alla stigningar utan svdrighet. Kronprinsen, som syntes mycket intres-
serad af fordonet, uttryckte upprepade gianger sin tillfredsstillelse med det satt
hvarpa det fungerade.

Automobildroskor dr det nyaste fortskaffningsmedlet, hvilket kanhinda i en
snar framtid skall uttringa eller &tminstone reducera velocipedernas antal till ett
minimum.

I utlandet, sarskildt i Paris, dro dessa droskor sisom samfirdsmedel redan ett
fullbordat faktum och hir i Sverige torde de nu ej lita vinta p3 sig si synner-
ligen linge, sedan h.k.h. kronprinsen foregitt svenskarne med exempel genom
att for sin rakning inkopa ett dylikt 3kdon.

Huru detsamma tar sig ut, kunna vira lisare se af den afbildning af droskan,
som aterfinnes i detta nummer af Idun.

Den dr af Viktoriatyp, men kan med latthet omstillas till kupé. Dess maskin
har fyra histkrafter och den tillryggaligger 22—23 kilometer i timmen, tagan-
de backar med en stigning af 1 pd 10. Den rymmer ett benzinforrid, beriknadt
for 10 timmars fard.

Kronprinsens automobilekipage har tills vidare inférlifvats med de 6friga
akdonen i staden. Meningen dr dock, att s3 fort sig gora later, fora automobil-
vagnen till Tullgarn. Man vintar endast pd en frin Tyskland engagerad forare
som kommer att uppehdila sig hir ndgon tid for att lira en eller ett par af
kuskarna att skota maskinen.

Den prydliga vagnen, som levererats af Aktiebolaget Maskinaffiren Stieltjes
hir, dr af Victoria-typ, men kan ock omstillas till kupé. Maskinen, som drifves
med benzin, har fyra histkrafters styrka, farten ar 22 & 23 kilometer i timmen,
och vagnen kan taga backar med maximumstigning af 1 pa 10. Den medfor
benzinforrad for 10 timmars fard.

Kronprinsens motorvagn passerade igdr afton genom staden pa fird ut till sin
egare, som da befann sig & Rosendal. Vid framkomsten till Rosendal beskddades
motorvagnen af de dir forsamlade gisterna, hvarefter kronprinsen, prins Carl
och kronprinsen af Danmark bestego den och akte lilla promenaden forbi Ma-
nilla samt tillbaka till Rosendal.
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Daimler-vagnen dr nu degraderad till droska och dr fotograferad pd Skeppsholmen vid
brofistet.

Sedan gjorde kronprinsen dnnu ett par turer i sin motorvagn atfoljd av prins
Eugen, riksmarskalken von Essen m. fl. Strax efter kl. 10 antriddes dterfarden
till staden, hvarvid kronprinsen atfoljdes af de uppvaktande kammarherrarna.

Kronprinsens automobilvagn har vid fortsatt profkorning pa landet visat sig
icke vara fullt tillrickligt kraftig for att 6fvervinna de svarare backarne 1
S6dermanland och kommer dirfor att utbytas mot en annan med starkare ma-
skin. Emellertid har Taxameterbolaget genom Aktiebolaget Maskinaffiren Stielt-
jes 6fvertagit nimnda automobil, som med forsta kommer att anvindas for per-
sontrafik 1 Stockholm.

Med kronprinsens automobildroska foretog i mandags chefen for Stieltjes
Maskinaffir jimte fyra andra personer en fird frin Stockholm till Sodertilje.
Resan antriddes kl. 12.23 och vigen tillryggalades pa 1 timme 52 minuter.
Droskan gick utmirkt vil och endast i tvd storre backar blev det svirt, endr
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akdonet dr afsedt endast for 3 personer och det nu var 5. Denna vagn, som un-
der de ndrmaste dagarne profkores i hufvudstaden, kan stillas pd fyra olika
hastigheter eller pa respektive 8, 10.5, 15 och 22 kilometer i timmen.

Den automobildroska som Taxameterbolaget inkdpt af kronprinsen, uthyres
fran och med i dag at allmdnheten sdsom hyrkuskekipage. Den har profkorts
1 hufvudstaden och dess omgifningar af bland andra polismistaren och visat sig
darvid fungera fortraffligt. Den kan nd en fart af 22 km i timmen. Den automo-
bilkdrning, som nu borjar som hyrkuskkorning och i1 dylik begrinsad skala, ar
emellertid endast inledningen till kdrning i storre skala. Det dr namligen Taxa-
meterbolagets mening, att i den hindelse automobildroskorna visa sig passande
for vart klimat och vara terringforhdllanden, hir infora automobildroskor, si-
som taxameterdroskor. Afven Stockholms 6friga akeridgare ha inbjudits, att i
fall denna affir kommer till stand, deltaga dari.

Automobildroskans forsta dag var i gir, och det behofver vil inte sigas att
allmidnheten flitigt begagnade tillfillet att profva det nya fortskaffningsmedlet.
Forgifves sokte man emellertid automobilen bland histarne pa vira drosksta-
tioner. Som den dnnu ej fitt taxameter, tjinstgdr den nimligen tillsvidare som
hyrvagn, hvilken efter vanlig hyrkusktaxa bestilles & Taxameterbolagets kon-
tor. Automobilens forsta dag var arbetsam nog. Redan kl. 9 pd morgonen var
den i selen — om man nu kan begagna det uttrycket om en automobil — och
med endast halfannan timmes uppehdll fér att ge forarne ndgon hvila fortfor
den att rulla pd vdra gator eller i stadens nirmaste omgifningar dnda till ofver
9 pa kvillen. Annu s linge bestdr sig vagnen med tvd “kuskar”, ty den tyske
foraren har naturligtvis for liten kinnedom om de lokale Forhold fér att kunna
mandvrera den ensam.

S4 snart automobilen fitt taxameter blir den inrangerad i droskornas led och
far da antagligen sin hillplats pd Gustaf Adolfs torg.

Hela det Stockholm, som brukar klittra pa lyktstolpar och takrinnor, nir
ndgot nytt ingenidrsvidunder rullar 6fver stadens gator, vet mycket vil, att
kronprinsen, sin pappas “For fort” likmatigt, skaffade sig en automobil nyligen.
Nu dr den pa dekis — automobilen forstds. Jag tvekar inte att kalla det s3, nir
en tocken dir hoflefver-antdr, som automobilen i frdga, fockas fran det fina
stallet midt for Vasabron till ett droskstall ute pa Roslagsgatan.

Det dar Taxameterbolaget, som inkoépt droskan och, som nu tinker l3ta oss
dka lika kungligt som kronprinsen. Den skulle ej fullt ha tillfredsstillt sin forste
dgare, siges det. Nej, nej, man kan tidnka sig sd litt: den var ej litt att regera.

Och den var ej fullt att lita pd nu hiller. Enligt hvad Stockholms-Tidningen
nyligen upplyste, skulle den std till allmdnhetens disposition redan i tisdags, nu
lir den forst komma i gdng pa torsdag. Dock har pressen vissa foretriden, och
i gar lyckades vi fa privat profkora den. Det var en fird det!

Gatpojkarna sprungo efter och hirmade maskinens “tjopp-tjopp”, histarna
stillde sig pa bakbenen och hofverade med frambenen och gammalt folk héollo
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sig 1 lyktstolparna och spottade tre ginger, liksom nir man moter nagon riktig
olycka.

En del hidstar — det var for resten de flesta — tog saken helt lugnt. De vin-
de snusfornuftigt pd hufvudet och undrade hvar i helskota vi gjort af histen.
Naigra sparvagnshistar pd Strandvigen forsokte springa fatt oss, och en hist
pa Djurgdrden vinde helt om for att ge sig af till nigon histslagtare pa Norr.

Det blir nimligen en farlig konkurrent, den hir benzinhisten. Mycket pustar
den, men lite iter den, och ndgon natthalm behdfver den hiller inte.

Ute vid den oticka Galervarfsmuren dir de méanga galerslafvarna gnodde
pa sin kinesiska mur, gaf oss benzinkusken — eller maskinisten, eller ingenitren,
eller hvad man nu skall kalla den hygglige och artige féraren for — en gratis-
uppvisning i hur utmirkt droskan kan mandvreras. Den svingde och stannade
med en otrolig fardighet och togo hindren med férvdnansvird latthet. Hindren
voro rinnstenarna, och fraga alla “stétta” velocipedister, om inte de dir hind-
ren iro dmmande nog.

Tja, i den allra nirmaste tiden fa stockholmarna sjilfva profva droskan efter
vanligt taxameterpris, enligt en liten nipen Numa Petersons-taxameter, som dr
pa prof hir, och erkinnas maste, att priset ar utomordentligt automo-billigt sar-
skildt om man tager i betraktande den odddlighet, man vinner pa farden.

En taxameter-automobildroska ir fran i gar stationerad & Gustaf Adolfs torg. Svenska Dagbladet
Taxan ir densamma som for andra droskor. 18.10. 1899

Regelbunden trafik med automobildroskor kommer Stockholm att fa till nista Stockholms-
var. Ett konsortium skall nimligen inom kort ingd med begiran om koncession Tidningen
for dylik trafik hirstides. Till en borjan insittas endast 6 a 8 droskor, forsedda 30.10. 1899
med taxametrar, 3 skilda stationer vid hufvudstadens mest trafikerade platser.

Automobiltrafik med taxameter.

Till 6fverstithillareimbetet hade Aktiebolaget Taxameter ingdtt med anhdl- Svenska Dagbladet
lan om att med automobildkdon, forsedt med taxameter, mot vanlig taxameter- 12.4. 1900
taxa fd betjina allminheten med personbefordran.
Med anledning hiraf har ofverstdthdllareimbetet utfirdat ett provisoriskt
reglemente for automobiltrafiken och di detta i hufvudsakliga punkter torde
komma att féljas, d& tiden idr inne for mera allmidn automobiltrafik, atergifva
vi hidr nedan det viktigaste af dess innehall.
Till forare for den ifrdgavarande automobilen har tills vidare antagits Frans
Josef Oskar Rosén, hvilken skall ansvara for dkdonets ordentliga gang och
bromsning. D3 person eller annat foremal 4r i vdgen for automobilen, skall
foraren 1 god tid gifva signal till forekommande af olyckshindelse eller annan
oligenhet samt for samma indama3l sakta farten eller stoppa dkdonet.
I ofrigt har sdvil bolaget som foraren att i tillimpliga delar stilla sig till
efterrittelse de bestimmelser som nu eller framdeles iro eller blifva gillande 147
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for drosktrafik med taxameter. Dessutom dro en del sirskilda foreskrifter fast-
slagna for automobiltrafiken.

Af dessa foreskrifter framgdr, att foraren skall bira samma uniform, som ir
bestimd for hufvudstadens 6friga droskkuskar, samt att ingen utom foraren fir
taga plats pa kuskbocken. Vagnens forande fir ej anfortros &t annan person 4n
den, som dartill blifvit af 6fverstathdllareimbetet godkind och vagnen fir icke
vid ndgot tillfille limnas utan tillsyn.

Inom staden fir vagnen icke framféras med storre hastighet 4n 10,5 km i
timmen. Akdonet skall vara forsedt med starkt ljudande signalinrittning i en-
lighet med de anvisningar, som polismyndigheterna meddela.

Akdonets bida bromsinrittningar liksom maskineriet i 6frigt skola hillas i
fulle palitlige skick, och pa dkdonet skola stidse medfdras reservstycken af de
delar, som iro littast utsatta for att sonderslitas.

Benzincisternen far icke vara fylld till mer dn 90 procent af sin volym och
skall jimte rorledningarna minst tvd ginger arligen profvas med ett tryck af
intill 2 atmosfirer. Ofver dessa profningar skola besiktningsinstrument ofér-
drdjligen insidndas till centralpolisens station.

Med afseende & den eldfarliga oljans vird och férvarande skola bestimmel-
serna i gillande forordning angdende eldfarliga oljor noggrant foljas.

Vagnen skall pd sokandens bekostnad besiktigas af dirtill af 6fverstdthdllare-
dimbetet utsedda personer. Polismyndigheterna dga ritt, att nir helst s paford-
ras, besiktiga och afprofva vagnen, dess maskin och taxameter.

I gir f.m. igde sidan besiktning och profning rum af ingenior Carl Higer,
som blifvit anmodad dirtill af 6fverstathdllareimbetet. Det visade sig dirvid,
att automobilikdonet var af god beskaffenhet och tillfredsstillde alla dirpa
stillda rimliga kraf. Dock anmirktes, att maskinen var ndgot for klen, da det
gillde brantare backar; den tog sig emellertid godt uppfér Kungsbacken. Féra-
ren fick det betyget att vara mycket skicklig i sdvil maskinens skotsel som i
vagnens manOvrerande i ofrigt.

Besiktningsmannen kommer alltsd att i sin inlaga icke ligga ndgra hinder i
vigen for taxameterautomobilens uppldtande till allminhetens betjinande. In-
nan detta sker, skall den dock i dag profvas hvad taxameterapparaten angir
af kommissarien for centralpolisen C. Borg. Visar denna apparat sig fungera
ordentligt kommer 6fverstithdllareimbetet antagligen att omedelbart gifva sitt
tillstdndsbevis, hvarfor det dr att formoda, att hufvudstaden redan under denna
pask skall erhdlla taxametertrafik medels automobil.

En dag kom en rodlitt, fryntlig och spraksam — ja, rent-av litet smitt skro-
derande herre upp pd tidskriften Motors kontor. Det var med anledning av ett
upprop, som tidskriften utfirdat for att soka fi reda pi, vilken som Zgt den
forsta bilen i vart land. Han lade ett litet paket p& bordet och bdrjade att med
varsam hand 6ppna detsamma. Om det varit dgg i paketet, kunde han icke ha
varit forsiktigare. Nir omslagspapperen voro borttagna — det var minst tva
om inte rent av tre — visade sig innehdllet vara en inramad tavla. I stillet for
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att visa framsidan pd tavlan f6rst, rickte han fram den med baksidan uppit
och sade helt kort: ”Lis hir!”

Det stod med kraftig stil: ”Denna bil var den forsta bilen i Sverige och im-
porterades for konung Gustaf den 5:tes rikning av ingenjoren Pontus Qvarn-
strom 1 maj 1899”.

D3 jag fick detta besdk hade jag visserligen hort talas om, att en del bilar
kommit in pd 1890-talet, men jag hade sikra uppgifter endast om ett par vag-
nar, av vilka en hade importerats sd tidigt som &r 1895. Den hade igts av Vul-
can i Norrkdping. Vidare visste jag, att firman Pellerin i Goteborg hade haft
en bil, varmed man kort runt i Sverige, i varje fall redan ir 1898. Om denna
vagn hade jag dock inga sidkra uppgifter rorande mirke eller dylikt.

Jag ansdg mig ddrfor pd goda grunder kunna férsikra ingenjor Qvarnstrém
om, att hans paskrift var felaktig, vilket emellertid ganska mycket fértrét ho-
nom.

”Jag har”, sade han, ”6gon att se med, och jag ldser tidningarna, och det har
min sjil icke funnits nagon bil tidigare i Stockholm, det kan jag férsikra. D3
skulle jag ha sett den, det kan du lita pd.” (Hir vill jag inom parentes inskjuta,
att minga fillt yttranden av precis samma slag som Qvarnstrom. Man ir be-
redd att svira pa, att det just i deras stad aldrig forekommit ndgon bil fore det
eller det dret, och dock finnas solklara bevis for att sa varit fallet).

En forklaring till att Qvarnstrdm ingenting visste om att bilar funnits i Sve-
rige torde ligga diri, att de dagliga tidningarna icke innehdllit nigot — i varje
fall icke nigot nimnvirt — om de bilar, som ovedersigligen funnos i Stock-
holm under utstillningsiret. Mojligt dr vil att en eller annan liten notis varit inne
eller att de nimnts i samband med utstillningen, men det anvindes ju inga stora
rubriker den tiden varfér en artikel litt kunnat forbigas.

Aven om silunda den automobil, som ingenjor Qvarnstrom hade tagit in till
Sverige, icke var den allra forsta, s3 dr den i alla fall av mycket stort intresse.
Den hade nimligen tagits in for kronprins Gustafs rikning, och var blivande
konung var till att borja med icke litet stolt ver den eleganta, sjilvgdende vag-
nen, men han ledsnade snart pd den ty den rddde just ingenting i backarna.
Bilen “fann sitt Waterloo” i Korkskruven, den férr si branta och slingrande
backen ute vid Djurgdrdsbrunn i Stockholm, och den historien dr vil vard att
beritta.

Med vagnen hade foljt en tysk chauffor, som di det gillde att kora pa plan
vig skotte sin sak alldeles utmirkt. Han korde silunda med bravur runt Djur-
girden och Ladugirdsgirde, ehuru vagnen nog bide pustade och stankade, nir
den skulle uppfor exempelvis Manillabacken for att komma ut pa Girdet.

En dag hade han forsikrat, att nu kunde han taga alla backar i Stockholms
nirhet, och detta mottogs med stor glidje av bide kronprinsen och hans upp-
vaktning. Fyra man hogt och med tysken pa kuskbocken gav man sig i vig 1
riktning mot Djurgérden. Qvarnstrém var med och lovade att den fruktade
Korkskruvsbacken skulle tagas. Det var en vacker dag och alldeles torrt pa
vigarna, varfor Manillabacken denna gidng forcerades utan storre svirigheter,
och nu satte tysken upp hdg fart i nedforsbacken, sikerligen 35—40 km. Sd
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gjorde han en kraftig sving at vinster och kérde in pa vigen mot Korkskruven,
varvid vagnen fortfarande bibehdll en ganska stark fart.

S3 kom man till backens borjan. “Krrsch”, lit det, men det var visst icke
ndgonting, som gick sonder, utan tysken bara vixlade in tvdan. Det lit for 6v-
rigt alltid sd dir den tiden, dd man skulle vixla ned.

Naégra sekunder senare hordes ett riktigt illvral frin bilen, ungefir som om
man hallit pa att slakta en gris, och nu akte ettan till sist in. Och d2 motorn nu
gick med sitt hogsta varvantal, riktigt hoppade vagnen av de kraftiga vibra-
tionerna, men inda rorde den sig helt ldangsamt — och om ndgra sekunder stan-
nade den alldeles.

Alla hoppade 6gonblickligen ur — sddant var man ju van vid att f3 goéra —
och nu borjade man under glada rop att skjuta pd. Men i den kraftiga backe,
som Korkskruven dd var — den ir ju breddad och jimnad nu for tiden — dréj-
de det icke manga sekunder forrin vagnen borjade att dka bakat i stillet for att
ga framat. Kronprisen uppmuntrade de andra genom att ropa: “Hugg i!”, och
alle man hoggo i, men ingenting hjdlpte. De fingo visserligen vagnen att skjuta
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Akardroskan n:r 304,

Automobildroskan med stolt chauffér och beundrande dskddare pd Gustav Adolfs torg.
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framdt nagra decimeter, just di de héggo i men ungefir lika 18ngt gick den till-
baka igen, sa snart man slippte efter det minsta.

Till sist forklarade kronprinsen, att han aldrig mer skulle sitta sin fot i vag-
nen och avligsnade sig fran platsen. Tysken backade nedfér och korde fatt sill-
skapet, men kronprinsen stod vid sitt ord och bara yttrade till ingenjor Qvarn-
strom: ”Den ddr vagnen far du skicka tillbaks, den sdtter jag aldrig min fot i
mer.”

Det kan tilliggas, att erfarenheterna av Daimlervagnen med dess svaga motor
visst icke avkylde kronprinsens intresse for bilar, utan tvirtom bestillde han
redan dret dirpd en Peugeot-vagn pd hela 7 histkrafter, och med den foretog
han massor av firder ut till Tullgarn, och den distansen var ju den tiden en rik-
tig langfard.
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