Uppvisning i
Stockholm

Med Hogvederberligt tillstind
kommer Unde:tecknad att i morgon Onadsg den 12
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Motallarbotare frin NykBping.

1. Annonsen som
infordes 1 Afton-
bladet 11 och 12
september 1838.
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C G Norbergs
angvagn
Av Gert Ekstrém

P3 Nordiska Museets forrdd fann forfattaren 1971 en angvagn i
modell. Féremalets ursprung var okant enligt museets noteringar.
Nir och var tillverkades modellen? En intressant bakgrundshistoria
kom fram tack vare Tekniska Museets arkiv och Kungliga Biblioteket.
Det enda Nordiska Museet noterat var: ’Modell till vagn. Drifven
med maskin som eldas med sprit. Af svartmalat trd och metall. Cis-
tern af koppar. Inkopt f6r 75 kr af Emil Holmgren 12/9 1923.”

Efter studier av modellen, hur den ir byggd, och jaimférelser med
ildre bilder pa dngvagnar, visade det sig att den pétagligt liknade en
bild 1 en annons ur Aftonbladet 11 och 12 september 1838. Texten
lyder:

2. Angvagnen i modell. Lingd 57 cm, bredd 25 cm, hojd 43 cm. Modellen ir
mycket vilgjord med bl a fungerande fjadring. Den gir inte att styra mer n at
ett hall. Framaxeln ir fist i en instéllbar stdng under vagnen. Fotsack av tunt
lader. Foto Rigmor Séderberg, TM.




Carl Gustaf
Norberg

Angbuss
Stockholm—
Nykoéping

”Med Hogvederborligt tillstand kommer Undertecknad att i morgon onsdag

den 12 september fran kl 10 fm till kl 7 em, 4 den mindre Bérssalen férevisa

modellen pi en af mig uppfunnen och sjelf forfirdigad ANGVAGN. Biljetter

a 15 sk banko samt 8 sk fér barn, siljas vid ingdngen. Uppgangen frin
Tringsund.

C G Norberg

Metallarbetare frin Nykoping”

Norberg var sk manufakturfabrikant i Nykoping, en skicklig meka-
niker som bérjade sin bana vid Nifveqvarns Bruk. Han flyttade till
Nykoping 1831 och sysslade pd lediga stunder med att bygga en
dngvagnsmodell, den modellen som visades 1 Stockholm 1838.

Tva ginger annonserade Norberg i Aftonbladet, med kliché vilket
var mycket ovanligt vid denna tid. Trots de tva dyra annonserna har
det inte gitt att finna ndgot reportage om uppvisningen i nigot
foljande nummer av tidningen.

Norberg fortsatte med ritningsarbete till en storre vagn och borjade
bygga den. Arbetet med fullskalebussen fortsatte till 1842.
Ett par notiser i Aftonbladet berittar:

”En korrespondent frin Nykoping formiler den mindre angenima underrit-
telsen att den der vid staden inrittade stora och dyrbara machinfabriken for
nirvarande lider brist pd bestillningar, sé att direktionen maist ej obetydligt
inskrinka arbetspersonalen — man bér dock hoppas, att detta blott ar tillfal-
ligt.

3. Encylindrig dngmaskin
med en vickande” slid frin
excenter pé drivaxeln.

Foto Rigmor Séderberg, TM.
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Exploaterings-
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bolag bildas

4. Panna med vertikala rok-
gangar. Nigra detaljer saknas
som t ex angror. Tdtningarna,
med pélagt tenn, visar att pan-
nan anvints under tryck.
Foto Rigmor Soderberg, TM.

Vid denna fabrik har en dngvagn nyligen blivit forfirdigad med fyra
hastkrafters machin och damnad att gd landsvagen. Den skall rymma fyra
personer utom konduktoren. Forfardigaren dr samme person, som for ett par
ar sedan forevisade en liten modellangvagn hir i Stockholm. Hans forhopp-
ning lir vara, att den skall ga pa sex timmar mellan Nyképing och Stockholm.
Skulle detta lyckas, sd vore det ett ganska intressant fenomen. Man maste
dock erinra att mr. Hancock och flere i England gjort manga forsék med
sddane slags dngvagnar utan att hittills komma till ett sa tillfredsstillande
resultat, att de kunna allmannare begagnas dven pa de utmirkt goda engelska
chausséerna” ...

Tidningen berittar vid ett annat tillfille att smeden Norberg skall ensam
hava uppgjort saval idén, som alla ritningar till arbetet. Machinen ir beriknad
till tre histars kraft och redan firdig. Vagnen, som ir imnad att gi mellan
Nykoping och Stockholm samt med en hastighet pa jimn vig av 2 mil pd
timman, rymmer fyra personer utom konduktoren och skall medféra vatten
och kolforrad for tre timmar. Genom sirskilda intentioner skall farten kunna
Skas eller minskas efter behag. Hela vagnen med machin och last ar beriknad
att viga omkring 150 lispund och tros kunna ga uppfor backar av 15 graders
vinkel. Den lir komma att forsékas om fi veckor”...

Norberg hade nu limnat sin anstallning i Nyképing och fatt hallrat-
tens tillstdnd att arbeta pa egen hand. Han hade hyrt en verkstad dar
han uteslutande sysselsatte sig med dngvagnen. Ett bolag hade bildats
for att exploatera konstruktionen. I spetsen stod bl a baron Th Adel-
svard pé Stiringe. Vagnen blev aldrig helt fardig. Norberg avlider 7
juni 1843. Det berittas ”dock att helt obetydligt aterstir och ingen-



Utléndsk
inspiration

vagn byggd 1 USA
av E ] Ware 1867.
Den ir snarlik

C G Norbergs.

5. Skorstenen av massing
kréns av en knapp med ett
adelsvapen.

Foto Rigmor Séderberg, TM.

ting huvudsakligt eller annat 4n personer med ringare talang in Nor-
bergs kunna forfardiga”.

Tyvirr vet man inte idag ndgot om den pdboérjade angbussens 6de.
Troligen togs anvindbara delar tillvara, sidant som hjul, axlar, fjadrar
for att anvindas till nigon histvagn och resten brindes eller skro-
tades.

P4 1840-talet och de féljande tvd decennierna byggdes i Sverige
flera dngvagnsmodeller. Ett par finns bevarade. Norbergs ar sannolikt
den ildsta som kan dateras exakt.

6. Brinnaren, under pannan,
kan tas bort for pafyllning av
brinsle, tri eller kol. Dia-
meter 12 cm.

Foto Rigmor Séderberg, TM.
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Kéllor

Summary

8. Engelska dngvagnar frin 1869 och 1870 visar utvecklingen mot ett fordon
som frigjorts fran den klassiska histvagnskonstruktionen.

Det rider ingen tvekan om att han tagit inspiration frin samtida
utlindska tidiga dngvagnar. Troligen har Norberg list om dessa i
datida tekniska tidningar eller andra, mer populira, periodiska alster.
Det var inte ovanligt att tekniska innovationer presenterades 1 text
och ritningar. P4 detta sitt spreds nyheten om den pedaldrivna cykeln
pa 1860-talet. Helt klart har manga smeder och snickare kopierat de
skisser som publicerades da.

Carl Gustaf Norberg ska dock ha dran av att varit en av de forsta,
kanske den forste, som paborjat bygget av en dngvagn. Forst pé 1850-
talet borjade dngsluparna komma mer allmant sé darifran kan han inte
ha fatt inspiration till dngmaskinen. Forst 1892 byggdes Sveriges
forsta, och aldsta kinda dngbil av bréderna Anders och Jons Ceder-
holm i Ystad. Mer om den i Dzdalus 1989-1990.

Aftonbladet 1838 och 1842.
Noteringar av K Hilding Kallén i Tekniska Museets arkiv.
»The first Hundred Road Motors” av R W Kidner. The Oakwood Press 1949.

C G Norberg’s Steam carriage

In 1838, the manufacturer Carl Gustaf Norberg advertised the demonstration
of a model steam carriage in Stockholm. The model has now been rediscove-
red and has been dated with the help of background historical material from
the contemporary press. Norberg began with the construction of a fullscale
steam bus which was intended to run between Nykodping and Stockholm.
The designer died in 1843 and the steam bus was never completed.



