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Forfattarinnan Carola Goldkuhl skildrar i detta forsta avsnitt om Nils Ericson hans ung-
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Saima Kanal i Finland, ar mindre vélkant och belyses har genom till storsta delen hittills
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Broderna Nils och
John
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Pﬁ en tavla av jirn, uppstilld vid avtagsvigen till den forsta folk-
skolan i Langbanshyttan, stair foljande meningsfyllda ord att lisa:

I en bergsmans hem vid Lingbanshyttan
foddes broderna
Nils Ericsson
den 31 januari 1802
och
John Ericsson
den 31 juli 1803
vilka bida
hava gagnat och hedrat fiderneslandet.
Deras vig
genom arbete till kunskaper
och ofdrgingligt rykte
star Oppen
for varje svensk yngling.

Virmlands brukspatroner reste tavlan och initiativtagare var da-
varande brukspatron Gustaf Ekman pd Lesjofors, som kint de bada
broderna sedan deras barndom.

Virmlands bergslag ville dirmed visa, att man var stolt och glad
over att kunna rikna dem till de sina. Och denna tavla var endast
en borjan till 6vriga minnesmirken i den landsindan. Ar 1867 bor-
rade man ut ett stenblock pa 34 ton ur ett berg vid Langbanshyttan
och reste det pa girdsplanen utanfor deras barndomshem. Med tanke
pa det virldsrykte som John Ericsson just dd vunnit kom stenen att
bira endast hans namn. Men sommaren 1953 avticktes i Filipstad
vid sjon Daglosens strand en vacker granitsten med bdda brodernas
portrittmedaljonger. Var och en som soker sig upp till John Erics-
sons statliga mausoleum pa Filipstads kyrkogard passerar detta min-
nesmirke. S3 dr broderna Ericssons namn for alltid knutet till denna
del av deras barndoms Virmland.

Att de ar dkta virmlinningar tar man inte miste pa, nar man foljer
deras slikthistoria pa bdde fars och mors sida. Man far gd flera
hundra 3r tillbaka i tiden och alltjimt finner man slikterna fast
forankrade i en forhallandevis liten del av den virmlindska bergs-
lagen.

Fadern, Olof Ericsson, var frin Nordmarks gruvor, nagra mil
vister om Langban, och dir sparar man hans forfader anda upp till
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1600-talet. Den ildste kdnde hette Sven och hans son Sven Svensson
Stadig, fodd 1645, var gruvfogde i Nordmark. Hans sonson Nils
Ericsson — for ovrigt den forste, som kallade sig Ericsson — var
bruksidkare i Nordmark och far till Olof. Nils Ericsson ansdgs som
en formdgen man och kunde 13ta sin son fa en god uppfostran. Om
detta skriver Olofs son John Ericsson frin Amerika: ”Min far var
aldrig gruvarbetare. Han uppfostrades till gruvigare i Nordmark
och fick sin undervisning vid Carlstad gymnasium. Min far skrev en
vacker handstil, var en utmirkt bokforare och riknade med ovanlig
fardighet. Av naturen hade han ett skarpt omdéme i mekaniken.”

De bada ungdomarna Olof Ericsson i Nordmark och Sofia Yng-
strom 1 Langbanshyttan forenade sina 6den den 1 november 1799.
Bada var di 21 3r. Med den ljusaste optimism sig de framtiden an.
Sofia var dotter till gruvfogden och bruksigaren Johan Yngstrom i
Langbanshyttan.

Aven slikten Yngstrom har gamla anor i Virmland. Den ildste
kdande medlemmen hette Grave och tillhdrde de yrkeskunniga vallo-
ner, som hertig Karl (Karl IX) pa 1500-talet kallade in till denna
bergslag. Christoffer Grave fick 1613 hemmanet Hornkullen 1 for-
laning och tydligen har dd han sjilv eller nigon av hans ittlingar
bytt ut det utlindskt klingande Grave mot Horn efter faderne-
garden. Den forste kdnde bergsmannen med det namnet ir Johan
Christoffersson Horn, f6dd 1673, farfar till Johan Yngstrém. Nam-
net Horn forsvann emellertid snart. Slikttraditionen berittar, att
en ung bokhallare Horn en gang blivit bryskt uppmanad av en greve
Horn att ldgga av detta hogadliga namn. Han lar di ha svarat att
han linge vantrivts med namnet Horn och girna bytte ut det mot
ett annat. Han kallade sig 1 stillet Yngstrom efter Yngshyttan, dir
bade hans far och farfar varit gruvbrytare.

Johan Yngstrom hade kommit till Lingbanshyttan redan pa 1760-
talet och snart blivit bade gruv-, hytte- och hammarfogde vid bruket.
Under de ndrmaste trettio aren var malmtillgangen vid gruvan god
och han kunde draga nytta av en viss hogkonjunktur. Han hade 1769
gift sig med Anna Vestelia fran grannsocknen Gasborn och fick med
henne forst tva soner och sedan dottern Britta Sofia. Hon vixte upp
till en ovanligt vacker flicka, ling och smirt med morkt hir och
stralande bla 6gon. Hennes intellekt var langt 6ver medelmattan och
blev, forutom skonheten, hennes arv till de tre barnen: Carolina

fodd 1800, Nils fodd 1802 och Johan (John) fédd 1803.

77



Nils Ericson — mannen och ingenjoéren. |

78

For Johan Yngstrom, som pa egen hand skaffat sig inte foraktliga
kunskaper, blev det en stor glidje att fi undervisa dottern Sofia.
En mer energisk och vetgirig elev kunde han inte ha haft. Hela sitt
liv dlskade hon att lisa och lira och fanns inget annat till hands
tog hon, berittas det, till — lagboken. Hon tyckte bast om att sam-
tala med min om allvarliga sporsmal — ”fruntimmer bara pratar”,
brukade hon siga. '

Efter Johan Yngstroms dod 1801 fick Olof och Sofia Ericsson
overtaga bergsmansgirden och gruvfogdesysslan och darvid kopa
ut Sofias bdda broder. Detta skedde med 13n och Olof var alltsa
redan fran borjan skuldsatt. Under de nirmast foljande dren borjade
ocksi gruvdriften att ga ned och under de svara krigsaren fore 1810
blev liget snart katastrofalt. Malmpriserna sjonk till ett intet och
det sdg ut som om gruvan maste helt liggas ned. Ofta fanns inte
pengar till arbetarnas loner och d2 maste Olof ligga ut av sitt eget.
Hans 16n belopte sig till 150 Rd per ar. Vid gruvstimman 1803 kom
det till en schism och Olof avsade sig gruvfogdesysslan. Han fore-
kommer sedan inte i protokollen forrin 1806, dd han kallas ”Dispo-
nent” och har en 16n av 10 tunnor malm”.

Under mellantiden hade han férsokt upparbeta en nedlagd silver-
gruva 1 narheten och dven satsat 1anade pengar pa den. Gruvan blev
emellertid en felspekulation och familjens ekonomi forvirrades dnda
dirhin att makarna 1807 fick se sitt vackra hem ga under klubban,
intecknat upp till skorstenarna. De flyttade d& till det lilla torpet
Kytthagen, ett av bergsmansgdrdens obetydligaste. Det blev de-
ras hem for tre &r framat. Det sigs, att nu visade det sig till fullo
vilken tdga och balans som fanns hos Sofia. Inget av syskonen
Ericsson har nigonsin antytt annat an att de haft en lycklig
barndom, som betytt oerhort mycket for dem. For John, som ju
kom att vistas utomlands under storre delen av sitt liv, framstod den
virmlindska hembygden och Sverige 6ver huvud taget i ett sagans
skimmer och hans kirlek till detta for alltid férlorade fosterland
blev till slut helt patetisk.

Att fi vixa upp i en bruksbygd, sjudande av liv och arbete,
méste ju betyda oidndligt mycket for tva alldeles ovanligt vakna och
vetgiriga pojkar. Dagen i dnda holl de till nere vid gruvan, oftast
med penna och en liten pappersbit med sig for att forsoka rita av
allt vad de sig. Det var ocksd sd mycket de 6nskade veta. Hur ar-
betade de stora maskinerna, vilka okinda krafter satte dem i rorelse,
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varfor var det sd och si? Ibland hade deras far svart att besvara alla
deras frdgor, men han var en tilmodig lirare och undervisade dem sa
gott han forstod. Men manga ganger maste han vil and3, liksom
Sofia, ha undrat 6ver deras ovanliga begdvning, som likt en prakt-
blomma sprang fram ur den gamla sliktstammen. Hur skulle vil
framtiden te sig for dessa pojkar? For nirvarande verkade den allt
annat an ljus.

Sa lades det ena 3ret till det andra, tills det en dag hinde nigot,
som helt och fran grunden lade om deras liv.

Overallt i Mellansverige talades det i dessa dagar om den nya vatten-
vig, som skulle forbinda Ostersjon med Viasterhavet, kanalen, som
skulle springas genom berg, forena insjoar eller dikas ut genom filt
och skogar — amiralen greve Baltzar von Platens storstilade plan.

Man vet inte pa vilket sdatt Olof Ericsson ar 1810 lyckades fa
arbete vid denna kanalbyggnad men han 4r med redan frin bérjan,
da de forsta springskotten gar vid Forsvik pa Vitterns vistra strand.
Dirifran skulle den forsta delen av kanalen byggas till sjon Viken
1 Vistergotland.

Det var tydligen med stor gladje som familjen Ericsson nu limnade
inte bara Langban utan dven Virmland for att borja om alldeles
fran borjan. Alla deras familjepapper ligger fortfarande kvar i
Langbanshyttans arkiv — dir kan man lisa om deras ekonomiska
olyckor. Hir vid Forsvik 6ppnade sig emellertid en helt ny virld
for dem. De bodde i ett vackert hus, dir Sofia pa allmin begiran
stod for mathdllningen for officerare och ingenjorer. von Platen
hade samlat omkring sig det storsta tekniska kunnande, som fanns
att uppbringa; flera av ingenjorerna var engelsmin, ditsinda av dati-
dens framste vig- och vattenbyggare, engelsmannen Thomas Telford.
Han hade ar 1808 pa begiran av Baltzar von Platen tillsammans med
denne utstakat den blivande kanalstrickan mellan Vinersborg och
Soderkoping och dédrefter inkommit med en virdefull rapport och
noggranna profilritningar.

Sa smaningom gick det upp for Olof och Sofia vilket vinligt 6de
som fort dem just hit, ddr det fanns oanade mojligheter for deras sma
pojkar. ”Farbroderna” borjade ocksd snart intressera sig for dem.
John Ericsson skrev ar 1879 fran New York en uttdommande redo-
gorelse for den utomordentliga undervisning de redan frdn borjan
fick vid kanalen, bade teoretisk och praktisk. Han rdknar upp alla

Gota kanal
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dem som Nils och han har att tacka fér god undervisning och
borjar med guvernanten fru Malmborg fran Virmland och magister
Afzelius, som “pldgade med latinska grammatikan”, berittar om
undervisning i franska spraket — engelska lirde de sig en smula av
de engelska ingenjorerna — och namnger sedan en hel rad officerare,
som undervisat dem i olika grenar: Brandenburg, Forsell, Pohl,
Pentz, Rasl osv. men forst och frimst major Edstrom.

Lojnant Brandenburg i Flottans mekaniska kar var den forste som
fiste von Platens uppmirksamhet pa de bdda bréderna. P3 alla sitt
uppmuntrade och hjilpte von Platen dem sedan under atskilliga ar,
sag till att de fick just det arbete som passade vars och ens ldggning
och vintade sig mycket av dem. Bekant dr ju hans starka missnoje
med att John redan vid 17 3rs dlder limnade kanalarbetet trots att
han hade honom att tacka for sd mycket. Sin tacksamhet gav emeller-
tid John Ericsson under senare &r uttryck at pa olika sitt. Ar 1867
skrev han t.ex. frain New York till sin vin Adlersparre om von
Platens son, ddvarande sjoministern Baltzar von Platen d.y. ”Min
personliga hingivenhet for greve von Platen ckas om mdjligt av min
varma tacksamhetskinsla for den store Fadern.”

Ovanstdende redogorelse sinde John Ericsson till sin son Hjalmar
Elworth med begiran att den skulle inforas i tidningspressen med
hans namn under. Anledningen till att han 6ver huvud nedskrev
den var, att han tagit del av en minnesskrift 6ver sin avlidne bror
Nils, forfattad av major Claes Adelskold. I ett medfoljande brev till
Elworth skriver han: ”Som Adelskdlds 1ogn blivit publicerad i Ve-
tenskapsakademiens Handlingar och sdledes dr spridd omkring hela
Skandinavien anhéiller jag att Du genast trycker berdttelsen.” Vad
hade Adelskéld skrivit, som foranlett detta vredesutbrott? Han hade
i sin minnesskrift bl. a. citerat vissa delar av Nils Ericsons egenhin-
diga levnadsbeskrivning, insind till Vetenskapsakademien sedan han
blivit kallad till medlem dir 1845. Nils hade dir 13tit forstd att
fordldrarna till en viss grad forsummat deras uppfostran och detta
ville John pa det kraftigaste dementera. ”Jag beklagar”, skriver han
i brevet, ”att min avlidne broders minne kommer att lida.” Han
anser emellertid att Nils brustit i respekt ”for en dlskvird och ritt-
radig fader”. .

Denna minnesbild av utbildningen i Sverige har John Ericssons
amerikanske vin overste Church ordagrant Gversatt i sin stora bio-
grafi 6ver honom, som kom ut i Amerika 1898.
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Det dr emellertid till en viss grad riktigt vad Nils Ericson uppger
1 sin levnadsteckning att han efter 1818, dd hans vin och gynnare
overstelojtnant Edstrom limnade kanalarbetet, fick soka sig fram
pa egna vigar. Han skriver:

Med en ganska knapp dagspenning av 16 i 24 skillingar riksgilds fortsatte
jag mina en ging pabdrjade arbeten vid kanalarbetet men begagnades ofta av
mina formin vid kartritning och nivellering, i vilka imnen jag lyckats for-
virva nagon kinnedom. Detta ofta férnyade ombyte i min vanliga syssel-
sittning och dirigenom uppkomna nirmare bekantskap med det mera veten-
skapliga av mitt valda yrke vickte hos mig en 6nskan att i framtiden kunna
betrida en bana av stérre omfattning in den som frin bérjan i egenskap av
verkmistare var mig imnad och jag sjilv efterstrivat. Under aren 1819 till
1822 dkades mina férhoppningar i detta avseende och i den man jag kunde
forskaffa mig insikter i de dagliga férekommande goromailen, okades ocksa
mina férmins fértroende och i bérjan av 1820 vid 18 irs dlder antogs jag till
tjinsteman vid kanalverket med befattning som nivellor.

Nils Ericson talar emellertid ocksi om “de hinder som bristande
studier lade i vigen”. Han glommer da tydligen den “’kanalskola”
dir John och han, resp. 12 och 13 &r gamla, blev nigra av de forsta
eleverna. von Platen hade for detta indamal sint divarande kapten
Edstrom till England for studier och han fick vid sin dterkomst till
uppgift att starta denna utbildningsanstalt f6r blivande kanaltjdnste-
min. Den har blivit kallad Sveriges forsta ingenjorsskola. Eleverna
fick dran kalla sig Kadetter i Flottans Mekaniska Corps och bar
sdsom sidana uniform. Brukspatron Ekman berdttar i ett brev till
generaldirektor Troilius, som just holl pd att skriva en levnads-
teckning 6ver Nils Ericson, (foredragen vid Vetenskapsakademiens
hogtidsdag 1 mars 1885): ”Sommaren 1814 sdg jag de bada Erics-
sonerna vid Hajstorp, dir de, da iklddda ett gront livré med silver-
galoner pd kragen, holl pd att 6va sig i nivellering. Det forefoll som
om Edstrom anvinde dem nistan som uppassare jimte det han
undervisade dem.” John Ericsson, berittar Ekman vidare, hade ofta
sagt honom ”att de hade Edstrom att tacka for det mesta”. Ar
1817 blev John anstilld som nivellor vid Rotekiln med 600 man
under sig. Han var da 14 ar.

Nils tycks flera ar framit haft sitt huvudsakliga arbete forlagt
till vistgotalinjen av Gota kanal. Forst 1824 utfiardar hans blivande
svager, v. pastorn i Lyrestads forsamling Claes Odhner, ett utflytt-
ningsbetyg for honom till Ostergdtland. Det sdgs i detta att ”Lojt- 81
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nanten vid Ingenjors Fortifikations Brigad Hogidle Herr Nils
Ericsson” vistats i denna forsamling under 5 ar. Att brodern John
under denna tid befunnit sig vid Ostgotalinjen finns minga beligg
for. Sitt forsta brev till modern skrev 15-aringen John fran den lilla
herrgirden Sorby nira Linkoping 1818. Det var med anledning av
deras fars dod vid Kinso karantinsanstalt utanfor Goteborg, dir
denne genom von Platens forsorg fatt ett arbete, sedan personalen
vid Gota kanal mast reduceras av ekonomiska skil. P4 Kinso reste
Goteborgs arbetarforening en hog granitsten med inskriften »Till
minne av Olov Ericsson och hans soner Nils Ericson och John
Ericsson”.

De bada broderna tycktes, framfor allt efter faderns dod, ha
rakats ganska litet; det var modern som blev den férenande linken.
Hon var bosatt i Linkoping, dir ocksd John vistades under de vin-
termanader, dd arbetet vid kanalen l1ig nere. Systern, den vackra
Carolina, bodde nagon tid hos greve von Platen, ddr hon var sill-
skap at dottern i huset. Hon gifte sig 1825 med pristmannen, filo-
sofie magistern Claes Odhner, en av s6nerna till den lirde prosten
Clas Odhner i Lyrestad. De nygifta bodde forst vid Sitra bruk, dar
Odhner var brukspredikant. Han blev sedan komminister i Alingsds
landsforsamling och slutligen kyrkoherde och prost i Medelplana pa
Kinnekulle.

Det kunde finnas mycket att beritta om det dagliga livet i den
gastfria prastgdrden pa det for sin naturskonhet bekanta Kinnekulle.
Av de fem doéttrarna, begdvade, livliga och vackra, var min mormor
en. Yngste sonen var den blivande historieskrivaren och riksarki-
varien Clas Teodor Odhner. I pristgdrden bodde ocksa under tjugo
ars tid mormor Sofia Ericsson. Hon var medelpunkten i den glada
familjekretsen och hogt dlskad av dem alla. Med brinnande intresse
foljde hon sina bada snillrika soners liv och arbete. Det sigs, att
Nils var hennes ilsklingsbarn. Men hennes oroliga tankar gick ofta
till John i England och Amerika, dir han trots sina epokgdrande
uppfinningar 4anda till en viss grad stred for sin existens. Hon dog i
Medelplana 1853 och fick alltsd inte uppleva Johns slutliga genom-
brott i Amerika genom segern vid Hampton Roads 1862. Det sigs,
att hans forsta tanke denna segerdag gick till modern.

Brukspatron Ekman har i sitt nyligen citerade brev en hel del att
beritta om de bida broderna Ericssons lynnesart, temperament etc.
Givetvis miste forutskickas att det ar hans rent personliga 3sikt,
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som hir framligges. Men han kinde dem ganska vil, vixlade brev
med dem under olika perioder och var vin med dem bada. Han
sager 1 sitt brev:

Deras lynnen var oerhort olika. John djirv till ytterlighet, framfor allt efter-
strivande fysisk kraft. Nils diremot hela sitt liv mycket man om utmirkelse
och i sina yngre dagar sirdeles angeligen att virda sitt av naturen fordel-
aktiga utseende, var isynnerhet vid den tiden (Gé6ta kanal) i hog grad upp-
mirksam mot férmin och 6ver alla andra piapasslig, palitlig, punktlig i plik-
ternas uppfyllande. — Nils hade foga kroppsligt courage men mera verkligt
moraliskt mod, som grundade sig pi verklig berikning och erfarenhet. —
Han var dregirig men redlig och sann. — — —

Till detta portritt av broderna kan givetvis en hel del kommen-
tarer goras och deras omsesidiga forhdllande till varandra skall 1
det foljande ytterligare berdras. Genom sina mdnga efterlimnade
brev ir John relativt litt att komma in pd livet — han var som
bekant inte radd for att siga sin mening rakt ut om vad det vara
minde — Nils diaremot har tyvirr limnat efter sig en ytterligt
knapphindig rent personlig korrespondens, om man undantar de
fataliga breven till John och dennes son Hjalmar Elworth samt ett
tjugotal brev till greve Adolf von Rosen. De Gvriga breven ror
mestadels hans arbeten eller hans affirer. Men de minnen med titeln
”Nagra higkomster frin mitt gingna liv’ som hans son, general
Carl Ericson, efterlimnat i manuskript, ger dock en ganska god bild
av fadern. I 6vrigt fir hans storstilade arbeten tala f6r honom.

Nir John Ericsson 1 maj 1826 limnade Sverige {or alltid, skildes han
ocksa definitivt frdn sin familj. De bada broderna mottes sedan en-
dast en gdng. Det var vintern 1832, da Nils pd en studieresa till
England besokte sin bror i det gildfingelse, ddr han suttit mer dn
ett halvar. Fore detta hade Nils i sina brev till von Rosen uttryckt
sin stora oro over John — var det inte en farlig vig han betritt?
Nils blev tydligen bekant med von Rosen, di denne pa varen 1826
ombads att bli ressillskap at John, som da reste till England med sin
uppfinning, eldmaskinen, i bagaget. Ett bittre ressillskap kunde
John inte ha fitt, vilket Nils ocksa till fullo insdg.

Hans forsta brev till von Rosen dr avsint frin Linkdping i sep-
tember 1828 och lyder si i delar:

Jag skall alltid virdera din vinskap och det sitt, varpd du limnat mig den,
och onskar det min ilskade broders begir att gilda mitt virde hos dig ej m3

1 England
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bli enda orsaken, som fister dig vid den innu obekante. — Om en lycklig
utging av Johans 6de ir vid handen och dess framtid med lysande firger
framstiller sig for Mor och syskon, s mottag dessas varma tacksigelser for
den glidje du tillskyndar dem, vi veta alla att sitta virde pd den del du haft
i Johans framkomst, ty utan formdgenhet, sprik och rekommendationer 1
ett frimmande land hade iven han, iven med storsta forméga att vara nyttig,
ront svirigheter dem endast din vinskap och broderliga forening med honom
gjort overvinnliga. Adj6é redlige Broder, glom ej att du upptagit mig bland
dina vinner och givit mig rittighet att skriva till dig som till en gammal
bekant. Tro att jag anser mig hedrad, dd jag fir teckna

din vin Nils Ericsson.

Nista brev ir skrivet 1829 frin Mariehov vid Gota kanals Ost-
gotalinje. Nu ser han morkare pad Johns situation: “Icke utan be-
kymmer har jag genomdragit Johans brev flera ginger, hans stillning
ar vadlig, matte allt ha en lycklig utgdng.”

I ett annat brev siger han:

”Jag hade girna velat gora en resa till England i host, om jag
blott visste hur Johans affirer stode och om han pa ndgot sitt kunde
bidraga till att gora resan mindre dyr.” '

Varken han eller den 6vriga familjen hade dd en aning om att
John redan i april manad insparrats i King’s Bench-fangelset for sina
obetalda skulder. De uppgick nu till den for den tiden fantastiska
summan av 265 000 Rd. Det mesta hade som vanligt gatt at till hans
manga uppfinningar och experiment. Han hade f6rsokt draga sig
fram med vixlar och ockerrintor men till slut sprack bubblan. Det
var den d4 hemmavarande von Rosen som fick de forsta breven fran
fingelset och genast underrittade Johns familj. Nu férstod man
att det var nddvindigt for Nils att resa till London.

Sjilva juldagen 1832 sitter han hos brodern i fingelset och skriver
ett 1angt brev till von Rosen. I detta berdttar han om Johns nva ang-
maskin, som han kallar ”den Rotatoriska Machinen”. John har den
stationerad hos en firma for en sista utprovning men manader har nu
gatt och ingenting har avhorts frdn denna. Johns nerver dr pd brist-
ningsgransen — lyckas maskinen, kan han komma ut ur fangelset.
Nils skriver: Vi har br3kat for att finna en orsak till denna obe-
nigenhet att giva affairen liv och om vi ej misstaga oss, dr det in-
triger, ty annars dir det oforklarligt. Limnar maskinen det utslag vi
hoppas, forlorar naturligtvis de manufacturister, som pa gamla prin-
cipen fota sin storhet, en god fortune.” Han fortsitter: ”Du maste
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ursikta John som inte skrivit, du finner att de stindigt gickade 16f-
tena frin Maudley dartill varit en orsak. Aven maste du finna en
orsak i Johns beligenhet och nedslagna lynne, sd naturligt, dd man
kianner sig dga skicklighet och av blott oblida hiandelser bragt dit
han ar”.

Avslutningsvis siger Nils sig vara nojd med sin resa — — — “den
tillskyndar mig mera nytta och ndje dn jag vid avfirden fran hem-
landet vigade hoppas. — — — En glad Jul och gott nytt ar med
annan vind i Seglen 4n hittills 6nskas av din Redlige vin Nils Erics-
son”.

I oktober 1833 skriver han ytterligare: ”Jag gldder mig i manga
avseenden Over min resa till England och lyckas nu Luftmaskinen
val, har jag dubbla skil att fagna mig dardt, ty utan min ankomst
hade Johns nedsjunkna mod troligen ej repat sig och Gud vet vad
utgangen blivit av hans olyckliga stillning.”

Annu ndgra ar framat vixlas brev mellan von Rosen och Nils och
1 vart och ett av dessa ger denne uttryck 2t sin stora oro for brodern.
Ett av de sista breven dr skrivet fran Trollhdttan 1833: ”Jag lyck-
onskar John att han nu hunnit till slutet av sina anstringningar och
bekymmer och det skulle vara sirdeles roligt, om det genom din
forening med honom skulle kunna beriknas ndgon siker inkomst
for framtiden och du sdledes bland dina minnen med noje betrakta
den tid, du kanske uppoffrat pa dmnen, vartill du ej danat dig men
av omstandigheterna och John blivit inford.”

Jag har citerat dessa brev fran Nils, dels darfor att de ror rent
personliga forhdllanden — tyvirr finns det inte manga sidana —
dels dirfor att de visar, att det 4n sa linge rdder en varm vanskap
mellan broderna, 1 grund och botten sd visensskilda. Som framgar
av breven dr Nils djupt engagerad i broderns hdrda strid for sin
existens och tar livlig del i hans uppfinningar. Men i hur hég grad
han vid denna tid trodde pa honom som ett uppfinnargeni ar svart
att siga. Man mdste snarare tro, att han under hela sitt liv kinde
en viss avundsjuka mot John och inte ens for sig sjilv vill erkdnna
hans storhet. I sin levnadsbeskrivning fran 1845 skriver han helt
kort, att hans bror John “ir bekant for sina i England och Amerika
utforda mekaniska arbeten”. Ar inte detta ett alltfor vagt uttryck
for Johns redan di virldsbekanta uppfinningar: lokomotivet No-
velty, propellern, angbdtsmaskinen, fregatten Princeton och en hel
rad andra marina uppfinningar? Efter ndgra fa brev pa 30-talet finns
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ingenting bevarat av brddernas korrespondens forrin 1860. Kan
John ha forstort eventuella brev? Eller har de kommit si langt fran
varandra att de inte mera tar upp ndgon kontakt?

I sin ovanndmnda levnadsbeskrivning siger Nils Ericson: ”Vid den-
na tid begagnades jag ofta av greve von Platen till tjanstgoring utom
kanalverket for hojders, sjoars och vattendrags uppmaitning, till
recognosceringar for nya vigars och kanalstrackors anlidggning med
flera dylika av denne mans rastlosa verksamhet och allminnyttiga
omtanke stindigt fornyade undersokningar i statsekonomiska dren-
den.”

Nils hade allts2 blivit kanalarbetet trogen och dir under arens
lopp fatt den mest allsidiga utbildning. Allt vad som rorde en storre
kanalanldggning med dess manga olika arbetsmoment tillignade han
sig jamte det rent organisatoriska, for vilket han tycks ha haft all-
deles ovanliga anlag. Ar 1828 — vid 26 ars dlder — blev han arbets-
chef for den sista delen av Gota kanal frin sjon Asplangen genom
Soderkoping ut till Slitbaken, en stricka pa 1,5 mil fagelvigen. P2
denna stricka maste flera slussar byggas.

Tillsammans med sin mor bosatte han sig pa garden Jiverstad,
utmarkt vackert beligen pa den bordiga och lummiga Gstgotaslitten.
Garden hade anor fran 1600-talet. Strax nedanfor dess tridgird
gravdes kanalen, som nagot langre at vister lamnat sjon Asplingen.
I vackra bukter slingrar den sig sedan mot Soderkoping och dir-
ifran till innersta viken av Slitbaken, dir tva slussar anlades. P3
en hojd ovanfor kanalen blickar det stdtliga godset Mem ut &ver

~landskapet. Den unge lojtnanten i Flottans mekaniska kar, Nils

Ericson, tycks ha varit en girna sedd gist hos ddvarande dverste-
kammarjunkaren, greve Edvard Fredrik von Saltza. Det fanns ung-
domar i familjen och datida skildringar berittar om ett glatt sill-
skapsliv i det musikaliska hemmet. Nils Ericson sig vid denna tid
utomordentligt bra ut, han forde sig med stor elegans och ledighet
och var 6ver huvud taget en person, som man genast lade mirke till.

Till von Saltzas nirmaste umginge horde assessorn, greve Filip
Verner von Schwerin pa det inte langt bort beligna Stegeborg.
Aldsta dottern dir, Vilhelmina, blev vid 20 irs alder Nils fastmo.
I mars 1832 skriver han till von Rosen: ”Jag tackar dig innerligen
for ditt vanskapliga deltagande, jag har alla utsikter att bli s3 lycklig
som man mojligen kan vinta sig. Sedan den 8 januari dr jag for-
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lovad med froken Schwerin, som r dig formodligen nogsamt be-
kant.”

Nagra veckor efter forlovningen skrev Nils mor Sofia Ericsson
nagra brev till den blivande svirdottern. Det forsta av dem citeras
hir — det sdger en hel del om de bdda brédernas mor. Det dr daterat
Aker vid Trollhdttan den 18 januari 1832.

Goda Froken Schwerin, Alskvirda Vilhelmina.

Modershjirtats dmmaste 6nskningar och djirvaste forhoppningar kunde aldrig
fullkomligare realiserats in genom den sillhet, som vintar min Son under
foreningen med Froken Schwerin. Mitte forsynen skinka Er sin rikaste vil-
signelse dd Ni intrida uti samlevnadens viktigaste forbindelse, kirleken ricka
handen till vinskap, hogaktning och fortroende, dessa de sikraste grunder,
varpa dktenskapets lycka vilar. Mitte min Sons moraliska egenskaper forenade
med en verksam levnad belona den blivande makan med lycksalighet och
glidje. Jag skall alltid veta att virdera min sons maka i den min hon bereder
hans sillhet och trevnad, ilska och hégakta henne for de husliga dygder, som
utgora kvinnans fornamsta prydnad.

Det skall bliva en ljuv tillfredsstillelse — ett lugn efter mddans dagar, om
jag i borjan av Er hushillning genom riad, grundade pd erfarenhet, kan litta
Edra omsorger, livet dr icke utan indamail, si linge man kan vara nyttig for
sig och de sina. I vissa avseenden blir jag icke nigon intressant person i huset,
jag saknar detta litta och lediga yttre, som ir sa lyckligt att iga, har dessutom
mainga egenheter som min son vil kinner och vidare kan och bor forklara.
Min tillkommande dotter maste bereda sig pd mycket Gverseende med den
blivande modern, som under den kyligaste yta indd obeskrivligen ilskar sina
barn och ir tillsvidare sin dlskvirda Vilhelminas 6mmaste vin Sofia Ericsson.

I april 1833 stod brollopet pa Stegeborg och de nygifta bosatte
sig pa Aker vid Trollhdttan.

Medan Nils Ericson i slutet av 20-talet dnnu var kvar vid kanal-
arbetet, skrev han i ett brev till von Rosen foljande, som klart visar,
att han sd smdningom trottnat pd de timligen enahanda géromalen
och nu, nir kanalen var i det nirmaste firdig, onskade soka sig till
ndgot annat verksamhetsfalt: ”Jag lingtar att gora upp en plan for
mitt bemddande till detta mal (att sld sig thop med von Rosen i
affarer) och kan ej lingre vara ett redskap for Gota kanals full-
bordan utan att se, vartill det i en framtid kan gagna mig.”

Han behdvde inte vinta linge pd en verksamhet, som passade ho- Trolinitte Kanalbolag
nom. 1830 forordnades han till chef for Vistra Viag- och Vatten- 91
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byggnadsdistriktet och till 6vermekanikus eller kanaldirektor vid
Trollhdtte Kanal- och slussbolag. Dess direktion bestod av endast
tre personer, bosatta pa annan ort, varfor Nils Ericson fick en
mycket sjilvstindig stdllning. Icke utan tvekan hade han blivit an-
tagen — sa ndra lierad med Gota kanal som han varit under nastan
hela sitt liv, befarade man, att han forst och frimst skulle foretrida
dess intressen. Det drdjde emellertid inte linge forrdn man insag,
att dessa farhdgor var obefogade.

Nils Ericson var vid denna tid en man att rdkna med. Sjilv var
han starkt medveten om att hans intellekt, arbetsformaga och vunna
erfarenhet nu intligen borde f3 provas i storre sammanhang. Med
liv och lust kastade han sig in i sitt nya arbete. Hur absorberad han
redan fran borjan blev av detta framgir av ett brev fran juni 1831:
» Jag forsakrar dig att inte en dag pd 8 dr Ovrig for egen sysselsitt-
ning, Stallbacka, Trollhittan, Lilla Edet, Kungilv och Goteborg
med arbeten p3 alla stillena inom en inte mindre 4n 9,5 mils stricka
gor detta forhdllande naturligt.” Han slutar: ”Jag dr fullt n6jd med
min stillning, bostad och omgivning.”

Han fick ocksd genast ta itu med en 7y kanalled. En begynnande
valfard 1 Sverige fordrade forbittrade kommunikationer och det
fanns da ingenting annat att tillgd dn vigar, sjotrafik och kanaler.
Det skulle dr6ja @nnu tjugo ar, innan Nils Ericson fick i uppdrag
att bygga de svenska jirnvigarna. Hir i Vistsverige ville man
till fullo tillgodogora sig Byidlvens stora vattenomrade i sédra Virm-
land. Det hade redan linge varit en allmint utnyttjad segelled trots
de besvirliga stromfoérhallandena. Baltzar von Platen hade ansett
denna farled vara den mirkligaste i riket, dels genom sin lingd av
8 mil, dels genom sin naturskonhet, som han sade utgora ett “det
vackraste skadespel”. Ar 1825 hade ett bolag bildats med det linga
namnet “Foretaget att uppmuddra och uppféra slussbyggnad for
Olof Triatiljas sluss vid Seffle-bron och uppmuddra for segelfarten
pa By-dlven”. Under Nils Ericsons overinseende kunde arbetet taga
sin borjan 1 maj 1835. Arbetsfolket utgjordes som vanligt av sol-
dater med en 16n av 8 skillingar banko per dag.

I maj 1837 skedde en enkel invigning med punsch, bischoff, the
och supé pa stiende fot”. Samma ar besigs kanalen av Karl XIV
Johan pa en av hans méanga resor till sitt andra kungarike, Norge.
Nagra ar senare byggdes kanalen om till samma dimensioner som
Gota och Trollhdtte kanaler. Passagerartrafiken pa Siffle kanal
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dr numera nedlagd men godstrafiken fortfar, ty manga stora indu-
strianldggningar kantar kanalens vig.

En utforlig och initierad skildring av Trollhitte kanalbolag och
arbetena ddr under Nils Ericsons tid fir man i en bok med titeln
Anteckningar om Nya Trollhdtte Kanalbolag dren 1838—84. Den
ar skriven 1884 av ledamoten av dess direktion C. J. A. Skogman
(liksom sin far statssekreterare Carl David Skogman president eller
ledamot i ett otal styrelser och med en mingd offentliga uppdrag
av olika slag). De flesta av uppgifterna om detta kanalbolag, vars
overmekanikus Nils Ericson var under aren 1830 till 1866, ar
hamtade ur denna bok.

Nir Gota kanal oppnades 1 hela sin lingd 1832 blev det snart
hogaktuellt att kunna anvinda hela segelleden frin Vianern ned till
Goteborg. Trollhittans slussar var emellertid for trdnga och grunda
for detta andamal. Aven andra forhillanden tillkom, sasom t. ex.
for starkt stromdrag, for litet djup 1 vissa farleder etc. Ar 1833
ankom en skrivelse till Trollhdttan frin Kungl. Maj:t, vari kanal-
bolaget anmodades att inkomma med forslag till erforderliga arbeten
for att bringa Trollhittans slussar och kanal till samma dimension
som Gota kanals. Man svarade underddnigst att det redan utforts
dylika arbeten vid Stroms och Stallbacka kanaler och stillde sig
for ovrigt avvisande till forslaget.

Vid den urtima riksdagen 1834 blev det ett dundrande bakslag for
kanalbolaget. Dir framhidvdes med skidrpa att Gota kanal med dess
lingd av 50 mil inte kunde till fullo utnyttjas, s3 linge den halva
sjomilen vid Trollhdttan lag didr som en spirr. Man erbjod dirfor
kanalbolaget ett 13n pa en million Rd. Nista ar inkom alltsd bolaget
med ett av major Nils Ericson utarbetat, detaljerat kostnadsforslag.
Arbetet skulle utforas enligt den av Kungl. Maj:t faststdllda planen
och vara fullbordat inom sju dr. Man erinrade emellertid samtidigt
om att en kanalled Vinersborg—Uddevalla mdjligen vore att fore-
draga. Forslaget hade vickts genom anonyma insindare i pressen
och sirskilt engelsmannen hade visat sig intresserade. Hosten 1835
gjorde Nils Ericson grundliga undersdkningar f6r denna farled och
inlimnade en detaljerad berittelse 6ver dessa jimte upprittade kar-
tor och kostnadsberikningar. Det visade sig da, att nivaskillnaden var
si avsevird, att det skulle fordras dubbelt s& manga slussar som vid

Ombyggnad av Troll-

hétte kanal
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Trollhdttan, varfor kostnaden skulle bli nastan fyrdubbel. Detta
projekt avvisades alltsd.

Under tiden hade Nils Ericson utarbetat en plan for Trollhittans
ombyggnad. Den gick bl. a. ut pa att en ny kanal skulle grivas och
sprangas soder om den gamla, varvid den fordelen gavs, att seglatio-
nen inte behovde upphora under arbetet. Efter mycken tvekan bade
fran riksdagens och kanalbolagets sida beslots dntligen att arbetet
skulle paborjas. Ett nytt bolag bildades och aktieteckning utlystes.
Denna gick emellertid mycket trogt, ty de flesta befarade att Troll-
hittans kanal skulle bli ”ett nytt riksdike, som i sitt bottenldsa djup
skulle sluka de projekterade penningbeloppen manga ganger om,
alldeles si som hint med Gota kanal”. I riksdagen hordes manga
pessimistiska tongdngar men det fanns ocksd manga, som varmt talade
for saken. F. d. landshévdingen Flach i Alvsborgs ldn horde till dem.
Han yttrade: D3 Sveriges blia band stricker sig frin Norr till
Ostersjon, di om icke forr skola belackarna tystna och sanning och
rattvisa framstd i full rustning for att till sitt ratta virde uppskatta
savil regeringens atgirder som de mins fortjanster och beslutsam-
het, av vilka den understoddes”.

Om Nils Ericsons kostnadsforslag sdgs, att det ”med sin detalj-
rikedom, noggrannhet och mdnga specificeringar torde vara for den
tiden enastiende... en arbetsbeskrivning med motivering for de
foreslagna atgirdernas behovlighet”. Emellertid hade Storamiral-
ambetets 3:dje avdelning (nuv. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen)
utsett tvenne experter att granska detta forslag. Den ene av dem
var Nils Ericsons liarare vid Gota kanal, dversteldjtnant Edstrom.
De hade framlagt en hel del anmirkningar, vilka Nils Ericson bemét-
te med en sakligt understddd argumentering, ibland ganska fran. Han
sainde den bl. a. till tidningen Dagligt Allehanda, dir den pa hans
begiran inférdes den 5 januari 1838. Hans egenhindiga manuskript
ar pa tjugo titskrivna sidor. (En anmirkning: hur fick han tid till att
for hand skriva alla de mingder brev, inlagor, utredningar, redo-
gorelser och officiella skrivelser av de mest skiftande slag, som nu
finns arkiverade?)

Det var forsta gingen Nils Ericson tvingades att tillbakavisa kri-
tik, det skulle under hans minga 3terstiende arbetsar absolut inte
bli den sista. Vad fick han inte i den vigen uthirda t. ex. under det
langa jirnvigsbyggandet? Hur mycket av irritation, obehag och
onddigt arbete hade han inte sluppit undan, om alla de som trodde
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sig veta bittre an han hade tegat. For det mesta svarade han lugnt
och konciliant, men ibland slog han till, hart. Han visste ju sa val,
att han hade ritt och de andra oritt.

Arbetet vid kanalen tog sin borjan i april 1838 vid fem olika sta-
tioner: Akerstrom, Trollhdttan, Stavereds mosse, Ovre och Nedre
Karls grav och Vinersborg. Manga av arbetarna togs fran kring-
liggande regementen. De bodde i uppforda baracker och lagade
sjalva sin mat i sdrskilda kokhus. Allt gick militdriskt till — tva
timmar varje sondag holls exercis med dem. Det fanns dessutom rik
tillgdng pd privata arbetare”. Nils Ericson skrev i sin kostnads-
berdkning att ”en privat Arbetare, som verksamt anvinder 12 tim-
mar om dagen, fordrar i allmdnhet en fortjanst av 24 Skillingar
Banco och i likhet med denne en Soldat med betingsarbete”. I denna
summa inberdknades ’Skoslitning eller munderingar, dagligt Over-
beting, Kockar, Lagerhalm” osv. For varje ar uppgjorde Nils Ericson
ett detaljerat forslag till vad som skulle utféras under ret vid de
olika stationerna och limnade sedan vid varje ars slut en noggrant
specificerad berittelse Over arbetets fortgadng jaimte kostnaden for
detta.

Hosten 1839 gjordes den forsta av de arligen dterkommande in-
spektionerna Over arbetet. Det var ”Contre-Amiralen” C. af Klint,
som utforde den och tidningen Dagligt Allehanda i Stockholm in-
‘forde hans berittelser dirom. Vad som mest frapperar i denna
rapport ar, att man under endast ett ar medhunnit s3 stora arbeten.
Arbetsstyrkan tycks i regel ha uppgitt till ca 700 man. af Klint
slutar rapporten med att papeka att “foretaget nidppeligen kunde
handhafts battre och knappast bittre resultat vunnits an som skett
och att Ericson och de under honom stiende arbetsofficerarna icke
sparat nagot besvar och asidosatt ndgon omsorg for att dven i de
minsta detaljer dvagabringa ett fullindat arbete”. An mer berom-
mande var kapten A. von Sydow, som ndsta ar inspekterade vid
Trollhidttan. Han forklarade att ”byggnaderna i fullkomlighet upp-
nadde allt vad i den vigen blivit utfort savil i Sverige som 1 det
ovriga Europa.” Sjilv ansdg Nils Ericson att han vid de tva arens
slut natt ett bittre resultat an han vagat hoppas. Aven kostnaden
hade blivit mindre @n berdknat.

Forutom de ordinarie arbetarna utbildade man ocksi befilselever
vid kanalen. En av dem var Hjalmar Elworth, John Ericssons son

Hjalmar Elworth
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med kaptensdottern Carolina Lilliesk6ld fran Jimtland. Hennes
andryge far hade kort ut John, di han friade till dottern. Forst
flera ar senare, i England, fick John reda pa att den 19-3riga Caro-
lina i hemlighet f6tt en son, som omhindertagits av hans mor och
syster. Ndr Hjalmar var 14 &r, antogs han 1838 av sin farbror
Nils som elev vid de just di pabdrjade slussarbetena. Fran sitt 14:de
till sitt 17:de &r forde den unge Hjalmar noggranna rikenskaper
och en lycklig slump har gjort, att hans sm3 “Cassa Bocker” blivit
bevarade till eftervirlden.

Mé&nadslonen for en kanalelev var 7 Rd och 29 skilling men den
tycks for Hjalmars del varit tillricklig. Han bodde med sina kam-
rater i barack och fick sjilv kopa och laga sin mat. Han provian-
terar Kott, smor, sill, dricka” och later dessutom baka brod, vilket
kostar honom 16 sk. 1839 hdjes lonen till 12 Rd 21 sk. i mdnaden.
Allt oftare kunde han di ita pa virdshuset och kopa diverse saker,
sdsom t. ex. 10 Alnar Blatt och vit spriacklig Tyg, ett Silver Fick
Uhr, en Klarinett och en Lorgnette” men ocksd en del bocker, som
behovdes for utbildningen. Var ging han skulle gora ett storre
uppkdp, hyrde han en roddare till Vinersborg. Den kostade honom
24 skilling. S& smaningom blev han postman och nivellér med den
hoga I6nen av 51 Rd i manaden. Sista utgiften i de fem sma kassa-
bockerna ar en skjuts till Kinnekulle. D3 aker han hem till sin kira
farmor, som for honom under alla ar ersatt bade far och mor.

Under Nils Ericsons hela livstid var Hjalmar Elworth honom
lika kdr som de egna sonerna. Han fick se honom vixa upp till en
utomordentligt begdvad, energisk och plikttrogen ingenjor, hogt
virderad av alla. Nils Ericson skriver en ging till honom: ”Du har
genom ditt uppforande, din skicklighet och dina fortjinster utan
att tala om din tillgivenhet for mig och de mina i rikt mitt ersatt
mig de sma omkostnader jag haft for din ungdom.” Elworth slutade
som Overdirektor vid Statens Jarnvigar och var av sin farbror pa-
tankt som generaldirektor.

Ar 1841 skrev Nils Ericson till kanaldirektionen att, ”’di han
under de forflutna tre aren sokt efter basta formaga gagna bola-
get ... han vadgade pardkna. .. ett sddant beslut, som for framtiden
kunde sitta honom i en ndgorlunda oberoende ekonomisk stdllning”.
Med anledning av denna skrivelse foreslogs pa nasta bolagsstimma
att ”med erkidnnande av den skicklighet och osparda mdda i den
honom uppdragna viktiga befattningen” tilldela major Nils Ericson
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en gava av 25 000 Rd samt en pension av 6 000 Rd pr ir, di3 han
limnade sin befattning som Overmekanikus. I jimforelse med de
gratifikationer, som samtidigt gavs at Ovrigt ingenjorsbefil, ar den
summa han erholl att anse som i det narmaste fantastiskt hog.

Den 13 oktober 1844 kunde Nils Ericson inberitta, att kanallinjen
1 sin helhet nu var firdig for avsyning. Denna dgde rum i november
och besiktningsminnen rapporterade da, att alla arbeten var ut-
forda ”med den storsta omsorg och noggrannhet efter de bista kinda
metoder och med de forbattringar i detaljerna, som erfarenheten
pakallat, sa att det hela uppnitt en fullindning, vilken motsvarar
alla billiga fordringar sividl pa det prydliga och storartade i en
sddan kanalbyggnad som pa dess styrka och varaktighet”. Om Nils
Ericson skrev man, att “kanalverkets mekanikus med sillsynt skick-
lighet och drift ordnat och tillsett arbetet samt lyckats ingiva sivil
befdl som arbetare ett livligt intresse for sakens framging”.

Redan den 5 juni 1844 hade Sppnandet av kanalen 4Agt rum under
solenna former. Jag citerar Stats-Tidningen for den 13 juni:

P3d morgonen den 5 innevarande manad, vilken dag H. M. Konungen behagat
utsitta for oppnandet av den nya slusslinjen vid Trollhittan, emottog Hans
Maj:t i Wenersborg Trollhitte Kanal-bolags Direktions underdiniga uppvakt-
ning, varefter Hans Maj:t, atfoljd av H. K. H. Kronprinsen, kl. /2 till 11 f.m.
begav sig ombord pd den i nimnde stads hamn liggande Kongl. jakten Esplen-
dian, vara savil Direktionen och nigra av aktieigarna som iven atskillige
bland de av Direktionen till hogtidhetens bevistande inbjudne talrika gister
fingo stiga ombord for att under den stundande firden vara Hans Maj:t
foljaktige.

Vid passerandet av de bigge nya slussarna i Karls grav, vilka redan 1841
oppnades for trafik, tillkinnagav Direktionens Ordforande, Herr Presidenten
Westerstrand att, med H. M. Konungens tillitelse, den 6vre slussen komme
att bira namnet Karl den niondes sluss och den nedre Prins Augusts sluss.
— Sedan fartygen passerat genom den springda kanalen, vars strinder, liksom
Karls grav och hela den nya slusslinien voro betickte av en oriknelig folk-
massa, stannade de bdda fartygen i Akers sjo, varefter Esplendian inhalades i
den oversta av de elva nybyggda slussarna vid Trollhittan.

De fem 6versta slussarna fick namnet Prins Oscar Fredriks slussar,
de fyra nirmast foljande Prins Gustafs slussar och de fyra nedersta
Kronprins Carls slussar.

Kanalen fardig
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Tidningen slutar med foljande rader:

Den snillrike och insiktsfulle man, som inom den korta tiden av sex ar full-
andat dessa med yttersta omsorg verkstillda arbeten, till vilka han sjilv upp-
gjort planen, Hr Overste-Lojtnanten N. Ericson, lirer av H. M. Konungen
blivit, vid denna nya slusslinies invigning, utnimnd till Riddare av Kongl.
Nordstjerne-Orden.

Om man betinker vilka stora och for landet livsviktiga arbeten som
Nils Ericson atog sig under de aterstiende aren av sitt liv, forvanas
man Over att han nu, d slussarna var fardiga, dndock ville stanna
kvar som kanalbolagets dvermekanikus och dirmed ocksa till en
viss grad som Trollhdttans grundare med allt vad det forde med
sig av omtanke och arbete. Men kanske roade det honom att pd
detta sitt i bygga upp ett nytt samhille. ”Samhillsbyggaren” ir
ocksd en kapitelrubrik i en liten skrift, som gavs ut av Trollhdtte-
Gillet &r 1952, d& en minnessten 6ver Nils Ericson restes vid 1844
ars slusslinje. Den 4r forfattad av Werner Johnsson, en Trollhdtte-
kinnare. Men ocksd C. J. A. Skogman ger i sin bok mycken infor-
mation i detta dmne.

Trollhdttan var fran borjan en liten by i Tunhems forsamling
men allt efter som dess invdnarantal vixte pa 1830- och 40-talen
syntes det nddvindigt, att samhillet blev en egen forsamling med
kyrka och prist. Kanalbolaget avsatte en storre summa till kyrkans
uppforande pd en vacker plats ovanfor kanalen och Nils Ericson
skinkte kyrksilvret. Redan pd 30-talet hade han borjat att verksamt
ingripa 1 det lilla samhillets angeldgenheter. D3 t. ex. en svar kolera-
epidemi rasade 1834, maste han organisera hela hjilparbetet: skaffa
dit likare, sjukskoterskor (det blev traktens kvinnor), ordna med en
tillfillig sjukstuga och en begravningsplats — en sidan fanns inte.

Under 1840-talet ordnade han upp fattigvarden: en fattigkom-
mitté tillsattes 1842. Skogman berdttar ocksa om tillsittandet av
en linsman med ett arligt arvode av 333 Rd banko ”’jimte passande
bostad for ogift person”. 1857 fick Trollhdttan ordnad postgang
med ett litet forhyrt postkontor. 1861 hade samhillet en folkmingd
av 1850 personer och det ansdgs nodvindigt att soka fa dit en lakare,
som tillika kunde ha tillsyn 6ver det nyinridttade apoteket. Man
begirde ocksd att overmekanikus skulle tillse att ndgra handelsbodar

oppnades, vilket ocksa skedde.
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En flickslojdskola inrittades, vilken Nils stillde pd fotter med
egna medel. Gistgivaren i Trollhdttan hade forbjudits att silja
brannvin, vilket resulterat i att 16nnkrogar vuxit upp hdr och dir
“och hade dessa tillhdll i betinklig grad tilltagit oaktat inga be-
modanden for deras utrotande limnats osparda”. For att gora ett
slut pad lonnkrogeriet begirde overmekanikus och fick laglig ut-
skdnkning pa gistgiveriet. Vid denna tid ordnade han ocksd upp
pensionsfragan for kanalbolagets tjinstemdn samt uppgjorde en
plan for tomtreglering i samhallet. En detaljerad karta upprittades,
dar bl. a. lampliga tomter for blivande industrianliggningar inlades
jimte oppna platser, torg, gator etc.

Aven kanal och slussar miste kontinuerligt efterses och nddiga
forbdttringar goras. Detta horde givetvis ocksa till hans aligganden
jamte hundratals drenden av de mest skiftande slag. I kanaldirek-
tionens sammantriden behandlades varje ir olika forslag fran ho-
nom, varefter underdaniga skrivelser ingick till Kungl. Maj:t. Fran
en av Nils Ericsons narmaste medarbetare foreligger ett storre antal
brev frdn 60-talet till honom med olika forfrigningar angdende ka-
nalen, slussarna och Trollhittans samhille. I ett av breven skrives
foljande, vilket visar att Ericson maste taga del ocksa av de minsta
detaljer: ”For uppstillningen av de egna forslagen ar jag ofantligt
tacksam . .. jag erkdnner villigt min stora oformaga och okunnighet
i rikenskapsvig.” Alla breven ir adresserade till “Konungens Hogt-
betrodde Man, Oversten, Kommendéren m. st. K. av Kungl. Wasa-
Orden m. m. Hogvilborne Herr Friherre Nils Ericson”.

Det nu sagda dr endast ett litet axplock bland de manga och ofta
svara problem, som Nils Ericson i egenskap av sd gott som diktator
i Trollhittan fick brottas med. Men han gjorde allt detta pa ett
sadant sitt, att han vann allas aktning och tillgivenhet. Hans vin-
liga och koncilianta upptridande var honom givetvis till stor nytta.
Dock tycks han alltid ha hillit en viss distans till sina underlydande
och allminheten — ingen fick vara okunnig om att det var han som
var den ledande.

Aret 1845 maste ha varit mer 4n vanligt hektiskt for Nils Ericson.
Hans arbeten vid Trollhdtte kanal var visserligen i1 det nirmaste
avslutade, men dAnnu Aaterstod en hel del och framfor allt kvarstod
han som kanaldirektdr. Just detta ar hade han att reda upp en ytterst
intrikat friga angdende slussavgifternas reglerande. Gota kanaldirek-
tion framstillde krav, som Trollhitte kanalbolag varken ville eller
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kunde godtaga. Det drojde flera 4r med segslitna forhandlingar in-
nan parterna enades. Ericson hade nu dessutom tva stora projekt att
tinka pa: Slussbyggnaden i Stockholm och Saima kanal i Finland.
Med vanlig snabbhet hade han redan den 1 juni inlimnat en full-
stindig plan jimte ritningar och kostnadsforslag till vederborande
i Stockholm. Samtidigt atog han sig att bli ”Radgivande Ingenieur”
vid Saima kanal, vilket framgar av ett kontrakt frin detta r.

For den stora summa pengar som Nils Ericson fick av kanalbolaget
1841 inkopte han 1847 de vackra gardarna Nygard och Rannum
i1 Tunhems forsamling. De ar naturskont beligna vid foten av Hun-
neberg. Nygard dgdes dd av Patrik Bagge, sedermera kamrer vid
Trollhdtte kanal, och Rdnnum av kammarherre Arvid Virgin. Det
blev i borjan inte s manga manader at gangen han fick vistas pd
gardarna — hosten 1847 maste han med familjen flytta till Stock-
holm for att leda arbetet vid den nya sluss som skulle byggas. I
avtalet ingick ocksd kajbyggnader utmed Skeppsbron och Korn-
hamn, utliggandet av det blivande Karl XIV Johans torg, skepps-
dockor osv.

Nils Ericson hade vid denna tid fyra barn: John Filip f. 1834,
Hedda Gustava f. 1836, Nils Verner f. 1838 samt Carl Vilhelm
f. 1840. Sonernas framtidsbanor ldg fran borjan utstakade — de
skulle bli officerare. Redan vid 13 ars alder borjade John pa krigs-
akademin vid Karlberg, Verner och Carl gick dd annu i skolan.
Varje sommar tillbragte barnen pa Stegeborg hos morférildrarna
och Carl har 1 sina Hagkomster berittat om dessa lyckliga somrar.
Han har ocksa skildrat livet 1 det datida Stockholm, som di Fnnu
knappast var mer dn en smastad.

Forildrarna bodde pd flera olika stillen i staden: Fyrverkargatan,
Alands griand, Odensgriand och Drottninggatan. De deltog livligt i
det stockholmska sillskapslivet — Nils var en charmfull sillskaps-
manniska med ett gladlynt, 6ppet och hjirtligt visen. P2 sina girdar
i Vistergotland var han en gistfri, angendm vird och umginget var
flitigt med herrgardarna i grannskapet. Sdkert besokte han ocksi di
och d3 sin hogt dlskade mor och familjen Odhner pd Kinnekulle men
dirom har familjekronikan inget bestamt att beritta. Moderns bort-
ging 1853 grep honom djupt. Da systern Carolina blev dnka, sokte
han pa flera sitt hjilpa den stora familjen, varav den édldsta dottern
Sophie blev gift med min morfar Emil Trotzig. Nils Ericson hjilpte
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honom med 18n och borgen att inkdpa herresitet Hornsund nira
Flen 1 Sormland.

Att sikerstilla forbindelsen mellan Milaren och Saltsjon 1 Stockholm Sédersluss
hade under drhundraden varit ett brinnande problem. Redan under
medeltiden var det aktuellt. Ett fartyg, som skulle ga upp i Milaren,
fick med handkraft dragas upp i Soderstrom. Ofarligt var det inte
1 det ofta starka stromdraget, om det 6ver huvud taget gick for sig,
och olyckshandelser intriffade ofta. 1637 satte man igdng med att
bygga en sluss. Vid Skeppsholmen timrade man ihop en kassun eller
pram, som sedan bogserades till slussgraven. Aven Polhem och sedan
Nils Ericson maste anvianda sig av en sidan kassun. Med aren blev
emellertid denna sluss oduglig och pa 1700-talet blev man nédgad
att bygga en ny. 1744 fick den da 83-3rige Christopher Polhem i
uppdrag att utfora detta arbete. Han hade, som det sades, ”visat
prov av fullkomlig erfarenhet och kunskap om olika slussverks in-
rattning”. Vid hans d6d 1751 var slussen i1 det narmaste firdig. Han
hade di mast brottas med samma svarigheter som Nils Ericson 100
ar senare.

Emellertid visade det sig ganska snart, att Polhems sluss var
hogst otillrdcklig for den alltmer vixande sjofarten med storre
batar. Isynnerhet var den alltfor grund och visade ocksd tecken pa
alderdomssvaghet — den var, sade man, ”som ett gammalt forfallet
hus, ju noggrannare man undersoker, ju mer uselt finner man till-
standet vara”.

1841 utlystes darfor en tavlan om forslag till en ny sluss. D3 denna
inte gav nagot resultat, utlystes en ny, denna gang med 500 dukater
1 pris. Inte heller den lockade till nagot forsok. Kanske fanns det
just da ingen i Sverige, som vagade sig pa detta for hela landet s
viktiga arbete.

Nils Ericson hade nu i Trollhdttan slutfort sitt stora ingenjors-
verk, som inbringat honom bade 4ra och pengar, och sikert kinde
sig den 42-arige Gverstelojtnanten mogen for nya krafttag. Troligen
har han genom vinner i Stockholm uppmanats att dven i1 huvud-
staden visa prov pa sin eminenta formdga att organisera och leda
ett stort arbete. I borjan av 1845 inkom han med en promemoria,
vari han erbjod sig att uppgora ett fullstindigt, detaljerat forslag
jamte ritningar till en ny slussbyggnad. For detta begirde han forst
och framst de 500 dukaterna samt dessutom 2 000 Rd banko. Hans 101
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ytterligare villkor var, att den nya slussen skulle liggas pa den plats,
som di upptogs av Stromkvarnen och det sédra Slaktarhuset, dvs.
1 sodra Kvarnstrommen.

I oktober 1846 faststilldes hans forslag av Kungl. Maj:t. Slussens
dimensioner hade bestamts till 150 fot i langd, 32 fot i bredd och ett
djup av 12 fot pa slusstroskeln vid Saltsjons ligsta vattenstdnd. Nils
Ericson hade erbjudit sig att ha arbetet firdigt inom fem ar till en
kostnad av 422 000 Rd banko. Han forbehdll sig ritten att som
arbetets 6vermekanikus sjilv f3 vilja sitt manskap fran den hogste
till den ldgste. Som arvode skulle han ha 10000 Rd, nér slussen var
i det nirmaste fardig, han skulle ha fri skjuts med tre hidstar mellan
Vistergotland och Stockholm och en ménatlig avloning av 200 Rd.
Till arbetschef nirmast under honom férordnades kaptenen Gustaf
Gerhard de Geer.

I Tidskrift for praktisk byggnadskonst och mekanik for ar 1850
sags foljande om den nya slussbyggnaden:

En mera otjinlig lokal in den holme eller rittare den under vatten beligna
smala bank, som uppdimmer Soderstrom, torde svirligen kunna anvisas. De
byggnader, som legat dir, hade en pi palar uppstaplad grund, banken lig
endast 2 fot under vattenytan och omdjliggjorde att uppfora en vanlig damm,
dir fanns alla mojliga fyllnadsimnen, utkastade under loppet av sekler frin
broar och befistningar, dir fanns limningar av stenkistor, pdlar och andra
undervattensbyggnader om varandra, till en del inbidddade i sten, grus och
jord, vil sammanbundna och vittnande om forfidernas goda tillging pa
grovre travirke.

Innan Nils Ericson kunde sitta i gang sitt arbete, hade han mast
tysta atskilliga roster inom stadsforvaltningen, som med olika argu-
ment sokt forhala det hela. Framst framholl man att en sluss var
obehovlig: fartyg kunde ju som forr varpas upp 1 Milaren genom en
bred genomfartskanal. I ett privatbrev siger Nils Ericson ironiskt,
att han dr overtygad om att ”personer av alla huvudstadens klas-
ser” kan 16sa problemet. Han for sin del anser det outforbart utan
sluss men onskar i annat fall genast draga sig tillbaka.

I oktober 1846 tog arbetet sin borjan. Pa platsen for den nya
slussen maste man nu forst och frimst riva de gamla byggnader, som
under 3drhundraden uppforts dir, sisom kranar, slakthus m.m.
Direfter vidtog nddvindig muddring, grivning och utfyllning.
Tusentals palar slogs ned i den osidkra grunden, som egentligen inte
var nigot annat an en under drhundraden gjord utfyllning. S3
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smaningom fick man fram en 270 fot ldng och 64 fot bred hori-
sontal plan, pa vilken den blivande kassunen skulle vila.

Sommaren 1847 bérjade man bygga denna i en sirskild utgrivd
docka vid 6stra dndan av Djurgdrdskanalen: en stor pram, 266!/2
fot 1ang, 56 fot bred och 21 fot djup. Niar den var firdig, bogserades
den av tvenne angbatar till slussen och sinktes ned pa den jimna
bottenplanen. Direfter uppfordes slussmurarna av kalksten och
granit. Nils Ericson sade i en av sina arbetsberittelser att han redan
hosten 1849 sig ett finhugget stenskift ovan vattenlinjen, som ”’gom-
de alla de 6vervunna svarigheterna”.

Efter fyra ar — ett ar tidigare dn beriknat — kunde slussen in-
vigas den 28 november 1850. Kostnaden hade reducerats med inte
mindre in 87 000 Rd. Redan i februari detta ar hade Nils Ericson
blivit befordrad till 6verste — en titel som han sedan helst anvinde
— och nu blev han ocksd kommendér av Vasa-orden. Av Stockholms
stad fick han en vacker gava, bestiende av en vas och fyra statliga
kandelabrar i silver. En beskrivning av hela slussbyggnaden jamte
ritningar sinde han till den stora industriutstillningen 1 Paris 1855
och blev dir tilldelad en silvermedal;.

Nils Ericsons arbeten i Stockholm var inte avslutade med slussbygg-
naden — det ena projektet drog det andra med sig. Nu gillde det
narmast hela slussomrddet jaimte angridnsande kajer utmed Skepps-
bron och Kornhamn. I P. R. Ferlins bok om Stockholm fran 1858
ges en askadlig skildring av hur det sdg ut pa Skeppsbron, innan
Nils Ericson byggde den vackra kajen utefter den dnnu statliga ra-
den av hus frdn 1600- och 1700-talen och ddrmed skapade ett av
Stockholms vackraste strak. Han skriver: ”Stranden av Skeppsbron
var annu intill 1851 en irregulier linie, bestdende stycktals, omsevis
av naturlig strand, daliga trdbroar och vanprydande stenkajer,
strandskoningar, vilka utan sirdeles plan och sammanhang pa skilda
tider tillkommit, dirom kajernas olika hojder och krokiga linier tyd-
ligen vittnade”.

Den davarande chefen for stadens vattenbyggnader hade inlimnat
ett forslag till en ny kajbyggnad utmed Skeppsbron, men di detta
var 248 000 Rd dyrare dn det som Nils Ericson utarbetat, blev det
han som fick i uppdrag att utfora arbetet. Man borjade i maj 1852
och i november 1854 var det fardigt. Ferlin rapporterar: ”Den
solida granitkajen — 2000 fot i lingd — med sin 35 fot breda

Skeppsbron och

Kornhamn
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trottoire utgdr en bland de storsta prydnaderna for Huvudstaden
och torde som strandskoning pa f3 stillen hava sitt motstycke”.

Det var om mojligt 4nnu nodvandigare att sanera omradet vaster
om Slussen utmed Milaren vid Kornhamn genom att dir bygga en
kaj. Har hade vid stranden och pa sjobottnen hopats allt vad stadens
invanare under drhundraden s att siga “vrikt i sjon”. Ferlin be-
rattar att danda till 22 fots djup under vattenytan fanns icke en
enda punkt med ett naturligt danat jordlager — — — hela stric-
kan fran Milaren till Saltsjon bestod pd detta djup av fyllning:
murbruk, glasbitar, jarnskrot, forrostade vapendelar, mynt, ja t. 0. m.
kanonkulor”.

Aven nu inkom tvd forslag till denna kajbyggnad men Nils
Ericsons blev det slutgiltiga. Hans rykte stod nu i zenit — allmint
ansdgs han vara den forndmste auktoriteten i riket pa detta omrade.
Nu byggdes alltsd en 150 fot lang kaj av huggen granit utmed Korn-
hamnstorg. Den fortsatte sedermera langre vister ut, sd att hela om-
radet dnda till Riddarhuset blev omgardat av en kajmur.

I borjan av ar 1852 befordrades i Stockholm féljande aktstycke
till trycket:

Memorial av Herr Oversten och Commendeuren Ericson angdende
Malarens fléden under senaste 76 ar fran 1774 till 1851, till Stock-
holms Stads Dritsel-Commission ingivet samt pd dess foranstal-
tande till trycket befordrat.

Nils Ericson borjar sitt memorial med féljande ord:

Tvisten om sjon Milarens under forra iret intriffade hoga flode fortfar allt-
jimt sdvil i tidningarna som i enskilda kretsar, och var och en tilltror sig
kunna doma i denna friga. — — — Att pd ett sd fullstindigt sitt kunna
besvara allt som skrivits och yttrats i detta imne, att Strandigarna eller andra,
som intressera sig for saken, dirav finna sig overtygade eller tillfredsstillda,
ar visserligen inte s litt, amnets vikt fordrar emellertid, att man dirit lim-
nar den storsta uppmirksamhet.

Nils Ericson sdger i fortsittningen att han visserligen redan tidi-
gare tagit till orda 1 amnet men att man Onskat att han yttrar sig
offentligt. Det viktigaste for honom var att bevisa, att slussen i
Soderstrom icke nagot vasentligt bidragit till det 6kade vattenflodet.
Manga hade i pressen och annorstides pastatt det motsatta och hart
kritiserat beslutet att med en sluss ytterligare tdppa till utloppet fran
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Milaren i Saltsjon. Nils Ericson sdger sig “icke stillatigande bora
limna ett sddant projekt utan all sorts belysning”. Han gar ocksa
mycket grundligt igenom hela problemet — en profilkarta och en
tabell 6ver Milarens sommar- och hostfloden under de senaste 76
aren medfoljde memorialet — och som alltid, dd han i nigon fraga
tar till orda, tystar han i regel oppositionen.

Han slutar med foljande ord:

Om jag lyckats overtyga dem som det nirmast angdr, att det sista arets flode i
Milaren haft sin egentliga orsak i vanliga, si ofta forut intriffade natur-
forhillanden och med detsamma kunnat giva Strandigarna och andra, som
intressera sig for flodvattnets sinkning i denna sjo, ett nigorlunda tydligt
begrepp om de hinder, som dro att bekimpa och vad som mojligen kan at-
.. . . . . . . o o -«
goras for att i detalj komma till ett sikert bedomande av frigan, s har jag
vunnit mitt syfte med detta meddelande.

Omedelbart efter slussbyggnaden planerades och utvidgades plat-
sen mellan denna och den gamla slussen och efter hand blev ett vac-
kert torg fardigt. Oskar I kunde dir placera den ryttarstaty av sin
far, Karl XIV Johan, som han linge 6nskat fa en lamplig plats for.
Manga ansdg detta torg mellan tvd Oppna vatten som ett av de
vackraste 1 huvudstaden. I Post- och Inrikes Tidningar kan f6ljande
lisas: ”A den plats, som for knappast atta ar sedan upptogs av en
mingd mer eller mindre ruskiga abyggnader och yrken, av slaktare-
hus, bazar for gronsaksforsiljningen, fiskargangen och en kvarn
ser man idag det harligaste torg var underskona huvudstad kan
forete.”

Den 4 november 1854 foretedde det en verkligt statlig anblick.
D3 avticktes den stora ryttarstatyn, modellerad i Rom av bildhug-
garen Bengt Erland Fogelberg och sedan gjuten i brons i Miinchen.
Den hoga sockeln av Carrara-marmor hade huggits efter Fogelbergs
skisser. Oskar I ville gora denna invigningsdag till en manifestation
av allt vad Sverige kunde astadkomma av pompa och stdt, allt for
att hedra den dode kungen av Sverige-Norge. Statyn avtecknar sig
vackert mot himmel och hav. Kungen tinkes vara i 50-drs aldern
och ger intryck av majestit och kraft. En tidning skriver: ”Genom
denna statue equestra har huvudstaden fatt en ny prydnad av en
sardeles praktig och sillsynt art. Hans Majestdt har 13tit utrusta dven
sjalva invigningsfesten med en sadan glans att Stockholm, dtminstone
pa en hel mansdlder, icke varit vittne till nagot dylikt.” Torget fick
ocksd denna dag sitt namn: Karl XIV Johans torg.
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I och med detta var Nils Ericsons stora verk i huvudstaden full-
bordat och for det belonades han med ett adelskap. P4 Riddarhuset
hangdes hans adliga vapenskold med emblem, som visade olika sidor
av hans arbeten. Redan pd varen 1854 hade han med sin familj
limnat Stockholm for att, som han hoppades och trodde, i lugn fa
njuta sitt otium som lantjunkare 1 Vistergotland. Det blev nu inte
alls sa. Dagarna fore julafton detta ar kallades han till Oskar I pa
Stockholms slott och ombads att dtaga sig chefskapet for det nya
storforetag, som rikets Stinder beslutat igdngsitta: de svenska jirn-
vagarna.

Detta ar — 1854 — hade han ocksd avsagt sig ledarskapet for sitt
andra stora arbete under de senast forflutna 4ren, Saima kanal i
Finland.

Sjon Saimens stora vattenomrade med dess otal mindre sjoar och
vattenfloden hade i alla tider varit en viktig kommunikationsled for
transport av timmer och lantbruksprodukter fran det inre av Fin-
land. De &terstiende fem milen till Finska viken miste emellertid
all transport ske landvigen och en kanal pd denna stricka skulle
dirfor med ens radikalt fordndra situationen. Redan pa 1600-talet
hade vissa forsok gjorts men utan resultat och ytterligare 200 ar
skulle forflyta, innan kanalfrdgan pa allvar togs upp igen. 1833
verkstdlldes vissa undersokningar och en byggnadskommitté bilda-
des. I Finlands Allminna Tidning for april 1856 kan man 1 detalj
folja hur projektet tog fast form och hur arbetet till slut genom-
fordes.

Det borjade med att Hans Kejserliga Majestat i ndder férordnade
att denna kommitté med generalguvernorens begivande” skulle frin
utrikes ort inkalla ”ndgon skicklig och erfaren ingenieur”. Man
valde overstelojtnant Edstrom, vilkdand fran Gota kanal. Tillsam-
mans med finske generalmajoren Rosenkampf utférde han nodiga
undersokningar och det forklarades, att ndgra lokala hinder for den
projekterade kanalen inte forefanns. Hosten 1844 och varen 1845
kunde man alltsd borja organisera arbetet i dess manga olika detaljer.
Kanalstyrelsen blev dock snart medveten om att en erfaren och
skicklig ledare for heia kanalprojektet vore av ndden och det var
dd som Nils Ericson fick forfrdgan om han vore villig att itaga sig
detta uppdrag.

Det madste ha varit ndgot av ett spannande dventyr fér honom




Nils Ericson — mannen och ingenjoren. |

att vid sidan av sitt slussarbete i Stockholm 4n en gang fa vara med
om att bygga en kanal — i ett frimmande land och med s gott som
oinskrankt makt och myndighet.

Den ovan citerade tidningen skriver: ”Samtidigt var styrelsen nog
lycklig att kunna tillvinna kanalen tjanster av en man, om vars
snille Gota och i synnerhet Trollhdtte kanal biara hogt vitsord och
vars vidstrickta erfarenhet blev for kanalen av ovirderlig nytta:
Oversten 1 svensk tjanst N. Ericson skulle dven i Finland gora sitt
namn arat och aktat.” ‘

Det var framfor allt geheimerddet L. G. von Haartman, som 1
egenskap av ledamot av kanalstyrelsen holl i tradarna. Hans inte
sa fa brev till Nils Ericson, som nu finns i sliktarkivet, vittnar mer
an nigot annat om den avgorande betydelse denne haft for Saima
kanal. Egendomligt nog ar hans engagemang ddr numera alldeles
bortglomt. I 1anga och utforliga tidningsartiklar har man har i Sve-
rige helt nyligen berdttat om Saima kanal, som nu ater skall 6ppnas
for trafik, sedan man i1 Finland fatt 16fte att arrendera den stricka
dirav, som efter det senaste kriget hamnat pd ryskt omrade. Ingen
gang har emellertid omtalats, att det var en svensk man, som under
atta ar tekniskt och administrativt ledde detta stora kanalarbete.

I oktober 1845 upprittades ett forsta kontrakt, enligt vilket Nils
Ericson blev ”Radgivande Ingenieur” vid kanalen, men detta kon-
trakt annullerades snart och ett nytt skrevs 1847. D3 hade Nils Eric-
son sommaren 1846 utstakat en delvis ny linje for kanalen, varigenom
byggkostnaden minskat med 160 000 rubel. Enligt det nya kontrak-
tet blev han ”Over Director for Saima Canalarbete”. I dess paragraf
I bestimdes, att han skulle ha hela den tekniska ledningen av kanal-
arbetet under en tid av atta ar. Detaljerade foreskrifter om hans
olika uppgifter faststilldes, bl. a. sades, att ’sdvil Canalchefen som
arbetschefen iro pliktiga att efterkomma meddelade foreskrifter”.

Minst tva ganger om aret skulle Nils Ericson inspektera arbetet
“och dirstides uppehilla sig sd linge dess nirvaro ar behovlig”.
Vid héstinspektionen skulle han limna noggranna foreskrifter for
arbetets fortgdng under det kommande arbetsdret i alla dess de-
taljer”. I kontraktet sades ocksd att Oversteldjtnant Ericson skall
»for att vid forekommande behov kunna med skyndsamhet infinna
sig vid Canallinien” flytta frdn vistra Sverige till Stockholm och
bliva dir bosatt si linge kontraktet giller”. I arvodet tillerkdnnes
han 6 000 silverrubler om &ret och for varje resa till Finland 200
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rubel samt sdrskild ersittning for ritningar etc.

Geheimeradet von Haartman skriver strax till Nils Ericson att pa
hans medverkan ”vilar hela mitt hopp pa foéretagets framging.
— — — Vi sta i sirskild forbindelse for Herr Overstel6jtnantens
valvilja att ga oss med sin verksamhet och sin erfarenhet till handa”.
Han anser ocksa att Nils Ericsons l6neansprak “dro si moderata att
Styrelsen med erkidnsla maste godtaga det”.

Kanalen skulle fardig bli 58 km 18ng och var berdknad till 7 fots
djup och 25 till 50 fots bottenbredd. Nils Ericson foreslog emellertid
efter foretagna undersokningar 9 fots djup och en bredd av 40 for,
vilket ur kommersiell synpunkt var att foéredraga och ocksa blev
det slutgiltiga. Hojdskillnaden mellan Saimen och havet var 76 m,
varfor inte mindre 4dn 28 slussar maste byggas.

Redan 1853 var linjen mellan Saimen och sjon Nuljamajirvi far-
dig for trafik, ej fullt hilften av hela leden. Denna linje hade 11
slussar, 3 akvedukter och 10 broar. von Haartman hade 1849 skrivit
foljande till Nils Ericson: ”Den egentliga Styrelsen och varje upp-
lyst Finne erkdnner de forbindelser vi har till Herr Oversteldjtnan-
ten for vad redan vid Saima Canal utrdttats. Och Herr Overste-
16jtnantens kvarblivande vid Dess befattning ir den basta borgen
for arbetets fullindning med framgang och hushillning.”

Ar 1856, di kanalen var firdig, skriver han att han mycket sak-
nat Nils besok, vilka alltid glatt honom, och han betygar i fortsitt-
ningen att framgangen av det stora verket garanterades ’genom den
mans erfarenhet, utan vilken jag ifrdn forsta stunden hade ansett
det lattsinnigt att fullflja ett arbete, dirav manga bedrovliga foljder
kunnat uppkomma under en icke sakkunnig ledning. — — — Herr
Oversten har dnda fran dess borjan lett detta foretag och ocksd
intryckt inseglet av sitt snille och sitt allvarliga lynne darpa”.

Vid kanalens invigning den 9 september 1856 fick Nils Ericson
av kejsaren 2 klass riddartecknet med briljanter av S:a Anna Orden.
Det framholls, att Saima kanal var hans ’storsta och svaraste vatten-
byggnadsarbete” och Finlands Allmdnna Tidning skriver: »Vad
Ericson gjort for Saima kanal, dirom tala bittre an allt annat de
under hans inseende dirstides utforda arbeten, vilka genom sin
noggrannhet och utmirkta prydlighet vickt alla deras, som varit i
tillfalle att taga dem i 6gnasikte, enhilliga beundran, och vilka jim-
val skola, dirom aro vi forvissade, for alltid innesluta 6verste Eric-
son i det tacksamma Finlands minne.”
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