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CIERVAS AUTOGIRO

I anslutning till autogirons 1o-driga tillvaro har av Re-
daktor Harald Martin sammanstillts nigra data om den-
na flygmaskinskonstruktions utveckling.
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Spanjoren Juan de la Ciervas uppfinning, autogiron, liknar vid
hastigt paseende en helikopter eller skruvflygare, men sa dr emeller-
tid icke forhallandet. Det roterande bladsystemet drives nimligen
icke av ndgon motor som hos helikoptern, utan fir sin rorelse uteslu-
tande pd grund av luftreaktionen. For att {3 fart framat dr maskinen
pa vanligt sitt forsedd med motor och propeller framtill pd flyg-
kroppen. Over flygkroppen sitter det roterande bladsystemet med
sina horisontala »viderkvarnsvingar», som giva maskinen dess karak-
teristiska utseende. Det bor anmirkas, att autogiron haller sig uppe 1
luften enbart genom birpropellern. De vildiga bladen utgd fran en
gemensam vertikal axel, vilken i sin tur bares upp av ett fyrarmat
kraftigt stdll med fiste i sjilva flygkroppen. Bladen dro monterade
sa att de var for sig kunna roras uppdt, neddt och i horisontal rikt-
ning, fullkomligt oberoende av varandra. Nir autogiron icke flyger
hindras bladen av gummibuffertar att boja sig neddt. Under flykt
hallas rotorvingarna utspanda av centrifugalkraften, och intaga ett
lage, som fullt automatiskt bestimmes av resultanten av centrifugal-
kraften och de pa varje blad verkande luftkrafterna d. v. s. lyft-
kraften.

Fran borjan bringades den stora barpropellern vid starten i rota-
tion med tillhjilp av en kring propelleraxeln lindad startlina, som
betjanades av sirskilt startmanskap. Sedermera inférdes medelst en
biplansliknande anordning & stjirtplanet en slipstromsavbdjning, si
att propellervinden frin den i flygplanets nos forefintliga motor-
drivna propellern av stjirtpartiet kastades upp mot rotorbladen och
satte denna stora propeller i rorelse. Den senaste startanordningen av
rotorn bestdr av en koppling till motorn, varigenom autogiron nu-
mera kan starta lika fort som ett vanligt flygplan.

Pa grund av sin automatiska stabilitet behover autogiron egentli-
gen icke nagra skevningsroder. Under flera ir anvinde Cierva emel-
lertid dylika anbragta pd en liten stagad vinge pa flygkroppens undre
kant. Skevningsrodren visade sig nimligen 6ka maskinens mandver-
egenskaper. P4 en av de senaste typerna, som tillkom i slutet av fore-
gdende ar och som dnnu befinner sig pd experimentstadiet, dro savil
skevningsrodren som miniatyrvingen borttagna. Likaledes har kon-
struktoren avldgsnat hojdrodret, och ersatt den onskade vindningen
av flygplanet kring tviraxeln medelst rotorns riktande framadt eller
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bakat, for vilket ndamal birpropellerns upphingning gjorts rorlig.
Stabilisatorn finnes dock kvar for att bibringa maskinen erforderlig
langdstabilitet.

Anda till f6r ungefir tolv ar sedan kdnde man icke stort annat om
autoroterande system, an att de rotera kring sin axel, ndr det blaser
pa dem. P Ciervas initiativ foretog Aerodynamiska laboratoriet i
Quatro Vientos, Madrid, under ledning av 6verste Herrera en utfor-
lig undersokning Over apparaten. Dirav framgick, att det autorote-
rande bladsystem, som konstruerats enligt ingenior Ciervas anvisnin-
gar hade andra intressanta egenskaper.

Forsoken tillgingo sdlunda, att en liten modell med 1,10 meters dia-
meter och fyra vingar av so cm:s lingd och 8 cm:s bredd utsattes
for en luftstrom pa omkring 20 meter i sekunden. Snurran roterade
pa kullager kring sin axel. Nir axeln var vinkelrit mot vinden bor-
jade bladsystemet rotera sd snart luftstrommen kom. Men om man
lutade rotationsaxeln i forhdllande till vindriktningen, t. ex. bakit,
fick snurran en tendens att stiga uppat; det uppstod sdlunda en uppat
riktad kraft, alldeles som under en vanlig flygplansvinge som ir
utsatt for en luftstrom. Det roterande bladsystemet skiljer sig frin
flygplansvingen diri, att upptrycket vid given vindhastighet och
given vindyta kan bli mycket storre dn for en vanlig vinge. Forsoken
visade salunda att de roterande bladen kunde fi femton ginger storre
lyftkraft an den basta vinge. )

Cierva, som redan 1912 borjade dgna sig at flygplanskonstruktio-
ner, stiftade tidigt bekantskap med den allvarliga risk, som forlusten
av flyghastighet med vanligt flygplan innebir. Han borjade dirfor
att mer och mer inrikta sina anstringningar pa att eliminera denna
fara och studerade dirvid dven helikopterproblemet, varvid Leo-
nardo da Vincis forslag till skruvflygare vickte hans sirskilda in-
tresse. Ar 1919 fick Cierva sin idé att anvinda en propeller med
vertikal axel sasom bdrande organ. Men en sidan maskin skulle icke
utan vidare kunna uppritthalla erforderlig sidstabilitet. Den nirmast
till hands liggande 16sningen var att anvinda tva propellrar, som
roterade at motsatt hall och detta var det system, som Cierva forst
provade. Men i praktiken visade sig denna 16sning olimplig emedan
den undre propellern visade simre verkningsgrad. D3 friangick han
principen med tvenne barande propellrar och konstruerade en enda
trebladig med stora ytor, vars infallsvinkel foraren kunde reglera.
Denna typ visade emellertid tendens att kantra 4t den sida, dir bla-
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den gingo bakat, och s3 tillkom en tredje typ med fem stagade blad.
Hirvid kunde jimvikten i sidoled hallas medelst det delade hojdrod-
ret, vars delar kunde vridas som skevningsroder. Men verkan hos
denna propeller var dven for svag och visade kantringstendens. D3
beslot sig Cierva for att konstruera en typ med vilken foraren sjilvy
skulle kunna stilla in luftpropelleraxeln i limplig sidolutning, men
hirvid visade det sig att forarens krafter ej rickte till. D3 tillkom
den femte, lyckade typen, dir propellerbladen voro ledbara uppit,
varigenom sidojimvikten kunde uppritthdllas. Det var denna typ,
som for forsta gangen flog i januari 1923 och som sedan utvecklats
ddrhdn, att Cierva lyckats visa virlden en ny alternativ 16sning av
flygproblemet.

Den nutida autogirotypen slipper sdlunda marken redan efter ett
fatal meters rullning, kan flyga horisontellt omkring 20 km. i timmen
samt sinka sig langsamt nistan efter en lodritt linje och landa utan
att rulla mer dn nigon meter framadt. Den ir dirfér oberoende av
start- och landningsfilt och kan landa och starta pa ett platt hustak.
Redan nu skymtar man ocksd i autogiron den nirmaste framtidens
droskbil f6r en och var. Att autogiron dven ir kapabel till 1angflyg-
ningar har den visat, dd engelsmannen J. N. Young sommaren 1932
fl6g med ett autogiroplan frin London till Kapstaden. Vidare kunna
nddlandningar foretagas med mycket stor sikerhet. Redan nu visar
salunda Ciervas skapelse revolutionerande egenskaper inom flygnin-
gens principer och om autogiron ocksd hunnit 1angt 6ver experiment-
stadiet, si anser uppfinnaren likvil sin konstruktion innu ej firdig.
Nista ro-arsperiod i autogiroproblemets utveckling skall kanske till-
fora flygningen den verkligt praktiska flygmaskinen.



