John Ericssons Monitor

av Curt Borgenstam

Marindirektér Curt Borgenstam lamnar pa de féljande sidorna en teknisk
beskrivning av pansarbaten Monitor, konstruerad av John Ericsson. Monitor
har blivit en aktualitet i USA genom att man nyligen kunnat lokalisera vraket

av det 1862 sjunkna fartyget.
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Den svenske uppfinnaren John Ericsson tillbringade storsta delen
av sitt verksamma liv utomlands, forst i England, senare i USA, som
kom att bli hans andra hemland. Han ir kanske mest kind for sin
propeller-konstruktion och for sitt 4nglokomotiv Nowvelty som deltog
1 den stora jarnvigstivlingen i Rainhill i konkurrens med Stevensons
Rocket. Hans finansiellt mest framgangsrika alster var varmluftsma-
skinen, ’the caloric machine’, som gav honom den ekonomiska trygg-
het som behdvdes for att han skulle kunna 4gna sin tid 4t mer 1ang-
siktiga projekt, bl. a. 3t experiment for utnyttjande av solenergin.

Till John Ericssons mer originella skapelser hor pansarbdten Mo-
nitor. Denna rdkade genom lyckliga omstandigheter befinna sig pa
rdte plats 1 rdtt 6gonblick och utkdmpade en sjostrid med sydstater-
nas fruktade sjovidunder Merrimac. Over en natt blev John Ericsson
nordstaternas hjilte. Forenta Staterna hedrade honom slutligen ge-
nom att lata fora hans stoft till fiderneslandet ombord pa kryssaren
Baltimore. P4 vigge sidor av Atlanten blev han uppskattad som en
av sin tids mest framstdende uppfinnare.

Detta dr vad de flesta skolpojkar fick lira sig om John Ericsson.
Redan som pojke funderade jag 6ver hur hela virldens flottor kunde
bli sa influerade av Monitor, eftersom den forefoll mig konstruktivt

alldeles felaktig.

Ar 1941 rikade jag sammantriffa med “en som triffat en som
kdande John Ericsson”. Min arskurs vid KTH gjorde ett studiebesok
vid Gotaverken, vars direktér, Hugo Hammar, var vird vid den
efterfoljande lunchen. Han hade var lirare, Nils Ljungzell, vid sin
sida och jag rdkade vara placerad mitt emot dem. Under lunchen be-
rattade Hugo Hammar om hur han ar 1893 varit med om invigning-
en av John Ericsson-monumentet vid Battery Place och om en Mr
Cornelius Bushnell som han traffat dar.

Denne Bushnell var den nyckelperson som lyckades presentera
John Ericssons pansarbatsforslag for nordstaternas marinmyndig-
heter under synnerligen dramatiska forhallanden, som Hugo Ham-
mar livfullt relaterade. Han hade hallit foredrag om detta ar 1922,
och manuskriptet hade publicerats 1937. Jag fick tag pa ett exemplar
harav, vilket inneholl en hel del intressanta upplysningar om Moni-
tors tillkomsthistoria och dess siregna konstruktion.

Ar 1962 publicerade Carola Goldkuhl, en slakting till John Erics-
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Blyteckning av John Ericsson, visande en tvirsektion och en dirdver ritad lingdsek-
tion av hans férsta forslag till > Monitor” 1854.

son, en bok om hans liv och héll en foreldsning hirom pa Tekniska
Museet 1 Stockholm.

Vidare publicerades intendenturldjtnanten William Keelers brev
till sin ’dear wife Anna’, skrivna under hans tjanstgoring ombord pa
Monitor. Dessa brev ar skrivna av en direkt medverkande och ater-
speglar hans spontana reaktioner.

I samband med medverkan i Sjoofficerssillskapets 300-arsjubi-
leumsskrift 1970 fick jag tillfalle att studera de 1 Krigsarkivet bevara-
de tidskrifter som utgivits av sillskapet. Hari fann jag ytterligare
material om Monitor bl. a. korrespondens mellan John Ericsson och
olika personer i svenska marinen. Detta resulterade i en artikel "Mo-
nitor, sedd med en skeppsbyggares 6gon”, publicerad i Tidskrift i Sjo-
visendet ar 1971.

Monitor sjonk under bogsering i hdrt vider utanfor Kap Hatteras
natten mellan den 29 och 30 december 1862, efter att ha varit i tjanst
bara tio manader. I mitten av 1960-talet borjade flera forskare i USA
att efterforska vraket, mahianda dartill sporrade av 100-drsjubileet
av tillkomsten av Monitor. Flera av lokaliseringsexpeditionerna ra-
kade pa villospar, vilket dr forklarligt med hidnsyn till de radande
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svarigheterna. Hela detta omride ir ndgot av en “gravplats” for
sjunkna fartyg, varfor forvixlingar med andra vrak litt uppstod.
Botten bestar till stor del av sandbankar, som flyttar sig med tidvat-
ten, sjo och vindar. Den exakta platsen for forlisningen blev blott
ungefirligt faststdlld. Ditidens navigationshjilpmedel var ritt be-
gransade. Det radde hirt vider och anstringningarna for att ridda
besdttningen framstod som mer angeligna in att faststilla var man
befann sig.

Efter stora anstringningar har emellertid sokandet kronts med
framgdng. Monitors vrak har lokaliserats och med sikerhet identi-
fierats med hjilp av undervattensfotografering. Annu har dock ingen
ménsklig hand rort vid vraket. Direkt prospektering med hjilp av
dykare dr besvirlig pa grund av det ganska stora djupet, ca 70 m,
och till £6ljd av att haveriplatsen ligger mycket utsatt for viader och
vind.

En sdrskild organisation har bildats under namnet "Monitor Foun-
dation’ med huvudsakligt syfte att sd noggrant som mojligt utforska
vraket. Planerna pa att lyfta resterna kommer i andra hand av flera
skdl. Eftersom fartyget dr byggt av stal ar det till stora delar sonder-
rostat, och det dr tveksamt om det har tillracklig hallfasthet for att
tala ett lyft. I motsats till exempelvis det svenska regalskeppet Vasa
ar Monitors konstruktion vil kdnd genom bevarade ritningar. En
battre bevarad monitor av liknande typ, Tucumseb, har bargats. En
bargning av Monitors vrak kan sdlunda knappast tillféra den skepps-
tekniska forskningen ndgot nytt. Kontakt har dock etablerats mellan
den amerikanska Monitor Foundation, Sjchistoriska Museet, Tek-
niska Museet och den expertis som finns i Sverige. Dessa kontakter
bor kunna bli ett gott bidrag till foretaget dels genom de erfarenheter
som foreligger fran organiserandet av Vasas bargning, dels genom de
kunskaper om Monitor som foreligger i Sverige.

For oss svenskar dr det nyvaknade intresset i USA glidjande. Det
kommer att kasta nytt ljus 6ver var landsman John Ericssons upp-
finnargirning.

Pansarbdten Monitor ar ett av de mest siregna alstren i den mang-
frestande uppfinnaren John Ericssons skiftande produktion. Den
byggdes i storsta hast. Dess konstruktion stred mot allt vad skepps-
byggnadskonsten dittills hallit heligt. Den ansigs redan fran borjan
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Tvdrsektion av >Monitor”.

helt misslyckad av all expertis. Den befanns pa sin provtur omdjlig
att styra. Den var ndra att forlisa pd sin jungfruresa och sjonk tio

o o . .o . o . .
mdanader senare pa sin forsta resa i hart vader. Den deltog i en enda
sjodrabbning som varade ca 2—3 timmar, och den sidnkte inte ett
enda fientligt fartyg.

Likvil kom Monitor att inleda en ny epok, och dess egenartade
konstruktion ledde till efterfoljd 1 manga av virldens 6rlogsmariner.
Detta enbart darfor att den nidstan pa timmen nidr rakade befinna
sig pa ratt plats i ratt dgonblick. Den enda sjodrabbning den deltog 1,
en oavgjord strid mellan endast tvd kombattanter, kom att fa ett av-
gorande inflytande pa hela det amerikanska inbordeskrigets forlopp.

Sydstaterna lyckades redan i bérjan av kriget besitta Norfolks or-
logsvarv i1 férhoppning att kunna bemiktiga sig de dar forlagda far-
tygen. Fore utrymningen forstordes dock dessa av nordstaternas be-
sattningar. Sydstaternas energiske sjominister, Mallory, ldt emellertid
birga och istdndsitta sa mdnga som mojligt av de sdankta och for-
storda fartygen.
Skeppstekniskt priglades denna period i alla mariner av brytning-
en mellan segel och dnga, mellan trd och jarn som skrovmaterial, mel-
lan det klassiska skeppsartilleriets massiva rundkulor och de nya 15
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sprangladdade projektilerna. Som motmedel mot de nya springgra-
naterna hade man borjat experimentera med pansar, anordnat pad
varierande sitt. Perioden priglades av allehanda experiment och
prov med de mest bisarra flytetyg, pansarbatterier, kanonbatar,
rammfartyg m. m.

Ett av de sinkta och birgade fartygen angfregatten Merrimac
ateruppbyggdes som ett sidant experimentfartyg. Allt ovan batteri-
dicket var antingen nedbrint eller hdggs ned, och pa dacket byggdes
en kasematt eller ett blockhus av trd. Detta bekliddes med rils och
plat som bedomdes skydda mot det sjdartilleri som nordstaterna hade
till forfogande. Merrimac skulle salunda kunna gd fienden nira in
pa livet och sinka de fientliga fartygen med hjilp av en Y-formad
ramm av gjutjarn, som var fastbultad pad forstiven under vattenlin-
jen. Rammstoten skulle kunna bli effektiv eftersom Merrimac var
ett stort fartyg pa 4 000 ton med en for datiden betydande maskin-
styrka pa 800 hk.

I kasematten uppstilldes atta 11 tums och tva 12 tums kanoner
bakom skottportar. De tvd 11 tums kanonerna niarmast pannrummet
avsags kunna skjuta glodande kulor, som forst upphettats i eldsta-
den, en primitiv form av brandammunition. Uppgifterna om Mer-
rimacs bestyckning och bepansring gar ndgot isir. Alla papper, be-
skrivningar och ritningar forstordes for att hindra att hemligheterna
kring den nya konstruktionen lackte ut.

Ryktet om det nya pansarfartyg som var under byggnad spreds
likvdl och vallade stor oro inom nordstaternas marinledning. Seg-
lande trifartyg av konventionell typ bedomdes vara mycket sir-
bara for anfall fran fartyg av Merrimacs typ. Man insag darfor be-
hovet av att snabbt skaffa pansrade fartyg. En summa av 1,5 milj.
dollar anslogs for anskaffningen och den 8 augusti 1861 bildades en
expertkommitté med uppdrag att foresld lampliga fartygstyper. Dess
ordférande blev kommenddr Smith och dess medlemmar kommendor
Paulding och kapten Davis. Kommittén siande ett upprop till allmin-
heten med begidran om pansarfartygsprojekt innefattande byggnads-
ritningar, kostnadsberdkningar och offerter att insindas fore den 4
september, salunda inom drygt tre veckor! Man handlade snabbt pa
den tiden. I dag brukar utarbetande av specifikation och kostnads-
berakning till ett storre orlogsfartyg ta bortat fem ar. Lat vara att da-
gens fartyg ar betydligt mer komplicerade, men & andra sidan ar
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teknologien battre kidnd och vil etablerad, och vi har datorer till
hjilp vid planeringen.

Trots den otroligt korta tiden inkom atskilliga forslag, dock inget
frin John Ericsson, fastin han allmint riknades som en specialist pd
orlogsmarina konstruktioner. Anledningen hirtill var att hans rela-
tioner med marinmyndigheterna vid denna tid var synnerligen kyliga,
framst till f6ljd av de anklagelser som riktats mot honom efter en
skjutolycka pa angfregatten Princeton. Denna hade ritats av John
Ericsson, men som forlagsman och representant for projektet hade
han haft sin f. d. gode vin kommendéren Stockton, som han tidi-
gare samarbetat med i samband med lanserandet av sina propeller-
uppfinningar. Princeton ansigs som ett mycket lyckat fartyg, och
det blev framst Stockton som skdrdade dran hiarfor. Under en de-
monstration av artilleripjaserna ombord rakade en av kanonerna
sondersprangas i narvaro av en mangd honoratiores, av vilka flera
dodades och skadades. Bade Stockton och marinmyndigheterna kas-
tade skulden for olyckan pa John Ericsson, trots att han icke haft att
gora med kanonernas konstruktion eller tillverkning, langt mindre
med provskjutningarna. Incidenten resulterade i en mycket haftig
och bitter skriftvixling. John Ericsson var till sin natur mycket stolt
och sjdlvsiker och hade ett hiftigt temperament, och han sparade
inte pa krutet i sina forsvarsskrifter. Detta torde ha forskaffat ho-
nom manga fiender. Marinmyndigheterna intog en mycket avvisande
attityd och vigrade utbetala konstruktionsarvodet. Forst efter John
Ericssons dod utbetalades det till sterbhuset.

Mellan John Ericsson och pansarbatskommittén hirskade silunda
en isande tystnad. John Ericsson var visserligen anhingare av nord-
staternas sak, men hade ingen lust att fora diskussioner med marinens
herrar, som ocksa 1 det lingsta drog sig for att soka bistind fran sin
antagonist. Den ende som John Ericsson haft ett gott samarbete med
var marinministern Mr Mallory, men denne rikade nu befinna sig
pa sydstatsidan!

Strax innan anbudstiden gick ut tycks dock John Ericsson efter
moget Overvagande ha beslutat sig for att likvil gora en insats. I hans
korrespondens finns ett brev av den 29 augusti 1861, adresserat di-
rekt till president Lincoln, 1 vilket han erbjuder sig att “konstruera ett
fartyg i stdnd att forstora rebellernas flotta i Norfolk och att rensa
sydstaternas floder och hamnar fran alla fartyg”. Han erbjuder sig

Dadalus 2
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i brevet att utfora detta utan nigon vinst for egen del och hdnvisar
till att han redan dr vilbargad och att omkring ettusen av hans varm-
luftsmaskiner ’the caloric machines’ dr i drift. Enligt brevet bifogas
ritningar till ett pansarfartyg som skulle kunna byggas pa 10 veckor.
Han ber presidenten att telegrafiskt kalla honom till Washington
for ett sammantriffande. I ett PS tilligger han: ” Just nu, da jag lag-
ger detta brev i kuvertet faller det mig in att det ar osdkert att an-
fortro ritningarna till postverket”.

Hans misstro mot postverket var kanske vilgrundad, men det bi-
drog troligen till att brevet aldrig besvarades. Presidenten fick na-
turligtvis under denna tid otaliga brev fran alla mojliga personer,
alla lika 6vertygade om att just deras idé var den ritta. Avsaknaden
av ritningarna gjorde sikerligen att John Ericssons brev bara blev
ett bland manga andra som lades &t sidan. Mojligen remitterades det
till expertkommittén, som naturligtvis var mattligt road av en ny
diskussion med den besvirlige och hetlevrade uppfinnaren.

Att Monitor trots detta verkligen blev byggd berodde pa en till-
fallighet. Bland de inlimnade forslagen fanns ett, som var utfort av
en ingenjor Pook som lanserats av en Mr Cornelius Bushnell. Denne
tycks ha fungerat som ”promotor” och formedlade kontrakt mellan
nordstaternas myndigheter och olika leverantorer.

Ingenjor Pooks forslag hade blivit hart kritiserat. Kommittén me-
nade att pansaret var for tungt och att bten inte skulle kunna flyta
pa den angivna vattenlinjen. Bushnell behdvde fa detta utrett. Den
6 september rakade han pa Hotel Villard triffa en god vin, maskin-
fabrikoren Delamater. Denne rddde Bushnell att konsultera John
Ericsson i fragan.

Bushnell reste silunda till New York och bad John Ericsson titta
pa ingenjor Pooks konstruktion och viktberdkningar. John Ericsson
fann alltsammans ritt raknat. Ingenjor Pooks fartyg blev ocksa se-
nare byggt och dopt till Galena.

Under diskussionen frigade John Ericsson Bushnell om han var
intresserad av ett osirbart pansarfartyg. Bushnell svarade att det var
precis vad han var pd jakt efter. Enligt vad Bushnell berittade for
Hugo Hammar tog Ericsson di fram en dammig ldda ur vilken han
tog upp en medalj, som han fatt av kejsar Napoleon III, ett brev fran
kejsaren samt ritningar och t. 0. m. en modell av ett egendomligt
pansarfartyg.
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Vad var nu detta for fartyg? Jo, John Ericsson hade sedan mycket
linge funderat 6ver hur man skulle 6sa det svira problemet att skyd-
da ett fartyg mot modernt artilleri utan att pansaret blev si tungt att
fartyget inte kunde bara sin erforderliga bestyckning. Hans l6sning
baserades pd tvd nya, geniala grepp, det vridbara kanontornet och
’the subaquatic system’. Det sistnimnda innebar att huvuddelen av
fartygets skrov skulle ligga under vattenlinjen, dir vattnet skulle ut-
gora tillrickligt skydd mot projektiler. Sikerligen hade han lagt
mirke till hur kulorna studsade upp ur vattnet nir de skots med hog
hastighet i flacka banor. Skrovets 6vervattensdel skulle formas som
en lag flotte med ett vilvt dick, och denna del skulle vara kraftigt
pansrad.

Ett sddant fartyg hade John Ericsson skisserat redan innan han
limnade Sverige. Skissen finns bevarad och visar ett fartyg med ett
halvsfariskt kanontorn och ett vilvt pansardick som lings sidorna
gar ned under vattenlinjen. Skissen visar ocksa en undervattenskanon,
avsedd att avfyras pa nira hall mot fiendefartygets oskyddade bot-
ten. Nagon sddan kanon blev det inte pd Monitor men den inbyggdes
ddaremot pa John Ericssons senare konstruktion Destroyer.

Ar 1856 hade Ericsson sdnt sitt forslag till den franske kejsaren.
Denne hade dock givit konstruktoren Dupuy de Lome uppdrag att
utarbeta ritningar till flytande pansarbatterier, som redan var under
byggnad. Kejsaren svarade att han personligen studerat John Erics-
sons ritningar och funnit dessa ”mycket genialiska och virda sin upp-
hovsmans beromda namn” men att “det resultat som erhdlles icke
star i proportion till kostnaderna eller det ringa antal kanoner som kan
anbringas”, sdlunda ett tidigt exempel pa ’cost-efficiency’-tankande.

I Frankrike realiserades projektet likvil ndgra ar senare i form av
kanonbdtarna av Belier-klassen. I ”Tidskrift i Sjovasendet” av ar
1861 star namligen att ldsa: I Frankrike dro byggda kanonbdtar av
en helt ny konstruktion, vartill idén som det pastds, utgatt fran kej-
saren sjalv. De omtalas vara byggda av jirn, till utseendet ej olika en
skoldpadda med savil infallande stivar som sidor, vilka fortsitta
over dicket sisom ett valv, varemot det antas att kulor skola studsa.
De iro helt sma och fora endast en pjds . . .” Beskrivningen motsva-
rar helt John Ericssons skiss. Kejsaren hade tydligen lanserat projek-
tet som sitt eget, medan den verklige upphovsmannen tréstades med
ett uppskattande brev och en medalj!
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Det var uppenbarligen dessa fem ar gamla ritningar och modeller
som John Ericsson nu visade Bushnell. Denne blev &vertygad om
konstruktionens fortrifflighet och bad att f4 ta med sig modellen for
att demonstrera den for sjoministern Welles. Sjoministern lyssnade
pa Bushnell, men hinvisade honom naturligtvis till den sittande ex-
pertkommittén. Bushnell forstod emellertid att mottagandet skulle
bli kyligt si snart experterna forstod att upphovsmannen var John
Ericsson. Forsiktigtvis begirde Bushnell dirfoér audiens direkt hos
president Lincoln, som kring sig samlade expertkommittén och bitri-
dande sjoministern. Kommitténs ledaméter var skeptiska, men presi-
denten yttrade att det tycktes ligga ndgot i idén och beordrade kom-
mittén att sammantrida ndsta dag och prova forslaget.

Dirvid blev forslaget helt nedgjort och Bushnell fick ge upp sina
forsok att sjdlv overtyga experterna. Hirtill krivdes tydligen John
Ericssons viltalighet och fackkunskap. Men hur skulle antagonisterna
kunna sammanforas? Bushnell begagnade nu ett “forsdljarknep”:
Han sade till John Ericsson att kommittén hade varit entusiastisk
och att man girna ville att han sjalv skulle forklara dess foretraden!
John Ericsson reste omedelbart till Washington tillsammans med
Bushnell och hade med sig alla ritningar och berdkningar.

Vid motet med kommissionen sdg det ut som om Bushnells plan
skulle spricka. Kommendor Smith sade att Ericsson kunde ha bespa-
rat sig besviret att besoka dem eftersom Bushnell redan hade fatt be-
sked att forslaget hade forkastats. John Ericsson samlade fortornad
ihop sina papper och skulle limna rummet, men vinde sig ddrvid till
Smith och frigade: ”Vad har ni egentligen emot det har fartyget?”

Smith svarade att det saknade stabilitet. John Ericsson replikerade
att fartyget tvirtom hade mycket stor stabilitet. I sjdlva verket me-
nade de troligen olika saker. Smith menade troligen att det saknade
sjoviardighet, och hiri hade han nog ritt, men sjdofficerare anviander
ibland ordet ’stabilitet” pa fel sitt. I alla fall borjade Ericsson be-
skriva sina stabilitetsberdkningar. Han fortsatte med att framhalla
konstruktionens alla foretraden. Han avslutade sin foreldsning med
att det vore kommitténs plikt mot sitt land att lata honom bygga far-
tyget. Kommittén drog sig sedan tillbaka for att i enrum begrunda
argumenten och Ericsson ombads dterkomma senare. Samma efter-
middag kallades han till sjoministern som kort och gott gav honom i
uppdrag att omedelbart borja bygga fartyget.
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John Ericsson hade dtagit sig att bygga fartyget pd 100 dagar, en Bygget
otroligt kort tid med tanke pd de minga nya och ovanliga detaljerna,

liksom dven svirigheterna att under brinnande krig fa fram material

och arbetskraft. Kontraktsvillkoren stipulerade att betalningen skulle

erliggas forst sedan fartyget provats i strid. Att John Ericsson ac-

cepterade detta harda villkor tyder pa att han hyste en synnerligen

stark tilltro till sina idéer (eller att han var en obotlig optimist!).

Bygget bestdlldes vid Thomas F. Rowlands varv, diar John Erics-
son personligen kontrollerade arbetets utforande. Samtidigt utforde
han egenhindigt alla arbetsritningar. Han lir ofta ha tillbringat nit-
terna sovande pa ritbordet.

Angmaskineriet byggdes efter redan befintliga ritningar vid Dela-
maters maskinverkstad. Kanontornet med dess mekanismer tillverka-
des vid Novelty Iron Works.

En rad forenklingar vidtogs jamfort med det tidigare utkastet,
sakerligen for att vinna tid. Kanontornet gjordes cylindriskt 1 stéllet
for halvsfariskt, vilket f. 6. troligen varit omgjligt att tillverka med
datidens verkstadsutrustning. Skrovet fick helt raka spant och bestod
av en undervattensdel och en Ovre pansrad del. Den undre var av
jarnplat med dimensionerna 37,810,36X1,78 m. Den Ovre var av
trda med dimensionerna 52,3>12,4X1,5 m och skot silunda ut 6ver
den undre i form av en hylla. Denna konstruktion kritiserades starkt
av kommittén, speciellt av dess ordforande, kommendor Smith, som
menade att hyllan skulle utsittas for alltfor starka slag i sjogang och
att overgangen mellan 6ver- och underskrovet borde fyllas ut med
tra.

Hela 6vervattensdelen, som var av tra, kliddes med stalplat, ddc-
ket med tva skikt 3/s-tums pldtar, de ldga sidorna med fem lager 1
tums pldtar, av vilka bara de tvd yttersta gick hela vigen ned till
underkanten.

Kanontornet var av atta skikt 1 tums pansarpldtar, varav de tva
yttersta skikten var fastade med skruvar sd att de kunde bytas ut om
de blev sonderskjutna. Kanontornet vilade normalt direkt pa dicket.
Nir det skulle vridas runt miste det forst hojas nagot fran dicket
med hjilp av en kilmekanism, paverkad av en skruv. Upptill var tor-
net Oppet for att krutgaserna skulle véddras ut den vagen vid skott-
lossning. Oppningen ticktes av ett jirntrall, dir fartygsledningen
stod under normal forflyttning. Under strid var ddremot fartygs- 21
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chefens plats i styrtornet intill rorgangaren.

Styrtornet var ovanligt nog placerat lingst forut i form av en liten
’]ada” av pansar med en 13g siktspringa mellan sidor och tak. Sikten
fran detta laga torn maste ha varit mycket dilig.

Akter om tornet fanns tva ventilatorer och tva liga skorstenar fran
de tvd pannorna. Vid forberedelse till drabbning kunde skorstenar
och ventilatorer skruvas loss, s att dicket blev helt plant. Pjdserna
kunde salunda skjuta horisonten runt, utom méjligen rakt forut for
att inte bed6va rorgidngaren och fartygschefen i styrtornet.

I tornet uppstilldes tva slitborrade 11 tums mynningsladdare av
Dahlgrens typ. Vid skjutning rekylerade de bakit in i tornet s& att
mynningen blev atkomlig for laddning, i1 princip sa som tidigare till-
limpats for sjoartilleri. Framfor tornluckorna nedfilldes samtidigt
tva 11 tum tjocka luckor av smitt jirn for att hindra projektiler frin
att komma in i tornet den vigen. I vardera luckan fanns ett hal ge-
nom vilket laddstaken kunde skjutas ut vid laddning. Rekylen brom-
sades upp av lamellbromsar, vilket var en av John Ericssons ny-
konstruktioner.

Eftersom de tvd skorstenarna var mycket laga, och dessutom maste
kunna tas bort helt, anordnades draget till pannorna i stillet med en
angdriven fldkt, dven detta en nymodighet. Samma angmaskin an-
vandes dven for att vrida tornet via en rem och en kuggvixel.

Den tvacylindriga angmaskinen hade motliggande horisontella cy-
lindrar, vars kolvar dverforde sin rorelse till den ovanfor liggande
vevaxeln via linkar och vipparmar. Propellern var 9 fot i diameter
och anbringad i en brunn eller recess som strickte sig anda upp genom
dédcket, sannolikt dels for att minska djupgdendet, dels for att den
skulle bli atkomlig uppifran.

Fartyget blev dopt till Monitor (”varnaren™) och blev firdigt for en
forsta verkstadsprovtur den 19 februari 1862. P4 provturen visade
det sig att fartyget var omdjligt att styra och att hilla pad rak kurs.
Sa snart rorgdngaren lade ror slogs ratten ur hans hinder av vatten-
krafterna pa rodret som svingde ut i vinkel sd att Monitor gick in
1 en tvdr gir. Rodret var ett s. k. balansroder (innu en av John Erics-
sons nykonstruktioner) som hade en del av roderytan anordnad for
om hjirtstocken 1 den villovliga avsikten att minska krafterna i ror-
ledningen. Emellertid hade balansytan gjorts for stor, sd att tryck-




John Ericssons Monitor

centrum kom framfor hjartstocken och rodret strivade att stilla sig
pa tvdren. John Ericssons mdnga kritiker var givetvis inte sena att
sprida skandalen och i en av tidningarna angreps regeringen i skarpa
ordalag for att den slosade bort nationens pengar och resurser pa en
skojare som John Ericsson och hans odugliga konstruktioner. Mari-
nens experter kravde att rodret skulle bytas ut mot ett vanligt oba-
lanserat roder, sa som man haft pd alla tidigare byggda fartyg. Ett
sadant maste i sa fall nytillverkas, vilket skulle ta ansenlig tid och
forsena leveransen. John Ericsson motsatte sig detta energiskt och
framholl att Monitor var hans egendom intill dess den levererats, och
att ingen annan 4n han sjidlv fick besluta om ndgra andringar. Han
tillgrep en tidsbesparande nddlosning: Utvixlingen mellan ratt och
roder okades s att rorgangaren skulle orka hilla emot roderkrafter-
na, och man anordnade stoppklackar for att begransa roderutslaget.
Sex dagar senare kunde man darfor gora en ny provtur varvid styr-
ningen visade sig fungera tillrickligt bra.

I samband med leveransen inmonstrades Monitors besdttning. Till
fartygschef utnimndes 16jtnant J. L. Worden och till sekond 16jtnant
S. Dana Green. Byggnadskontrollanten, ingenjoren A. C. Stimers,
blev det naturliga valet som maskinchef eftersom han kinde fartygets
konstruktion och utforande mycket grundligt. Fartygsintendent blev
16jtnant William Keeler, som genom sina tita och livfulla brev till
sin hustru givit eftervirlden en virdefull 6gonvittnesskildring av hela
expeditionen med Monitor. Fartygets hela besittning bestod av fri-
villiga.

Kanonerna provskots den 4 mars 1862. Efter de intrdffade skjut-
olyckorna med nya kanoner hade man infort restriktiva bestimmel-
ser for hur inskjutningen skulle ga till. Till en borjan maste ett visst
antal skott skjutas med halv laddning innan man fick 6ka laddnings-
styrkan till den avsedda. Detta program hann man inte med. Monitor
fick sdlunda levereras och i verkligheten ta upp sin forsta strid med
kanoner som dnnu inte var inskjutna och som bara fick skjutas med
halv laddning.

Tva dagar senare, den 6 mars, limnade Monitor varvet for att
snarast avga till Hampton Roads och forstirka flottstyrkorna dar.
Varvsfolk arbetade ombord in i det sista for att fa allt fardigt. En del
maste t. 0. m. folja med ut till Sandy Hook och atervinda med en
bogserbat (precis si som brukar vara fallet dn i dag nir ett 6rlogsfar-
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tyg ar “firdigt”). Redan nista morgon rakade Monitor ut for en ma-
16r som kunnat fa allvarliga féljder. Fartygslikaren skulle g pa toa-
letten och konfronterades dir med en toalettstol av en for honom ny
och okidnd typ. Eftersom den var anordnad under vattenlinjen hade
den tva ventiler och en handpump for spolningen. Doktorn rikade
oppna bigge ventilerna samtidigt, varvid en vattenstrile sprutade
upp ur stolen och kastade bade innehallet och doktorn in i gunrum-
met. Ingenjor Stimers maste tillkallas. Han stingde ventilerna och
gav de ndrvarande en lektion i handhavandet av den nya apparaten.

Man kom pa resan underfund med en hel del andra punkter dir
vatten kunde licka in. Nir vagorna skoljde over det liga dicket
tringde vatten ned i maskinrummet genom ventilatorernas infist-
ningar. Det instrommande vattnet blotte ned maskinrumsfliktens
drivrem, som stracktes och foll av sd att flikten stoppade. Ventila-
tionen till pannorna blev dilig och kolos uppstod. Maskinfolket svim-
made av den daliga luften och maste baras upp 1 friska luften for att
aterfa fullt medvetande.
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Luftbristen medférde ocksd att dngtrycket sjonk si att dnglins-
pumparna stannade. Det blev ddrfor svirt att hilla undan vattnet
som ldckte in fran flera hall, bl. a. genom ankarklyset som mynnade
direkt inombords utan titning, samt genom det 13ga styrtornets sikt-
springa. Tornet skulle tdta direkt mot dicket, men dir hade man for-
siktigtvis lagt en tross emellan som titning. Denna spolades loss pa
flera stdllen och vatten strémmade ned genom springan. Allt gav be-
ligg for att fartyg av Monitors typ ingalunda var limpade for att
upptriada utomskirs i oskyddade vatten.

Situationen bdorjade bli kritisk. Ater ingrep ingenjor Stimers. Han
lat kapa och skarva fliktremmen sa att den blev battre strackt. Man
fick igang flikten igen, angtrycket kunde tas upp och linspumparna
sdttas igang sa att farden kunde fortsitta.

Nar Monitor nista kvill 16pte in pd redden vid Hampton Roads
hirskade dar stor forvirring. Merrimac hade just blivit fardig, 16pt ut
fran Norfolk och anfallit nordstatsflottan.

Fregatten Cumberland hade sinkts med en vilriktad rammstot.
Fregatten Congress hade retirerat till grundare vatten, dit Merrimac
med sitt storre djupgdende ej kunde folja efter, men hade i stillet
skjutits sonder till ett brinnande vrak. Merrimac hade dirpa efter
valforrattat varv atervint till Norfolk, men vintades naturligtvis
tillbaka nasta dag for att fullborda forstorelseverket. Stor oro radde
och man klamrade sig nu fast vid forhoppningen att den lilla, oan-
senliga Monitor, som var nordstaternas enda pansarklidda fartyg,
skulle kunna uppta strid med Merrimac med storre framgang dn de
oskyddade fregatterna.

Det var egentligen mycket begirt. Monitor var langt ifran *fit for
fight’. Manga detaljer hade havererat under resan. Fartyget var opro-
vat. Besdttningen var uttrottad efter tvd dygns anstringande sjo-
resa. Men eftersom man insdg att det bridskade borjade man dnda
omedelbart att ta ombord kol och forrad, smérja upp kanontornets
mekanism som hade rostat ihop och utfora behovliga reparationer sa
gott det gick i nattens morker, nddtorftigt upplyst av osande olje-
lampor.

P4 morgonen siktades mycket riktigt Merrimac anyo och satte kurs
mot fregatten Minnesota. 1 hennes vig lade sig emellertid en flotte
med en ostkupa pd” som Merrimacs chef beskrev sitt forsta mote med

Sjostriden
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Monitor. De bigge fartygen beskot varandra i omkring tva timmars
tid, oftast pd mycket kort hall. Under striden lyckades Merrimac
ramma Monitor, vilket silunda redan var tredje gangen hon riskerade
att ga till botten. Men dven denna gang kom turen till hjdlp. Merri-
macs rammstot blev verkningslos darfor att den gjutna rammen fore-
gdende dag helt enkelt hade ramlat loss vid rammningen av Cumber-
land.

Mainga triffar noterades pd bdda sidor men ingen lyckades sla
igenom motstandarens pansar. P4 Monitor kreverade en granat all-
deles intill styrtornet och skadade fartygschefen, 16jtnant Worden,
som bl. a. forlorade synen. Befilet fick nu 6vertas av 16jtnant Dana
Green, som dittills hade lett skjutningen frin kanontornet. Dar fick
i stillet ingenjor Stimers 6verta kommandot. Han var ingen artille-
rist och visste inget om gillande instruktioner och restriktioner. Ar-
tillerikonstapeln, svenskittlingen Carl Pettersson hade darfor ingen
svarighet att overtala honom att 6verga till full krutladdning, 30 lbs
i stillet for halv, 15 lbs, som skulle nyttjas tills pjdserna blivit in-
skjutna. Monitors artilleri fick nu betydligt battre verkan, och Mer-
rimac avbrot striden kort direfter och drog sig tillbaka mot Norfolk.

Rent taktiskt sett ledde salunda den korta intensiva sjostriden inte
till ndgot avgdrande. Likvil fick den stor strategisk betydelse. Mer-
rimac upptradde i fortsdttningen helt passivt och gjorde inga ytter-
ligare anfall mot nordstaternas fartyg, vilkas operationer silunda
kunde fortgd mer ostort. Monitor hade bevisat sin formaga att mot-
sta det fruktade pansarvidundret och den snabba vindningen fran
katastrofstimning till segervisshet verkade 1 hog grad starkande pa
stridsmoralen hos hela nordstatsflottans personal. Sjokriget tog en ny
vandning och sydstaterna tvingades sa smaningom att dter utrymma
Norfolk. Dessforinnan sprangdes Merrimac i luften for att hon inte
skulle falla i motstandarens hinder.

Monitors tappra och skickliga besdttning hyllades som hjiltar och
konstruktoren John Ericsson fick dver en natt upprittelse for tidi-
gare kritik och oforrdtter. Man insag att det lag ndgot i idén, si som
redan president Lincoln intuitivt hade anat, och att Monitor-prin-
cipen erbjod en mojlighet att relativt snabbt forstirka flottans slag-
kraft, i varje fall for de strider inomskars och pa floderna som nir-
mast var aktuella. John Ericsson fick i uppdrag att utarbeta forslag
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En av de tvd 15" kanoner som John Ericsson skéinkte till den férsta svenska monitoren.

till en forbattrad upplaga av konstruktionen och en hel serie nya
monitorer borjade byggas. Dessa blev pa 1 500 ton, mot prototypens
1 000 ton, de fick grovre kanoner och bittre utrymmen inombords.
Det opraktiska 1aga styrtornet forut ersattes av ett pansrat styrtorn
ovanpa kanontornet, vilande pa en fast piva, kring vilket tornet kun-
de vridas.

Aven Monitor blev delvis ombyggd. I stdllet for de tva laga skor-
stenarna anordnades en ca 10 m hog skorsten som vid stridsforbere-
delse kunde skjutas thop for att inte vara i vdgen. Ventilatorerna
forlingdes ocksd for att minska risken for vatteninstromning genom
dem. P2 tornets ovre kant pabyggdes ett brostvarn av plat med por-
tar for gevir, som kom till anvindning vid de operationer som se-
nare foretogs uppat Charles River. Nya bdtar anskaffades och an-
bringades under davertar i stillet for det tidigare primitiva systemet,
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da man bara dragit upp och surrat batarna pa dicket. For att for-
bittra beboeligheten inbyggdes dngvirmeledning och ventilations-
flakt, och lings relingen uppsattes ett ricke. Vikten okades givetvis
genom dessa forbdttringar, sd att skrovet 13g dnnu djupare 1 vattnet
an forut, vilket sikerligen bidrog till Monitors senare dde.

I slutet av 1861 beslot nordstaternas krigsledning att Monitor skulle
forflyttas fran Hampton Roads till Charleston, en stricka som inne-
bar den forsta lingre resan utomskirs sedan jungfruresan. Kanon-
baten Rhode Island skulle tjanstgora som foljefartyg och bogsera
Monitor, som dven skulle ha sitt maskineri 1 gang. Pa liknande sdtt
skulle State of Georgia bogsera den andra fardigstillda monitoren
Passaic.

Pa grundval av erfarenheterna fran den foregdende sjoresan vid-
tog man atgirder for att forbdttra fartygets vattentdthet. Tornet
kilades upp och drev anbringades runt dess bas mot dicket. Sedan
ankaret ldttats och hivats slog man ocksa in drev i det nio tum grova
ankarklyset som 1ag bara fem tum 6ver vattenlinjen och markligt nog
mynnade direkt inombords. En ny styrplats anordnades provisoriskt
uppe pa tornets greting med kedjedverforing till ratten i det forliga
styrtornet. Man bedomde namligen att den forliga styrplatsen skulle
bli oanvindbar i sjogang till foljd av stampningen och den dverbry-
tande sjon.

Fulla forrad togs ombord och ammunitionsdurken fylldes, vilket
ytterligare minskade det redan forut reducerade fribordet. Fastin
ombaseringen innebar ett vilkommet avbrott i den pa sistone mo-
notona tillvaron tycks befilet ha hyst en viss oro for fartygets siker-
het. Man 6vervigde att flytta alla personliga tillhorigheter till bogser-
baten, men avstod for att inte sprida oro bland besdttningen.

Bogserad av Rbhode Island med tva grova bogserkablar avgick
Monitor den 29 december.

Vidret var till en borjan gynnsamt, men foljande dag tilltog vin-
den och sjon. Mot kvillen den 30 december hade man kommit i hojd
med Kap Hatteras och mdttes av kraftig motvind och motsjo som
hela tiden spolade 6ver fartygets ldga diack. Genom sjogangen rorde
sig tornet i forhallande till dicket med den paféljd att tdtningsmed-
let borjade lossna och lamnade stora springor efter sig, precis sa som
pa jungfruresan. Nu hade man emellertid métande sj6 och betydligt
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hardare vider som tilltog till stormstyrka. Alltmera vatten borjade
licka ned genom tornskarven, genom ventilatorerna och genom kol-
boxluckorna. Alla pumpar holls i gadng, men trots detta borjade vatt-
net inombords att stiga i orovickande takt. Omkring midnatt hade
vattnet stigit sa hogt att fyren slicktes under pannorna. Pumparna
kunde ddrefter bara hdllas 1 gang sd linge tryck fanns kvar i pan-
norna. Huvudmaskinen stoppades for att nyttja angtrycket enbart
for lanspumparna, men Monitors 6de var likvil beseglat.

Fartygschefen ldt signalera till Rhode Island att man befann sig
1 sjondd. Didr borjade man forbereda att sdtta livbdtar i sjon for att
ta 6ver Monitors besdttning. En av bogserkablarna hade tidigare brus-
tit och nu kapades den &terstiende fran Monitor for att bogserfar-
tyget obehindrat skulle kunna komma narmare. Det bar sig dock inte
bittre an att den 16sa kabeln trasslade in sig i Rbhode Islands skovel-
hjul, sd att bagge fartygen for en stund drev redlosa. Monitor lade
sig tvars sjon, varvid rorelserna blev mindre haftiga. Fartygschefen
beslot emellertid att falla ankaret, vilket fick till foljd att fartyget
ater lade sig med stiven mot sjon, och nu ytterligare nedtyngt av
dragningen i ankarkittingen. Dessutom lossnade den provisoriska tét-
ningen i klyset, sd att ett nio tum grovt hdl stod 6ppet mot sjon och
slappte in massor av vatten.

Rbhode Island drev alldeles inpd Monitor vilket visserligen gjorde
att livbatarnas fard mot det sjunkande fartyget blev ritt kort, men
samtidigt medforde risk for kollision. Nagra djarva min kldttrade
ut pa hjulhuset och lyckades kapa den bogsertross som fastnat 1 sko-
velhjulet, sd att Rhode Island ater blev mandverduglig.

Situationen blev kritisk, men under stora dventyrligheter lyckades
man fa over storre delen av besittningen. Sexton man omkom dock
i vagorna eller foljde med Monitor nir hon kort darpa sjonk.

Den sorgliga nyheten om Monitors forlistning blev en forkrossan-
de nyarshilsning for nordstaternas marinledning och sirskilt for John
Ericsson sjalv. Denne ville givetvis aldrig medge att hans konstruk-
tion var behiftad med ndgra brister utan hivdade att “fartyget
sankts av en oerfaren och okunnig fartygsledning”. Sanningen var att
konstruktionen visserligen var genialisk for sitt avsedda dndamal,
sjostrider pa floder och i vdderskyddade vatten, men direkt olamplig
for upptradande till havs i hart vdder.

Till foljd av sin framgdng under den avgérande sjostriden mot
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?Monitors” forlisning efter samtida malning.

Merrimac kom emellertid monitorprincipen att tillskrivas helt ena-
staende egenskaper, och man kom att hysa en mycket 6verdriven till-
tro till dess fortrafflighet dven under forhdllanden som den inte pas-
sade for.

En liknande 6verskattning av monitor-principens mojligheter fore-
kom i manga andra mariner. Monitors sjostrid innebar ett genombrott
for principen att stilla upp fartygsartilleri i torn vilket gav goda be-
strykningsvinklar och ett gott pansarskydd for pjaser och kanonbe-
tjaning. Det extremt laga fribordet gav en ldg tyngdpunkt och god
stabilitet vid sma krangningsvinklar. De pansarskyddade ytorna kun-
de hallas forhdllandevis mattliga, sd att pansaret i gengild kunde
goras tamligen tjockt.
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Duellen pd Hampton Roads hade i hog grad prigel av ”David mot
Goliat”. Den visade att ett litet och billigt fartyg kunde motstd en
mangdubbelt storre och till synes kraftigare motstindare. Forhallan-
det ingot nytt hopp hos bade krigsfartygskonstruktorer och finans-
ministrar. Antligen tycktes de ha funnit en 16sning som ndgorlunda
tillfredsstillde bigges onskningar. Under de nirmaste dren vidtog
darfor ett ganska flitigt byggande av monitorer i flera mariner, dven
den svenska, som under flera decennier lidit under svar handlings-
forlamning. Svenska flottan tillfordes pd 1860-talet fyra strre moni-
torer, John Ericsson, Thordon, Tirfing och Loke, samt nio av en
mindre typ med en enda pjis i ett fast torn. Till det svenska monitor-
programmet bidrog givetvis det faktum att konstruktdren var en
svensk som forskaffat sig och sitt fosterland virldsrykte. John Erics-
son bistod ocksd aktivt vid de svenskbyggda fartygens tillkomst och
donerade sjilv kanonerna till det forsta fartyget. Sa grova pjaser
(16 tum) kunde vid denna tidpunkt inte gjutas i Sverige. Dessa ka-
noner finns dnnu kvar och dr uppstillda vid John Ericsson-monu-
mentet 1 Filipstad.

Nir principen skulle tillimpas for sjogaende fartyg blev emeller-
tid resultatet ofta monstrudst. Man litade annu ej tillrackligt pa ang-
maskineriet for att helt viga fringd seglen. Sjogdende skepp forsags
darfor alltid med en mer eller mindre omfattande rigg, vilket blev
svart att forena med kravet pa lagt fribord. '

Det skulle ta ytterligare tva decennier innan pansarfregatten med
kanonerna i bredsideuppstillning och det monitorliknande tornfar-
tyget kom att sammansmalta till en harmonisk krigsfartygskonstruk-
tion.

The discovery of the wreck of the ‘ Monitor’, the famous armoured vessel Summary
designed by Captain John Ericsson, has attracted a vivid attention in the

United States. The author describes the design of the vessel, the dramatic nego-

tiations between the inventor and the authorities, the battle between the

¢ Monitor ’ and the  Merrimac > during the American Civil War and the vessel’s

last journey and tragical end. ‘ 31






