Forsoken med Owens propellerdrivna angbat gjor-
des troligen pi Riddarfjirden, och de forsta forsoken
dgde rum i juli 1816. Avstindet mellan tva platser mit-
tes noga till 180 famnar och béten gick flera gdnger
denna stricka pd mindre dn tre minuter; dess fart var
efter tvd nirvarande sjoofficerares utrikning fyra
knop. Angpannans produktion var dock for svag, ang-
maskinen saktade sig efter nagon stund och stannade
slutligen for att samla dnga, innan maskinen dter
kunde borja arbeta.

Broling skrev att ett fartyg som var lingt och smalt
och forsett med en 10 a 15 histars angmaskin och
Owens propeller borde kunna dstadkomma en fart av
fullt ut fem knop. Detta var samma medelhastighet som
de engelska och amerikanska dngbatarna med sidohjul
kunde prestera. Han papekade ocksé att Owen avsig att
gora flera forsok for att ta reda pa vilken vinkel propel-
lerns vingar borde ha mot fartygets styrlinje och dven
prova med tva sidohjul pa ”det engelska sittet”. For-
soksbdten var byggd sa att ocksa detta kunde provas.

Innan Bref om Ang-Batar gick i tryck hade Samuel
Owen ocksa gjort experiment med sidohjul. I et tilligg
till boken berittades att Owen forsta dagarna i decem-
ber 1816 hade tillverkat tva sidohjul som var konstrue-
rade efter den ritning och beskrivning som fanns i en
bok med titeln Practical Treatise on Propelling Vessels by
Steam, just utgiven av Robertson Buchanan. Den 3
december 1816 gjorde Owen sedan forsok med sin nu
hjuldrivna forsoksingare pi den vanliga distansen 180

famnar. De tillryggalades pa tva och tre fjirdedels
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minut, vilket alltsd var mindre in med hans propeller.
Dess fart blev dirmed ungefir 4,4 knop. Broling drog i
boken slutsatsen att propeller och hjul gjorde ungefir
lika verkan, och for en storre dngare borde farten bli
avsevirt hogre.

Bref om Ang-Bdtar berittar ocksi foljande:

Den 29 november provades ocksa verkan av propellern,
under den ovanligt starka vistliga stormen. Man forsok-
te forst att med en skeppsjolle med tre man vid drorna
ga ut ur Owens hamn, men detta lyckades inte. Herr
Owen gick diremot ut med sin propellerdrivna dngbat,
som till nirvarandes férundran gjorde fart direkt mot
vind och vag. Detta visar vilken verkan man har att
vinta sig av detta slags hjul, da det drivs av en tillricklig
dngkraft. Det dr ganska sikert att om sidohjulen varit
tillsatta och nyttjade skulle biten inte alls kunna gi fram
under den stickande stormen, eftersom de hoga hjulen

gor for starke vindfing.
Owens forsok med propeller- och hjuldrift hade alltsd
visat att hans enkla propellervariant inte alls var nagot

misslyckande. Skillnaden mot farten med sidohjul var

inte stor.

Experiment

Nista angfartyg som Samuel Owen levererade frin sin

verkstad 1816 tillkom pa initiativ av kronprins Karl
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Johan fér kronans rikning. Det var propellerdrivet och
fick namnet Experiment. Skrovet uppges ha byggts
redan 1815 av ek och furu pa John Burgmans Djur-
gérdsvarv.

I Brefom Ang-Btar skriver Gustaf Broling 1816:

Nista sommar skall sikerligen dngfartyg vara i ging pé
svenska farvattnen. Redan ligger nimligen tva vil bygg-
da, hirtill imnade storre fartyg, tillreds i Herr Owens
hamn, och vinta att av Konstniren fa ftter under sig.
Det ena tillhor Hans Kunglig Hoghet Kronprinsen, som
alltid stottar riksgagnande foretag, och det andra dr Herr
Owens eget. Det dr naturligt att Herr Owen soker utro-
na den mest férdelaktiga metoden for framdrivandet
innan han utrustar dessa kostbara vattenlopare med
behovligt gdngverk, men ocksa enligt forsiktighetens

krav.

I ett kungligt brev daterat den 23 juli 1816 angavs att
Owen skulle fi 7 689 riksdaler banko for bygget av
Experiment och senare mer for insittandet av dess dng-
maskin. Det framgick att fartyget var byggt for att
kunna framdrivas med en propeller, kallad ”Spiral-
Trilla”, placerad mellan tva akterstivar.

Provturerna med Experiment, som inleddes somma-
ren 1817, visade dock att fartyget inte kunde komma
upp i forvintad fart. Angmaskinen, propellern och den
dubbla akterstiven togs dirfér bort. Skrovet forsigs i
stillet med sidohjul, tio fot i diameter och férsedda

med étta skovlar, som framdrevs av en ny dngmaskin

om 20 histars kraft, kopplad till en dngpanna av gjut-
jarn.'4s

Forsta forsoket med den s modifierade dngaren
fick instillas, men den 15-16 juli 1820 kunde Experi-
ment gora en provtur frin Stockolm till Sédertilje och
dter. P4 denna resa drabbades dngaren av flera pro-
blem med maskineriet. Man prévade att ta bort tre
skovlar pa varje hjul, men dngaren kom 4nda inte upp
i mer idn 5,75 knop. Trots detta kom ett regeringsfor-
slag att dngaren skulle gora en resa till Norge for att
visa vad man kunde tillverka i Sverige.'4¢

Samuel Owen berittade langt senare att den liga
farten troligen berodde pa att man vid den hir tiden
inte visste hur ett dngbatsskrov skulle vara utformat
for att ge bra fart.'v

Karl XIV Johan, Sveriges och Norges kung
fran 1818, hade foljt utvecklingen noga och trodde att
Experiment skulle kunna ta sig till Helsingborg. Ang-
aren gav sig pa hans forslag ivig den 18 juli 1820 men
kom inte lingre dn till Vall6 vid Smalandskusten. Det
visade sig att angpannan spruckit och den 24 juli 1820
gav man upp och dtervinde till Stockholm.'# Skilet
till haveriet var troligen att &ngpannan var tillverkad
av gjugjarn istéllet for valsad plit. Maskineriet togs ut,
och den nu endast seglande Experiment 6vertogs den 9
november 1820 av arméns flotta for att anvindas av
dess bataljonschef.'# Fartyget var inte sirskilt anvind-
bart ens for detta indamél. Det utrangerades och

sildes i november 1827.15°
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