Forbrinningsmotorn hittar man i bilar, flygplan,
fartyg, motorbatar, grivskopor, traktorer, sno-
skotrar, grisklippare, mopeder och pa en mingd an-
dra stillen. Den fick stor betydelse under de bigge
virldskrigen dir flygplan och stridsvagnar fick en
helt avgorande roll. Idag ses férbrinningsmotorns
utslipp av hoga halter koldioxid som den frimsta
orsaken till klimatférindringarna. Att hitta alterna-
tiv till denna typ av motor idr en av vir tids storsta
utmaningar.

Det finns ménga slags férbrinningsmotorer, men
gemensamt for dem alla ir att de brinner upp ni-
gon form av brinsle blandat med luft inuti sjilva
motorn, i ett slutet kirl som kallas cylinder. Nir
brinslet - bensin, dieselolja, etanol, gas eller nagot
annat — forbrinns, bildas hég temperatur och ett
hégre tryck som sitter en platta eller kolv i rorelse.
Forbrinningsmotorn omvandlar helt enkelt virme-
energi till rérelseenergi.

DREVS MED STADSGAS
De forsta forbrinningsmotorerna konstruerades vid
mitten av 18co-talet. De piminde starkt om dngma-
skiner, men med den stora skillnaden att hir for-
brindes ndgot inuti motorn istillet for utanfor den.
Inom smdindustri och hantverk fanns da ett behov
av en mindre motor som var sikrare och enklare att
skota dn en dngmaskin. De forsta forbrinningsmo-
torerna gick pé stadsgas. Vid den hir tiden fanns det
gasverk i stiderna, och gasen distribuerades via led-
ningar och anvindes till belysning. Just for att gasen
var sd lattillginglig kopplades dven motorerna till
detta nit.

Den férsta praktiskt anvindbara férbrinningsmo-

FORBRANNINGSMOTORN

torn, som serietillverkades, byggdes av fransmannen
Etienne Lenoir runt 1860. Ar 1867 presenterade tys-
karna Nikolaus Otto och Eugen Langen en »atmos-
firisk» lysgasmotor, dir undertryck i motorn hjil-
per till att dra tillbaka kolven, som var effektivare
in Lenoirs. Omkring 4 ooo exemplar tillverkades
av den motorn. Den hir typen av motor kunde till
exempel anvindas for att pumpa vatten ur en gruva.

Det stora genombrottet for forbrinningsmotorer
kom ndgra ar senare nir Otto och Langen presente-
rade sin fyrtaktsmotor, som fortfarande ir den van-
ligaste motortypen. Denna motor byggdes i ett stort
antal exemplar av Gasmotorenfabrik Deutz AG i
Tyskland och av licensinnehavare i andra linder.
Den anvindes framférallt i verkstider for att driva
andra maskiner.

FORBRANNINGSMOTORN BLIR FLYTTBAR

De tidiga férbrinningsmotorerna var stora, tunga
och stationira. Eftersom de var kopplade till gas-
nitet var det ingen som kom pa tanken att forsoka
driva nagot slags fordon med en férbrinningsmo-
tor. Men tyskarna Gottlieb Daimler och Wilhelm
Maybach tinkte nytt pad 188oc-talet. De tillverkade
en litt forbrinningsmotor som drevs med flytande
brinsle och som var flyttbar. Denna motor, med for-
gasare och tank for brinslet, gjorde det mojligt att
inleda experiment med olika typer av landgiende
motorfordon och sd sméningom dven med batar och

flygplan.

DIESELMOTORN
1892 presenterade tysken Rudolf Diesel en ny typ
av forbrinningsmotor - dieselmotorn. I den finns
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Tekniska museet har manga férbranningsmotorer i sina samlingar, fran 1800-talets stationara lysgas-
motorer till moderna bilmotorer. Bilden visar ett utsnitt av en Scania DSC11 dieselmotor — férsedd med sa
kallad intercooler och elektronisk bransleinsprutning — som museet férvarvade i mitten av 1990-talet.






inget tindstift, utan brinslet antinds av den virme
som bildas nir brinslet trycks ihop. Denna mo-
tor hade en hégre verkningsgrad in dngmaskinen
och andra férbrinningsmotorer. Dieselmotorn var
mycket ekonomisk och kom tidigt till anvindning
for fartygsdrift. Frin 1910-talet och framat ersattes
de koleldade angfartygen med motorfartyg som gick
pa diesel.

Under 19oo-talet forbittrades férbrinningsmo-
torn pd manga sitt. Olika motorer togs fram for
olika indamal. Motorcyklar, och senare bilar, fick
V-motorer, dir cylindrarna placerades i form av ett
V. De tidiga flygplanen fick stjirnmotorer dir cylin-
drarna sitter i en stjirna. Omkring 1930 hade bil-
motorn hittat en grundform - en fyrtakts kolvmotor
som fortfarande édr den vanligaste.

ETT MILJOPROBLEM

I borjan av 1970-talet blev bensinen dyrare och man
blev ocksd mer uppmirksam pa de miljokonsekven-
ser som avgaser frin framforallt bilar forde med sig.

Det gjorde att industrin bérjade ta fram motorer
som bide var renare och mindre brinsleslukande.
Klimatfrigan och de mél som satts upp av FN och
EU for minskning av koldioxid har 6kat pressen pa
att fa fram sdvil fornyelsebara brinslen som motorer
som slipper ut mindre vixthusgaser. Motorerna har
genom olika dtgirder blivit allt bittre, men i grun-
den bygger de pa samma konstruktion som for 100
ar sedan.

En sirskild typ av férbrinningsmotor ir jetmo-
torn (reamotorn) som ir den vanligaste motormo-
dellen i flygplan. I en sddan forbrinns brinslet - till
exempel flygfotogen, kerosin — under hogt tryck.
De gaser som da bildas trycks ut bakat vilket gor
att flygplanet ror sig framat. Gasen driver samtidigt
en turbin vars axel dr kopplad till en kompressor.
Den komprimerade luften skapar ett hogt tryck vid
brinslets forbrinning och sitter fart pa en turbin-
skiva (ett hjul med skovlar) som skapar en stark luft-
strale som gor att flygplanet ror sig framét — som en
ballong nir man slipper ut luften.

En sérskild typ av férbranningsmotor &r dieseln som fatt sitt namn efter den
tyske uppfinnaren Rudolf Diesel. Tidigt fick dieselmotorn stor betydelse

for sjofarten nar motorfartyg borjade ersatta angfartyg i bérjan av 1900-talet.
Bilden visar en detalj av Tekniska museets Polar-motor — en dieselmotor
avsedd for fartygsdrift som tillverkades av AB Atlas Diesel i Stockholm 1908.
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Detalj av en trefasgenerator som anvandes vid den forsta ¢verféringen med hégspéand
véaxelstrom i Sverige 1893 — mellan Hellsjons vattenkraftstation och Grangesbergs gruvor.
Generatorer, transformatorer och motorer hade utvecklats av det nybildade ASEA och
konstruktionen, byggde pa Jonas Wenstréms system. | generatorns yttre del (statorn) sitter
elektromagneter som skapar det magnetsiska faltet. Skankt till Tekniska museet 1926.




