Fran gnist tll satellit
Sjofartsradion i Sverige 1945-1988

AV GOSTA BENGTSSON

Under tiden efter andra viirldskriget hade Televerket hand om sjofartsra-
dion och dgde ocksd radion ombord i alla svenska fartyg, som man ocksi
underhill i hela viirlden. Svenskt tonnage minskade emellertid och 1988
dverfordes fartygsradion till ett bolag for att biittre kunna anpassas till sjo-
fartens nya struktur. Under tiden hade sjifarten fitt ett nytt sikerbetssys-
tem, dir radiotelgrafi inte lingre anviindes.
Om denna epok berittar hir Gosta Bengtsson, som under ling tid var
ansvarig for fartygsradion inom Televerket.

ngefir hilften av transporterna i

| ' virlden utférs av fartyg. For de

flesta ir fartyget symbolen for fri-

het eftersom det kan ta vigen vart det vill.

Det tiotal minniskor som arbetar ombord

kan bekanta sig med avligsna kontinenter

—en méjlighet som ingen annan har. De le-
ver ett fritt, avundsvirt liv.

Sjilva ser de ofta nog fartyget som ett
kringflytande fingelse. Trots teknikens al-
la framsteg #r fartyget lngtifran riskfrite
och de tvingas leva isolerat, langt ifrin
hem och kira. Fér dem ir det ett beklag-
ligt faktum, att fartyget inte kan komma
"hem” utan i stillet férvintas fullgora site
livslinga transportuppdrag lingt hem-
ifrdn.

Fartygets #gare, redaren, har motsva-
rande problem. Hans fartyg, virt ndgra
hundra millioner kronor, 4r svart att ni
med alla de livsviktiga besked det behéver
for att vara effektivt.

Det var tidigt en drém att kunna med-
dela sig med fartyg. P4 land hade man vid
1800-talets mitt uppfunnit telefonen som
redan frin borjan rént stor framging. Nir
Marconi en dag vid sekelskiftet lyckades
med tradlos 6verféring, kunde man plots-
ligt na dven sjofarten. Egentligen idr det ju
endast sjéfarten och flyget som mdste an-
vinda sig av radio f6r att kunna nds. An-
nan anvindning av radio ir visserligen bé-
de vanligare och mera l6nsam, men inte

tekniskt nédvindig.
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Under perioden 1916 — 1988 vilade an-
svaret for en effektiv kommunikation for
sjofarten pd Televerket. Det var ett udda
uppdrag, som Televerket sjilvmant hade
artagit sig.

Frin 1950 och framdt skedde en enorm
teknisk utveckling inom radions omrade.
S& snabb var utvecklingen, att den svenska
fartygsradion da det gillde nédsindningar
direkt gick 6ver frdn gnistsindare till tran-
sistoriserade sindare — frin forsta till sista
epoken i ett enda steg.

Nir den beskrivna perioden bérjar var
Sverige en i hela virlden vilkind sjofarts-
och skeppsbyggnadsnation och vid dess
slut var dess betydelse i bidda dessa avseen-
den obetydlig. Sjofarten hade blivit en an-
geligenhet for utvecklingslinderna.

VARLDSKRIGET SOM STARTPLATTA

Vid krigsslutet 1945 var begreppet radio
dnnu nira nog science fiction. Ombord pé
fartygen fanns den givetvis, eftersom Mar-
coni haft just sjéfarten i tankarna d3 han
for jimt ett sekel sedan gjort sin uppfin-
ning. Television hade vi hért talas om,
men bara som en radiostorning i USA.
Rundradio sindes pé ling- och mellanvig
over vildiga stationer pa ndgra f3 stillen i
landet och kring sina radioapparater sam-
lades familjerna pa 16rdagskvillarna, som
man numera gor framfér TV:n. Rundra-
diostationerna var byggda fére kriget;
lingtifrin hela landet var ticke och stér-
ningarna i form av visslingar och skrap-
ningar var ofta irriterande.

Radio for férbindelse mellan fartyg och
land eller mellan flyg och land skedde
nistan enbart pd telegrafi och krivde
radiotelegrafist for att fungera.

Efter krigsslutet éverrumplades vi i Sve-
rige av all den nya radioteknik véra krigfo-
rande grannar hade utvecklat for ate effek-
tivt kunna fra sitt krig. Samtidigt bérjade
Televerket ocksd anstilla en helt ny kate-
gori av minniskor — radioingenjorerna —
som avldste de telegrafassistenter som dit-
tills haft hand om radiofrdgorna vid sidan
om det dagliga telefon- och telegrafarbetet.

Radion i fartygen

Under de nirmaste fyra decennierna efter
kriget rddde en fantastisk teknisk utveck-
ling i Sverige, som inom fartygsradions
omride kom att ligga lingt framme. Vi
hade ju den speciella forménen att ha far-
tygsradion inom televerkets hank och stor
och Televerket var ju tongivande i landet
for allt vad telekommunikationer hette.

Vid den beskrivna periodens slut var ra-
diof6rbindelserna till fartygen i ménga fall
automatiserade och de flesta utrustningar
som kommit till anvindning under mel-
lantiden hade hamnat p4 Telemuseum ef-
ter en ovanligt kort tid i drift.

I rask féljd kom VHF-radio, Maritex,
satellitkommunikation och — inte minst —
mobiltelefon, vilka pd var sitt sitt revolu-
tionerade fartygsradion och gjorde den di-
reke tillginglig for alla ombord.

Titanic-katastrofen 1912 var startsignalen for kravet pd kontinuerlig radiovakthillning: En telegrafist eller en
automatisk anordning skulle bevaka nidfrekvensen dygnet om. Bilden visar Titanic fire avgdngen pé sin jung-

fruresa, som ocksd skulle bli hennes sista resa.




Medan man nu gir omkring p3 Tele-
museum och forfasar sig over de alder-
domliga fast egentligen ganska nya far-
tygsradioapparaterna, kan man i sin
mobiltelefon tala med ndgon god vin som
just 4r ombord pa ndgot fartyg lings kus-
ten. Tekniken har tagit ett stort kliv.

TELEVERKETS SVARTA FAR
Inom det stora Televerket var fartygsradion
olik all annan televerksamhet. Statsmaktens
uppdrag till Televerket var att hélla landets
bofasta invdnare med ett effektivt telefon-
nit. Fartygsradion var ju inte bofast utan
rorde sig i hela virlden och kunde inte rit-
ta sig efter denna grundliggande princip.
Redarnas frimsta organisation, Sveriges
Redareférening, hade uppfattningen att
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radio i alla Sveriges fartyg borde skétas av
ett enda foretag och valde Televerket. Far-
tygsradion var allts3 ett slags entreprenad-
uppdrag frin Sveriges Redareférening.

Som vi kan lisa om i Televerkets histo-
riebdcker var det ju ocksa Televerket som
1919 efter en hel del kontroverser hade
képt den del av det internationella mono-
pol for fartygsradio som innehades av det
belgiska SAIT och som med sina héga pri-
ser ansdgs utarma de svenska rederierna.
Dir hade Televerket forsoke fi Sveriges
Redareférening att dverta verksamheten,
men misslyckats, eftersom foreningen dels
var ideell och dels saknade resurser fér en
sidan komplicerad verksamhet.

Eftersom det hela sledes var att anse
som ett entreprenaduppdrag méste Telever-
ket alltid snabbt anpassa sina produkter till
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redarnas behov. Om t ex Egypten stingde
av trafiken genom Suez och tvang fartygen
att i stillet runda Afrika, maste Televerket
strax vara berett att leverera radiomateriel
som passade for oceanfart i stillet for me-
delhavsfart.

Det fanns ingen méjlighet att vid Tele-
verkets drliga budgetarbete forutsiga sida-
na, mycket vanliga kast och att hos Telever-
kets chefer vinna forstdelse for denna "brist”
pa planering och styrning, var svart. At rit-
ta sig efter de besparingskrav, som d och d&
blev aktuella inom Televerket, var ocks3
otdnkbart, i synnerhet som de ofta samman-
f6ll med hogkonjunkturer for sjéfarten.

De som hade fartygsradio som daglig
arbetsuppgift avundades ofta sina kolleger,
som till grund fér sin budget alltid kunde
dberopa en langsiktig planering. Vér egen
budget var kortsiktig och s flexibel att
den skulle kunna anpassa sig till virlds-
marknaden — en marknad dir televerket
hade foga att siga till om.

.
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INTERNATIONELL VERKSAMHET [ ETT NATIONELLT
VERK
Att hélla fartyg med radio var alltsi ett 4ta-
gande, som ordentligt skilde sig frin Tele-
verkets vardag. Eftersom ett fartyg skulle
kunna anvinda sin radiostation Zven i
frimmande delar av virlden, m3ste radion
tekniskt och operativt forst och frimst pas-
sa in i det internationella ménstret. De be-
stimmelser som Televerket ville ha in kom
i andra hand som ett komplement och iven
om de foreskrev att de svenska fartygen
skulle utrustas med invecklade telefonisin-
dare och annat som i Sverige var livsvikeigt
sd innebar de ibland ocks4 ldttnader. De in-
ternationella  utrustningsbestimmelserna,
avsedda for virldshaven, passade inte alltid
sa bra i vira skyddade hemmafarvatten och
da tillidts svenska fartyg utnyttja de méjlig-
heter till undantag som den internationella
konventionen tillit.

Ordet entreprenad var dnnu okint in-
om Televerket och blotta tanken pd att en




"abonnent” skulle fi vara med och dirige-
ra Televerkets forehavanden var anstétlig
for en riktig televerkare. Andd maste verk-
samheten hanteras i denna miljs, fjarran
fran all annan filosofi inom statsférvalt-
ningen.

Atagandet gentemot redareféreningen
innebar att Televerket dgde radiostationer-
na ombord och underhéll dem i hela virl-
den. For detta betalade rederiet en arshyra,
som tickte kostnaderna foér rollen som
myndighet och dessutom for kapital- och
underhdllskostnader f6r radiomaterielen
ombord och fér modifiering sa att utrust-
ningen ombord kontinuerligt uppfyllde de
internationella bestimmelserna. Arshyran
bekostade ocksd verkets eget forskningsar-
bete, dir vi gjorde uppmirksammade nya
innovationer, t ex Maritex och Navtex. Fér
att ta ett annat exempel gjorde vi avancera-
de forsok med satellitkommunikation re-
dan n3got drtionde innan denna blev aktu-
ell i storre delen av virlden.

Det arbete som hérde samman med att
vara myndighet var av betydande omfatt-
ning och omfattade bl a internationell re-
gistrering av radiostationerna och resor till
de minga konferenser som behévdes for
att sjofartsradionitet skulle fungera inter-
nationellt.

Verksamheten, som styrdes frin Stock-
holm, hade pa 70-talet en drsbudget pa 50
millioner kronor och sysselsatte ca 75
man, fordelade p3 Stockholm, Géteborg,
Malmé, Sundsvall och Lulea.

En férsvinnande liten verksamhet i Te-
leverket med sina 45000 anstillda.
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ETT SORGLIGT MELLANSPEL

Inom ett statligt jitteverk, som Televerket,
dr det naturligtvis svart att hirbirgera s3-
dana avvikande sméenheter som fartygsra-
dion dven om man kunde tycka, att far-
tygsverksamheten var ganska lik verkets
ovriga verksamhet: Att ordna sd att folk
kunde tala med varandra.

Med sidana tankar i huvudet inforde
man inom Televerket pd 60-talet en "funk-
tionell” organisation, dir inképare, projek-
torer, drifttekniker, ekonomer eller andra
sammanfordes till inkdps-, projekterings-,
drifts-, ekonomi- eller andra avdelningar
som inte forvintades ta hinsyn till hela
produkten. De svdra fartygsradioproble-
men hade inte lingre nigon gemensam
chef eller nigot gemensamt forum, utan
styckades upp och behandlades pd skilda
hall, beroende pa var de ansdgs hora hem-
ma. De, vars yrke var att behirska hela det-
ta komplicerade fackomride fick pé stora
sammantriden gora langa utliggningar in-
nan alla kring bordet hade forstatt att Tele-
verket verkligen hade med fartyg att gora.
Fartyg och sjofart utgjorde ju en frimman-
de och ovidkommande virld for de flesta
p& sammantridet. Deras verklighet bestod
av telestationer och kabelférbindelser.

Fartygsradiofolket blev ansedda som ett
motstrivigt slikte med udda asikter —
konstiga minniskor som vigrade inse att
deras obetydliga verksamhet borde accep-
tera sddant som fungerade utmirke i det
vildiga telefonnitet.

Perioden klarades av tack vare ett bety-
dande métt av civil olydnad. En inofficiell

(Motstiende sida) Stor fartygsradiostation av senaste snitt fire GMDSS. Stationen kriver telegrafist, vilket be-

hivs med hiinsyn till den komplicerade utrustningen.
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R ¥ P Svensk sjifart gick tillbaka pa de
o0 ‘s fyra beskrivna decennierna. I
borjan var Sverige ett kiint sjo-
: -  slutet
Mt farts- och varvsland, men i s
i hade andra linder jvertagit det

mesta. | andra industrilinder
var utvecklingen motsvarande.

Expeditionsplats pd Giteborgs
Radio. Till viinster syns en
viirldskarta som indikerar den
sektor av viirlden som man hade
trafik med. Genom effektiva
riktantenner kunde man né far-
tyg over hela virlden. I centrum
ovanfor mottagaren finns “blin-
keriet”, med vars hjilp man frin
trafikcentralen kunde bestilla in
viintande trafik for det fartyg
man hade trafik med. Ett him-
melrike for en dator — men sd
hiir liste man problemet lingt fo-

re datorernas tidevarv.




dubbelorganisation svarade for att arbetet
skulle kunna klaras av. Cheferna for de
nya funktionella avdelningarna fick sina
sammantriden som de skulle, medan det
verkliga fartygsradioarbetet skottes i lonn-
dom i den gamla beprévade formen — en
organisation inriktad pd produkten far-
tygsradio. De chefer som tog pa sig ansva-
ret for sjofartsradion hade dirfor inte sin
officiella position i det arbete de dagligen
utforde, utan gjorde till synes féga nytta
och blev féljaktligen daligt befordrade.
Efter ett antal &r insdg Televerkets ledning
att den funktionella organisationen inte var
anvindbar di det gillde radioverksamheten
med sitt starka behov av tidsenliga special-
kunskaper, utan lit den gamla produktinrik-
tade organisationen komma tillbaka, visserli-
gen ndgot naggad i kanterna, men indi

hjirtligt vilkomnad av radiofolk.

RADIOTELEFONI | NORDISKA FARTYG
Fran bérjan dikterades sjéfartens kommu-
nikationssystem nistan uteslutande av sj6-
sikerhetsaspekter, men i de gamla telelin-
derna Sverige, Norge och Danmark kom
radioférbindelsen redan tidigt att bli ett av
rederiernas viktigaste verktyg for att de ef-
fektivt skulle kunna utnyttja sina fartyg.
Ocks3 de ombordanstillda fick med tiden
alle stérre behov av att kunna komma i
forbindelse med dem dirhemma.
Nordiska fartyg och kuststationer ut-
rustades tidigare 4n andra med radiotele-
foni for lingdistans s& att fartygen frn
fjirran hav kunde fi direktkontakt med
hemlandet. Besittningen kunde pa sa sitt
prata med sina familjer ddrhemma i stillet
for att som dittills, sinda telegram. I de
flesta linder hade man inte samma behov
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som vi hade hir 1 Norden. For det mesta
hade man inte ens en sidan for oss sjilvklar
sak som en telefon i hemmet.

SVENSK FARTYGSRADIO LEDER NY TEKNIK

Genom Televerket Radio skapades ett gott
samarbete med den svenska industri, som
tillverkade utrustningarna. I huvudsak ha-
de Televerket kontakt med Standard Ra-
dio, Svenska Radio AB och Svenska AB
Tradlss Telegrafi. Dessa tre var visserligen
inom huvudparten av sin tillverkning
konkurrenter, men ind4 i viss min specia-
liserade p3 olika produkter inom radiotek-
niken. Genom ett intimt samarbete mellan
leverantérerna och Televerket Radio, som
ju var med bland dem som styrde och
stillde inom den internationella fartygsra-
dion, kunde industrierna alltid fa firsk in-
formation om kraven pd virldsmarkna-
den. Den svenska industrin kunde dirfor
iven till andra linder erbjuda den hogmo-
derna produkt, som de tagit fram i samar-
bete med svenska Televerket och gjorde sig
dirigenom vilkinda inom hela Europa.

REPARATOREN RESER UTOMLANDS

I slutet av 40-talet, innan man idnnu lirt sig
dra nytta av den tekniska utveckling som
kriget medf6rt, var ombordutrustningen
fortfarande enkel. Underhéllet av rorsin-
dare och annan radiomateriel ombord
kunde anfortros 4t telegrafisten. I snabb
takt blev emellertid utrustningen allemer
komplicerad och miniatyriserad och kunde
helt enkelt inte lingre lagas ombord, efter-
som en hel mingd mitutrustning och re-
servdelar krivdes. I stillet for att byta ut ett
radiordr méste man kanske efter en hel del
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mitningar byta ndgon av de ménga och
dyra kompakta enheterna, som man inte
hade i sitt reservdelslager.

Televerket, som hade &tagit sig under-
hdll i hela virlden, fick skaffa sig ett
virldsomspiannande nit av pélitliga repre-
sentanter, oftast smaféretag i hamnarna. I
en mingd fall var inte heller dessa kompe-
tenta att utféra vad Televerket begirde.
Svensk radiomateriel var ju avancerad och
i minga fall miste en man skickas frin
Sverige for att laga en utrustning, ofta i
ndgon hamn pa ndgon annan kontinent.

Andra utrikes tjinsteresor for statstjin-
stemidn kriver styrelsebeslut, men dessa
utlandsresor beordrades med en mycket
enkel rutin, vilket var nédvindigt for ate
inte fartyget skulle fordréjas. Antingen re-
sereparatdrerna var civilingenjorer eller

vanliga reparatérer, utgjorde de en klass
for sig, vana som de var att pa egen hand
ta sig fram till ett fartyg i nigon avligsen
hamn och reparera de fel de rikade ut for.
Den felanmilan de i férvig fitt frin farty-
get var ofta lingt ifrin korrekt.

FRAN GNIST TILL TRANSISTOR

Anda till 60-talet fanns en liten gnistsinda-
re ombord som nédsindare. Det skulle vis-
serligen ha varit bekvimt att dessforinnan
ersitta den med en rorsindare, men bade
forssk och praktisk erfarenhet visade, att
ett radioror inte klarade den chock som t ex
en minsprangning skulle kunna &stadkom-
ma i fartyget. Ett minspringt fartyg skulle
allts3 inte kunna anvinda sin nddsindare
for att ropa pd hjilp. Det var helt relevant

Gnistsiindaren, hiir 40-talmilji, var en trogen tjina-
re och arbetade som nodsindare inda in pé 60-talet.
Till viinter skymtar fartygets huvudsiindare och till
higer den konstantenn, som krivdes for att man
skulle kunna provkira gnistsindaren utan att den
skulle stora. Otaliga ir de minniskoliv gnistsindaren
har riddat.




att ta sidana hinsyn, ty krig och minor f6-
rekom ju alltid pd ndgot héll i virlden.

S4 smaningom kom emellertid ITU
fram till att man inte ens d& det gillde att
ridda minniskoliv var villig att acceptera
radiostdrningar i etern och i och med det-
ta forsvann gnistsindaren.

Televerket méste nu byta all nédutrust-
ning pé flera hundra fartyg, eftersom de
hade 3tagit sig att se till att alla var mo-
dernt utrustade. Att gora detta var en ope-
ration som strickte sig 6ver flera 4r. Ménga
fartyg kom ju aldrig i beréring med svensk
hamn utan maste f3 sitt utbyte gjort utom-
lands och av frimmande folk.

De trogna gnistsindarna byttes mot hel-
transistoriserade sindare, konstruerade in-
om Televerket Radio. Dirmed kunde man
stolt ta klivet frin radioteknikens forsta till
dess sista utvecklingsfas i ett enda steg.

VHF KOMMER
P4 en internationell konferens i Haag
1956 beslots att VHF:en skulle tas i sjofar-
tens tjinst. Ett sirskilt frekvensband avde-
lades och tanken var egentligen att detta
skulle bli fartygsbefilets egen radio fér
samtal med lots, miklare m m. Redan ti-
digt blev den emellertid populir for tele-
fonsamtal mellan fartyg och land — kanske
i synnerhet privata. Dessa hade ju dittills
forts pa grinsvdg, ivrigt avlyssnade bdde av
andra fartyg och av kustbefolkning, som
med eller mot sin vilja fick in samtalen pd
sina rundradioapparater. Bide stora och
smd fartyg skaffade sig dirfor VHF i rask
takt och VHF-trafiken p4 kustradiostatio-
nerna 6kade snabbt.

Svenska Televerket tillit for ovrigt
handburna VHF-stationer dven i njesba-
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tar, vilket man i allménhet inte gjorde i
andra linder, dir man var ridd att de skul-

le missbrukas av fritidsfolket.

MARITEX TAR OVER

Ett radiotelexsystem som lanserats av den
hollindske ingenjéren van Diiren vidare-
utvecklades av ett par ingenjérer vid far-
tygsavdelningen i Goteborg. Genom att
sitta in den hollindska uppfinningen i ett
storre sammanhang med telexnit, kuststa-
tion och fartygsstationer och géra upp-
kopplingen helautomatisk, fick de fram
ett telexsystem som via kortvig kunde an-
viindas av fartyg &ver hela virlden. Detta
var en av de tekniska innovationer, som
var mojliga tack vare att hela kedjan av
nédvindiga bestidndsdelar fanns inom Te-
leverkets ansvarsomrade.

Telexsystemet, som fick namnet Mari-
tex, revolutionerade fjirrforbindelserna.
Fartygen blev abonnenter i det internatio-
nella telexnitet och kunde nds utan att nd-
gon annan minniska in avsindaren och
mottagaren behévde medverka. I allmin-
het gick overforingen pd nidgon minut,
men om radioforbindelsen var svir att eta-
blera kunde det i virsta fall ta ndgon timme.

Sedan s smaningom sjéfarten fite till-
ging dven till satelliter kom 1976 ocksé for-
bindelser &ver dessa in i bilden. Man kunde
automatiskt och sekundsnabbt koppla upp
sig mellan fartyg och land och dirmed var
med ens alla andra l8ngdistanssystem 4lder-
domliga. En nackdel 4r att samtalskostna-
den fortfarande ligger i storleksklassen en
krona per sekund, vilket kan vara accepta-
belt d& det giller sjilva fartyget, som ju har
driftskostnader i denna storleksklass, men
knappast for privatsamtal.
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TELEVERKET DRAR SIG TILLBAKA
De som hos Televerket var ansvariga for
fartygsradion hade under alla ar affirsi-
dén, att man i méjligaste mén skulle skéta
sina forbindelser med kunderna pa ett af-
farsmissigt sitt och inte som ett monopol-
foretag. Ett monopol fanns ju onekligen i
praktiken for alla dem, som inte var med-
lemmar i Sveriges Redareférening: Fiske-
och né&jesbdtar t ex. Televerket lyckades
dock under hela tiden hilla den svenska
fartygsradion pa toppen av vad som fore-
kom i virlden och priset for tjansten var
acceptabelt for de storre redarna.

Den svenska sjofarten minskade dock
kontinuerligt. Vi hade ett hégt kostnadsli-
ge 1 Sverige och fartygen saldes i rask take

till linder dir man kunde driva dem billi-
gare. Oftast silde Televerket Radio i dessa
fall sin radiostation till den nye fartygsiga-
ren. Till stor forargelse for andra avdel-
ningar pd Televerket skedde detta ofta
hégst informellt per telex eller telefon och
efter en hel del képsldende — ett som det
kunde tyckas ansvarslost forfarande med
statens egendom. Ibland fortsatte dock
Televerket att hyra ut radiostationen till
fartygens nya, utlindska igare och till slut
var en stor del av kunderna utlindska.
Smadredarna, som p3 det hela taget forde
en bekymmersammare tillvaro, bérjade kla-
ga over alltfor héga kostnader och till slut
tinkte #ven Sveriges Redareforening att
man borde kunna f3 ligre kostnader pa an-

En tidig birbar VHF-station, tillverkad av Stan-
dard Radjio. Den var frimst avsedd for fritidsbitar
och svaret pd minga nijesseglares drsmmar om kon-
takt med anhiriga i land. Man kunde i svdra radio-
ligen ta den med sig ur fritidsbdten och anviinda den
[frén en bergknalle i niirheten av sin natthamn.




nat héll. Sannolikt gjorde man sig skyldig
till en felkalkyl i det man i "hyran” glémde
att rikna in alla kringkostader: Projekte-
ring, installation, underhdll och myndig-
hetsarbete. Utrustningen ombord hade ju
till riga pd allt fortsatt att vara Televerkets
egendom och med hinsyn till detta tyckte
man att hyran var oskiligt hég, om man
skulle f6lja vanliga amorteringsregler.

Sveriges Redareférening bad nu om att fi
dra sig ur den oskrivna éverenskommelsen
med Televerket @ven om det inom fore-
ningen fanns en stor grupp som fortfarande
ansdg att Televerket var den bista samar-
betspartner man kunde f3, dess insatser for
att f fram det modernare sjosikerhetssyste-
met inte att férglomma.

Fartygsdiick med radom for
satellitkommunikation
Kommunikationssatelli-
terna revolutionerade farty-
gens radiofvrbindelser. Den
typiska, klotformade “rado-
men” innehéller en parabol-
antenn, som oavsett hur farty-
get slingrar eller indrar kurs
alltid hills riktad mot den sa-
tellit den har kontakt med.
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Televerkets fartygsradioverksamhet hade
startat 1919 efter 6vertagandet av SAIT:s
monopol pa radio. Nu, 1988, éverlit Tele-
verket Radio denna sin "forstfodda” verk-
samhet till det privata bolaget Transtema,
dit dven ménga av Televerket Radios perso-
nal flyttade med.

Aliggandet att fungera som svensk
myndighet, vilket under nigra av de fol-
jande dren krivde en hel del resurser, fanns
dock kvar hos Televerket Radio och méste
nu tickas med sirskilda tillstdndsavgifter.
Tillsammans med alla de nya rikningarna
for radiostationen var besparingen enligt
méngas uppfattning ringa.
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ARVET: TELEVERKET RADIO PA VAG ATT BLI AFFARS-
MASSIGT

Ifriga om fartygsradio och i umginget med
de affirsmissiga redarna hade Televerket
Radio varit tvungna att agera affirsmissigt.

Yngre tjinstemin tyckte, att rollen som
ett fritt konkurrerande féretag krivde att
man gick ut med reklam till rederierna
och att man gjorde kundbesok dir man
forklarade vad de olika alternativen i det
stora sortimentet innebar. Forslaget stotte
till en bérjan pa patrull hos cheferna: 7ele-
verket bir minsann inte upptriida som en sy-
maskinsagent med portfolj under armen!
Vill rederierna veta négot, kan dom friga
sjilva! Dom vet ju var vi finns.

Under &rens lopp har Televerket Radio
(Telia Mobitel) dndd med fartygsradion
som féregdngare bérjat anvinda sig av
marknadens méjligheter di det giller
marknadsféring och nir nu till sist den
fria telemarknaden ir ett faktum haller
metoden pd att genomforas i full utstrick-
ning och p alla omriden.

Ett nytt sjosikerbetssystem

INTERNATIONELLT ARBETE

Inom den organisationsform som fanns in-
om Televerket skulle internationella konfe-
rensuppdrag oavsett imne utféras av en
konferensavdelning, sirskilt anpassad for
internationellt arbete. En sddan organisa-
tionsenhet skaffar sig givetvis all kunskap
som krivs, di det giller att t ex vilja och
forhandla om limpliga frekvensband eller
dd man diskuterar andra allminna spérs-
mél. D4 det giller specialfrdgor om sjofart
eller sjosikerhet, vilket krivs for att fast-
stilla limpliga operativa krav, kan en kon-
ferensavdelning i ett sd litet land som Sve-
rige ddremot inte rimligtvis hélla sig med
dagsaktuella fackkunskaper.

Deltagandet i olika internationella kon-
ferenser utgjorde dirfor en betydande del
av fartygsradiofolkets dagliga liv. Inom
ITU var det sjilvklart att den avdelning
som hade direktkontakten med rederierna
skulle vara representerad och inom IMO,

De tvi FN-organen IMO och ITU ir ansvariga for att virldens teleforbindelser fungerar pd samma siitt ver-
allt, oavsett nationella egenheter och sprik. Ast fi fram ett nytt sjosikerhetssystem tog for de tvd organen ett par

decennier.




FN:s sirskilda sjosikerhetsorgan, utfordes
for televerkets del arbetet av fartygsra-
dioavdelningen ensam.

Aven i andra sammanhang deltog far-
tygsradiofolk i internationella méten. Det
gillde t ex CEPT (Comité Europienne Post
& Telegraphie), som bl a samordnade euro-
peiska stdindpunkter i sjéfartsradiofrdgor in-
for FN-organens méten.

Ett alldeles speciellt organ, som hade
tvd méten per ar, var CIRM (Comité In-
ternational Radio Maritime), en interna-
tionell intresseorganisation for foretag i
hela virlden som producerade, sdlde eller
hyrde ut sjéfartsradiomateriel eller -tjins-
ter till fartyg eller kuststationer.

Ingen annan statlig organisation i virl-
den #n Televerket Radio hade tilltride till

denna organisation.

TELEGRAFIST SKALL ALLA FARTYG HA
Frén bérjan var radiostationernas kon-
struktion sidan att operatéren mdste vara
sirskile utbildad. Radiotelefonen, som
kom omkring 1950, var en pabyggnad pé
telegrafisindaren, som komplicerade an-
liggningen ytterligare. Aven forbindelsevi-
gen via olika linders tegraf- och telefonnit
till adressaten var svarbegriplig och radion
skottes dirfor alltid av en radiotelegrafist.
Radiotelegrafistens status var hog. Han
var ju foreskriven i internationella kon-
ventioner, utgivna av FN-organ — han ha-
de "guldkantade” anstillningspapper.
Genom radioteknikens framsteg blev
det emellertid allt enklare f6r ett fartyg att
fa forbindelse med omvirlden. Att endast
en man ombord var betrodd att anvinda
radion, till exempel i hindelse av sjénsd
bérjade anses som ett riskmoment.
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VARFOR INTE TELEFONI?

Man bérjade fundera pé att betro nigon
annan av befilet att ropa pa hjilp — p4 tele-
foni.

Ar 1950 efter en serie internationella
konferenser, bl a i Goteborg, infordes pa
svenskt initiativ ett sjosikerhetssystem for
telefoni. Man kunde kalla pd hjilp i den
radiotelefon som man i alla fall ofta an-
vinde. En sirskild nédsignal som skulle
forega ett nédanrop pé telefoni beslutades
ocksd: En ambulansliknande ton. Den
fick i folkmun namnet "géken” dirfor ate
den lit som en gok.

Att ha en "gdk” som enda nédsignal
blev dock tillitet endast for smirre fartyg —
ungefir hilften av de femtiotusen fartyg
som fanns i virlden. Den hilft som ut-
gjordes av de stdrre fartygen maste visserli-
gen s& sméningom skyldiga att utrusta sig
med den, men forblev indd skyldiga att
hélla sig med telegrafist for att eventuellt
kunna sinda SOS-anrop pd telegrafi.

ETT BATTRE SJOSAKERHETSSYSTEM!
For ett land som Sverige — i praktiken ett
orike — blev kravet pa telegrafi allt obekvi-
mare och bade Televerket och Sjofartsver-
ket sig snart det orimliga i att till exempel
farjorna pa de korta resorna mellan Sverige
och grannlinderna skulle ha samma krav
att hdlla sig med radiotelegrafi som fartygen
ute pa oceanerna. De bdda myndigheterna
lit ddrfor dessa segla utan telegrafist — ett
forfarande som var internationellt tilldtet,
men som i alla fall snart stillde till med 6p-
pet gril i hela virldens fartygsradiokretsar.
Detta hindrade inte de svenska myn-
digheterna att med Fartygsbefilsforening-
ens samtycke utvidga arrangemanget till
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P4 internationella konferenser inom olika organ kommer man Gverens om hur fartyg skall vara utrustade. Syste-
met man anvinder mdste vara sidant att ett svenskt fartyg kan anviinda sin radio for att ta kontakt med alla an-
dra fartyg och med kusten var det iin befinner sig pa viirldshaven och lings frimmande kuster. Man avhandlar
bade tekniska och operativa frigor, t ex hur trafiken skall betalas, som ett fartyg lingt hemifrdn har. Pi bilden,
som dr tagen i en arbetsgrupp vid ITU i Geneve 1974, ser vi frin viinster Bo Jiderlund och Gista Bengtsson.

nordsjé- och medelhavsfartyg. Som mot-
prestation skulle fartygen hélla sig med en
radiotelefoniutrustning av hégsta klass,
oftast inkluderande Maritex, samt utbilda
alle navigationsbefil s& att de kunde an-
vinda radiostationen.

Arrangemanget fungerade bra. Flera
fartyg, utrustade enligt den nya filosofin,
nddde i nédligen fram med sina nédanrop
pa ett tillfredsstillande sitt.

Forargelsen i virlden 6ver de svenska
myndigheternas "l6saktiga” sitt att tolka

internationella regler vixte visserligen,
men pd minga hall bérjade man ocksa in-
se att sjofarten behévde ett modernare sj6-
sikerhetssystem, baserat pd den vildiga
utveckling som skett sedan Titanic sjonk.
Att varje &r flera moderna och vilutrusta-
de fartyg sparlost gick till botten utan att
nigon nddsignal frin dem avhorts, talade
ocks4 sitt tydliga sprik: De internationella
tekniska kraven for fartygsradion var otid-
senliga och det rickte inte med att en en-
da man — telegrafisten — kunde anvinda




Thomas Overgaard var en av de frimsta forkimpar-
na for att telefoni skulle fi skad status vid nidsind-
ningar. Pd en serie internationella konferenser, bl a i
Giteborg, lyckades han fi stid for ndgra av sina tan-
kar och s smaningom fick han se minga andra av
sina ideer forverkligas i det nya sjosikerhetssystemet
GMDSS. Internationellt var han en fiirgstark och
viilkiind person och - inte minst - en framstdende
historieberiittare. Han avled 1992.

radiostationen. Han kanske var satt ur
spel just nir han som bist behévdes.

Aven inom Televerket Radio bérjade
man dock s3 smatt friga sig om det inte var
ohederligt att pa detta sitt med byrékratis-
ka knep 4sidositta den internationella
overenskommelse, som Sverige en ging
hade undertecknat.

SVENSKT INITIATIV TILL NYTT SJOSAKER-
HETSSYSTEM

FEctt initiativ till att modernisera den interna-
tionella sjdsikerhetskonventionen (SOLAS)
togs av Televerket, som f6r att forankra sina
idéer ar 1976 sammankallade ett méte i
Goéteborg med representanter for telever-
ken, sjofartsverken och redarféreningarna i
de nordiska linderna samt Storbritannien,
Tyskland och Nederlinderna. Man kom
didr &verens om att arbeta for ett sjosiker-
hetssystem, dir modern teknik skulle ut-

Sven Thornander gick vidare med det arbete som
Overgaard piabirjat. Han deltog ménga internatio-
nella konferenser innan det egentliga arbetet med ett
nytt sjosikerbetssystem piaborjades. Han avled 1981.
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nyttjas fullt ut och dir telegrafist inte skulle
krivas.

Man insdg att det skulle bli svart att ute
i virlden f3 forstdelse for de nya tankarna,
eftersom den tekniska standarden i storre
delen av virlden inte alls ldg p& samma ni-
vd som vir egen. Nordeuropa var ju en
"telekontinent” av virldsklass, endast jim-
forbar med USA, medan en si enkel sak
som en telefon i hemmen p3 andra stillen
i virlden var en ovanlighet. Varfér skulle
man da forlita sig pa en telefon eller en da-
tamaskin ombord i fartygen? Och hur
skulle man komma tillritta med den inter-
nationella sprakférbistringen, om man
skulle gd in for telefoni? Morsealfabetet
hade ju egna férkortningar for att komma
forbi spréksvdrigheterna.

Fartygstelegrafisten hade ocksd med &ren
fitt en stark férankring hos myndigheterna
i de olika linderna. Manga telegrafister ha-
de efter ndgra ar till sjoss avancerat och satt
nu pd viktiga positioner inom férvaltnin-
garna med sina hjirtan kvar ombord. Man
tog for vana att tala om sjosikerhet som nd-
got som endast kunde uppnds genom radi-
otelegrafistens existens ombord — den enda
minskliga roll som ndgonsin varit interna-
tionellt foreskriven. Inte ens lindernas pre-
sidenter har formanen av att vara inskrivna
i ndgon internationell konvention.

FN-ORGANEN IMO OCH ITU BORJAR RORA PA SIG
Isen var nu i alla fall bruten. Det informel-
la métet i Goteborg medforde att bide
IMO och ITU bérjade planera ett tidsen-
ligt sjosikerhetssystem. Det var dill slut
USA som satte fart pa det hela genom att
gora en "kohandel” med sin ledande tele-
grafistorganisation, vilken var en av virl-

dens starkaste motstindare till forindrin-
gar, om att f3 fora saken vidare p4 interna-
tionellt plan inom ITU och IMO.

Inom den Internationella Maritima Or-
ganisationen, IMO, som 4r FN:s sjosiker-
hetsorgan och foljakdligen ansvarig for hu-
vudparten av arbetet, startade nu 4rtionden
av intensiv verksamhet i arbetsgruppen for
radiokommunikationer. Tele-, sjofarts- och
sjoriddningsmyndigheter fran ett 20-tal Lin-
der var representerade, liksom 4ven redare-
foreningar och radiotelegrafister frén de fles-
ta av linderna. Allt som allt sammantridde
ett hundratal deltagare i London tv& ginger
per dr i ndrmare tvd decennier innan man var
klar att besluta sig for ett nytt system.

INMARSAT — DET MARITIMA SATELLITSYSTEMET
En teknisk innovation som var som klippt
och skuren for forbindelse med fartygen
var telesatelliterna. Med dessas hjilp slapp
man allt besvir med dalig horbarhet frén
avldgsna kustradiostationer.

Den tyska delegationen hade uppen-
barligen haft denna fér tyska industriin-
tressen behagliga tanke med sig i bagaget
redan nir arbetet med ett nytt sjésiker-
hetssystem borjade, men det var den ryska
delegationen som foreslog att det interna-
tionella satellitsystemet for sjofarten skulle
ha namnet INMARSAT.

Att anvinda det amerikanska redan
fungerande maritima MARISAT-systemet
eller den landbaserade telefonvirldens IN-
TELSAT ansdgs omdjligt av flera skil.

Forslaget antogs och féranledde ett
stort antal internationella méten under
flera 4r i en sirskild satellitarbetsgrupp.
Dir deltog inte bara de vanliga delegater-
na utan ofta ocksa representanter for lin-




dernas regeringar och s4 bildades den helt
nya satellitorganisation INMARSAT for
sjofarten. Dess generaldirektsr blev Olof
Lundberg frén Televerket Radio.

[-LANDER MOT U-LANDER I FN

De interna motsittningarna inom IMO
var enorma. Som i alla andra FN-sam-
manhang stilldes industrilinderna i mot-
satsforhdllande till utvecklingslinderna.
Aven inom ett avgrinsat omride som Eu-
ropa, fanns en motsvarande tendens: Syd-
europa klamrade sig fast vid tanken att det
vore en fordel att ha en mindre komplice-
rad utrustning och i stillet kriva radiotele-
grafist for alla fartyg, om inte for annat sa
for att reparera apparaturen som fanns
ombord. Hela tiden skymtade sysselsitt-
ningspolitiska synpunkter for de fristillda
telegrafisterna. Ingen delegat ville ju kom-
ma hem och beritta att han réstat for ett
forslag som gjorde hundra- eller tusentals
minniskor arbetslésa i hans eget land.

Den organisation vi hade pd Televerket
i Sverige, som innebar att operativa, afférs-
missiga och tekniska frigor skéttes av
samma grupp minniskor, var perfekt. In-
gen annan nation hade delegater med en s&
bred kunskap om tekniska, organisatoriska
och affirsmissiga frigor och manga var de
problem, dir den svenska delegationen
kunde komma med rad.

Inom IMO kom man efter ménga och
linga tvister Gverens om att ett nytt sjosi-
kerhetssystem, baserat pd modern teknik
med data- och talkommunikation skulle
inféras. Alarmeringen skulle ske automa-
tiskt och snabbt och g3 till en landbaserad
station, som skulle vara riddningcentral i
stillet for fartygen, telegrafist skulle inte
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behévas och morsetelegrafi inte anvindas.

Med detta forslag 6verlimnade IMO
frégan till sin systerorganisation inom FN:
ITU, som skulle faststilla de operativa
metoder som behévdes for att IMO:s for-
slag skulle kunna genomforas.

ITU — NY DISKUSSION

ITU har emellertid ndgot hundratal med-
lemslinder och tusentalet deltagare i kon-
ferensen, medan IMO-métena bara hade
haft ndgot tiotal intresserade medlemslin-
der och ett hundratal delegater. De flesta
linder har ingen sjéfart och ingen kust
och har knappast hért talas om IMO. Vad
man inom IMO, "FN:s rikemansklubb”,
hade beslutat var man pd ménga héll inom
ITU beredd att bortse ifran.

Under den l&nga ITU-konferensen i
Genéve fick en hel del av de diskussioner
man haft inom IMO tas om frdn bérjan,
varvid dven linder som inte ldg vid havet
eller alls var intresserade av sjéfart kom
med synpunkter och réstade.

I mingt och mycket gillde, att u-lin-
derna motarbetade i-linderna. Kom ett
forslag frin ndgot i-land framstod det ofta
hos u-linderna som ett forsék att tillskan-
sa sig fordelar pa deras bekostnad och ros-
tades rutinmissigt ned.

I EN har varje nation en enda rést, vad
frigan 4n giller. USA har en rést och Ne-
pal har en. Andi har Nepal inget hav och
inget fartyg.

ETT MODERNT SYSTEM — ANTLIGEN

1988 faststillde IMO till slut det nya sj6-
sikerhetssystemet — GMDSS (Global Ma-
ritime Distress and Safety System).
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Det gamla sjésikerhetssystemet var ett
”ship-to-ship” — system, dir fartyg inom
150 nautiska mil (ca 280 km) forvintades
underritta varandra utan medverkan av
ndgon station pd land. Fore flygets tid be-
tydde detta avstdnd att ett fartyg skulle be-
héva hogst omkring 15 timmars ging med
normal fart for att komma till olycksplat-
sen, vilket ju var rimligt nog, men nir he-
likoptrar och sjériddningsflyg kunde del-
taga, undsatte man fartyg pa betydligt
storre avstind in si.

GMDSS skulle baseras pd landbaserade
sjoraddningscentraler och fartygens radiou-
trustning skulle vara anpassad till det havs-
omréde dir de var sysselsatta. Sjoraddnings-
centralen skulle alarmeras frén fartygen med
mycket kort tidsférdréjning (10 min) via ett

automatiskt signalsystem &ver radio eller sa-
tellit. Om ett fartyg sjonk snabbt skulle en
flytande nodradiofyr ombesérja alarmering-
en. Sjoriddningscentralen i land skulle se-
dan ha ansvaret for att skicka ut undsitt-
ningsenheter tll den angivna positionen,
enheter som var limpliga for just den olycka
det var friga om. Riddningsenheterna pa
olycksplatsen skulle ha mojligheter att tala
med varandra via radio.

Ett helautomatiskt informationssystem
skulle varna fartygen for sidana faror som
kunde forutses, t ex slickta fyrar, flyttade
bojar, orkaner och vrak. Det system som
kom att krivas, var det svenska Navtex,
som hade provats i Sverige i flera &r, och
som ombord i fartyget gav varningen i
form av ett fjirrskriftmeddelande. P4 ling-

I Sverige hade kuststa-
tionerna och sjoridd-
ningscentralerna varit
sammanslagna, men i
andra linder vann
denna princip inget
stirre gehir. Kuststa-
tionerna dr nu inter-
nationellt foreskrivna
som en link i sjosiker-
hetssystemet GMDSS.
Pa bilden ser vi en in-
teridr frin en dldre
modell av Stockholm
Radios sjiriiddningsex-
pedition med Walde-
mar Berlin "vid spa-
karna’.




re avstdnd anvindes ett liknande, men sa-
tellitbaserat system (EGC). Det nya sjosi-
kerhetssystemet skulle bérja inforas pd ny-
dret 1992 och senast 1999 skulle alla
linder ha anslutit alla sina fartyg till syste-
met.

Dagen f6r det nya sjosikerhetssystemets
infésrande passerades helt odramatiskt,
utan att spegla allt arbete, alla kostnader
och alla farhdgor som dess forestdende in-
forande dstadkommit i virlden under tvd
decennier. Kraven pa radiotelegrafi och ra-
diotelegrafist férsvann frin fartygen, vis-
serligen utan dramatik men dock sérjda
och saknade av ménga radiomin.

En jobspost kan vi numera skénja: D&
detta skrivs 1995 ir alla stérre svenska far-
tyg utrustade enligt GMDSS, men i minga

De nordiska kuststa-
tionerna gick pd ett
tidigt stadium in for
telefoni, vilket inte
var lika aktuellt i
andra linder, diir
man ofta inte ens ha-
de telefon i hemmen.
Hiir en bild frin
Stockholm Radio i
Arsta. Kicki, Christi-
na Ek, kopplar ett
samtal med ett fartyg. |
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andra linder ir saken ldngt ifrdn klar. Dir
ricker vare sig ekonomi eller teknisk nivd
dnnu till f6r att man skall kunna uppni den
krivda standarden. Hur alla virldens sjo-
fartslander skall hinna med att komma till-
rickligt langt fore &r 1999 ser i dag ut som
en gita

Kustradion — en nodvindig del
av sjifartsradion

Den frimsta anledningen till att man ville
ha radio ombord i fartygen var frdn bérjan
att man skulle kunna komma i férbindel-
se med land. Man kunde emellertid inte fa
igenom en internationell 6verenskommel-
se dir medlemsstaterna med sin synnerli-
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gen skiftande ekonomi skulle ha en skyl-
dighet att halla sig med kuststationer for
att halla radiovake for fartygen. Det var
mera gingbart for de statstjinstemin, som
var representerade i internationella sam-
manhang att ligga den plikten pa farty-
gen, som helt foljdrikeigt fick ta pd sig
skyldigheten att hélla vake for varandras
nodsignaler.

Kuststationerna fick séledes aldrig sam-
ma status som fartygsstationerna. De blev
inte foreskrivna i nigon internationell éver-
enskommelse, utan linderna kunde pd
egen hand bestimma om de skulle ha nd-
gon kuststation eller inte. Féljden var, att
endast de linder, som hade egna intressen i
sjofart holl sig med kuststationer. I en éver-
vigande del av virldens vattenomriden er-

bjod kuststaten ingen bevakning alls.

KUSTRADION 1 SJORADDNINGENS TJANST

I ditt trafikerade farvatten, som Europa
och USA, blev kuststationerna redan ti-
digt medelpunkten for sjériddningen.
Kuststationerna var ju 4nda den naturliga
replipunkten da fartygen ville f3 kontakt
med land. Det var ocksi kuststationen,
som satte igdng riddningspddrag vid till-
fillen da ingen riktig nodsignal hérdes av,
utan kuststationens personal av “samtals-
tonen” frén fartygen misstinkte att nigot
var pa tok.

Sirskilt vil utvecklat var detta sjilvpé-
tagna ansvar hos de svenska kuststationer-
na. Televerket kom ganska snart till en
overenskommelse med berérda myndig-
heter i Sverige och grannlinderna om att
det var kuststationen som i Sverige skulle
ha ansvaret for dirigeringen av hjilpande
enheter sdsom fartyg och flyg.

KUSTRADIONS UTVECKLING

Fére 1950 var de svenska kustradiostatio-
nerna huvudsakligen utrustade med lang-
vagstelegrafi, eftersom detta var vad som
foreskrevs for fartygen. Man hade ocksd
kompletterat kuststationerna med enkla
telefonisindare, eftersom man hir i Nor-
den insdg att telefoni var vad fartygen
egentligen behévde — en férbindelse utan
onddiga omvigar eller mellanhinder.
Mainga fartyg, t ex fiskefartyg, saknade ju
telegrafi, men behdvde ind& meddela sig
med land.

Det verkliga genombrottet for telefonin
kom efter kriget, dd en vdg av ny materiel
medfdrde att de strax fore kriget nybyggda
kuststationerna i ett enda slag blev mogna
for modernisering. Kustradiostationen i
Stavsnids utanfor Stockholm, byggd 1937,
fick nya sindare och Géteborg Radio fick
en ny station i Onsala och nya kortvigs-
sindare i Vallda. Skickliga telegrafister bé-
de p kuststationen och ombord i fartygen
mojliggjorde radiosamtal och telegram
over hela jordklotet. Kustradion okade
snabbt sin trafik till en dittills oanad vo-
lym.
Ungefir 1960 kom VHF-radion, som
med sin fornimliga ljudkvalité och sitt 18-
ga samtalspris gjorde radiotelefonin till-
ginglig for ytterligare ett stort antal fartyg,
ddribland hundratals fritidsbétar. Trots att
de dittills anviinda grinsvagskanalerna var
langt ifrdn fullbelagda utrustades alla kus-
tradiostationer snart med VHE

Kustradiostationernas antal vixte, tills vi
i Sverige hade inte mindre én fjorton styck-
en, som formedlade civil trafik. Televerket
dgde nio, varav Goteborg, Hirnésand och
Stockholm hade formellt sjériddningsan-
svar. Tre av de militira stationerna: Harno-
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Tusental forbindelser

Telesamtal y,

“"-

Kustradiostationernas trafik sjonk till for-

mdn for de modernare medierna satellit,
Maritex och mobiltelefon.

Ar 1940

sand, Visby och Karlskrona deltog i den ci-
vila trafiken. Statens Jirnvigar holl sig med
en egen kuststation for firjorna: Trelleborg
Radio. Flera av de fjorton stationerna fjirr-
betjinades frin bemannade centraler i sin
nirhet, ngra frin manuella avdelningar pa
telefonstationer och nigra frin de beman-
nade kustradiostationerna.

EKONOMIN SACKAR EFTER
Aven om kuststationerna gjorde landet i
dess helhet stora tjinster och trots att tra-
fikmingden vida &vertriffade forvint-
ningarna blev de, sedda i ett trdngt per-
spektiv, en dalig affir. Som ansvarigt for
teleférbindelserna i sjofartslandet Sverige
ansdg sig Televerket inda ha skyldighet att
hilla sjofarten med den service den behov-
de bl a i friga om tickning av angrinsande
vatten.

Efterhand som tiden gick stod det
emellertid klart f6r Televerket Radio att
man pd ndgot sitt mdste rationalisera

1950 1960

verksamheten. Att koncentrera de stérre
bemannade anliggningarna till ett fital
stillen och dirifrdn fjirrmanévrera hela
sindar- och mottagaranliggningar ansigs
pd grund av telenitets sdrbarhet inte ge er-
fordrad sikerhet, d@ven om teknikerna
tyckte att risken var ringa.

Man beslét sig dock for att ligga ner sex
av de minsta stationerna, d v s de som in-
te hade direkta dtaganden i sjéfartens si-
kerhetssystem. De bemannade stationer
som Televerket hade ansvaret for: Gote-
borg Radio, Stockholm Radio och Hirné-
sand Radio blev kvar.

HARNOSAND RADIO — EN SARSKILD HISTORIA

Ifriga om Hirnésand Radio utspelades en
sirskild kamp mellan stationens personal
och Televerket Radio. Televerket Radio
hade planer pd att nattetid fjirrmanévrera
den frin Stockholm Radio i Stavsnis. Det
nya hus fér Hirnésand Radio som i alla
fall maste byggas, sedan det gamla ute pd
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Hemsén inte lingre var reparerbart skulle
ju i s fall bli billigare.

Stationens trafik var liten och nigon
hinsyn till trafikbortfall vid en flyttning
behévde man inte ta. Sjosikerheten skulle
ocksd enligt Televerket Radios uppfatt-
ning vara tryggad, om stationen mangvre-
rades frin Stavsnis utanfér Stockholm och
om ndgon olycka skulle hinda i Bottenha-
vet kunde finska stationer trida in. Allt
borde fungera.

Personalen pd stationen satte sig emel-
lertid till motvirn och hotade till och med
att gé till riksdag och regering och dir pa-
tala televerkets "norrlandsfientliga” politik.
Personalens kinnedom om lokala forhal-
landen blev ett flitigt anvint argument och
Televerket Radio foredrog till sist att backa
ut ur sitt forslag hellre 4n att ta 6ppen strid
med sin mycket uppskattade personal vid
Hirnésand Radio.

Ett nytt stationshus byggdes inne i Hir-
noésand, personalen utdkades frin fyra
man till tio och den nya kuststationen ar-
betade manga &r for sjosikerheten i Bot-
tenhavet. Hirndsand blev for 6vrigt snart
central for utindning av navigatiosvar-
ningar medelst Navtex &ver europeiska
kuststationer.

MOBILTELEFONEN KOMMER — OCH MARITEX
S& kom 1958 mobiltelefonen, ett tidigt hel-
automatiskt system, som blygsamt introdu-

cerades med ndgot hundratal abonnenter i
vardera Stockholm, Géteborg och Malmé.
Eftersom mobiltelefonen i televerkssam-
manhang var en udda tjinst, skéttes det av
den likaledes udda fartygsradioavdelningen
och kom dirf6r ocksd ut pa fartygen.

Med mobiltelefonen behévde man inte
lingre komma ihdg nigon konstig anrops-
signal uttalad med engelsk bokstavering
eller ens namnet pd det fartyg man var
ombord pd, utan man slog ett telefon-
nummer och pratade med vinnen i land
dnd4. Vinta behdvde man inte heller!

Eftersom det méjliga antalet samtidiga
samtal pd det dévarande mobiltelefonnitet
inte tillit ndgon storre spridning av mobil-
telefonen pd s3 trafikintensiva enheter
som fartyg, introducerades det endast i li-
ten skala p8 ett par firjor mellan Géteborg
och Danmark. Nir diremot pd 80-talet
NMT-systemet kom i drift fanns inte
lingre ndgra sddana restriktioner, utan
detta gjorde med ens det maritima VHEF-
systemet foraldrat.

Televerkets Maritex, telexsystemet pa
kortvag, 6vertog pd motsvarande sitt den
manuella telegramtrafiken.

Och satelliterna kom, som gav 6gon-
blickssnabba telefoniférbindelser kors och
tvirs over virldshaven. Visserligen till ett
hégt pris — en krona per sekund — men i al-
la fall en svar konkurrent.

Kuststationernas betydelse krympte,
men...

(Motstdende sida) Stockholms kuststation i Stavsnis. Den byggdes 1937 och placerades av vagutbredningsskiil
endast nigra meter frin stranden, eller som man sade: Med fotterna i vattnet. Efier kriget, 1946, forsdgs den
med nya sindare. Bilden ir ett lokalt vykort frin 1937 frin byn Styrsvik pi andra sidan Nimdofjirden.




KUSTSTATIONERNA BLEV EN KUGGE I SJOSAKERHETS-
SYSTEMET

Genom alla &r har kuststationerna varit
sjilvskrivna som kommunikationscentra-
ler for sjosikerhetspadrag. I Sverige, dir de
officiellt har haft status som sjériddnings-
centraler har de dessutom haft befogenhet
att samordna alla deltagande enheter till
ett gemensamt pddrag. Sjoriddning blev
till slut kuststationernas huvuduppdrag
och den kommersiella trafiken overgick
efter hand till att bli en bisyssla. P& som-
rarna var fritidsbdtarna en stor 7sjéridd-
ningskund”. For sjosikerhetens skull till-
skjuts kuststationerna arligen avsevirda
pengar frin Sjofartsverket — en forutsite-
ning fér deras ekonomiska éverlevnad.
Genom det nya internationella sjosi-
kerhetssystemet (GMDSS) har kuststatio-
ner i virlden fitt en ny status: De ingdr nu
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i sjosikerhetssystemet. Fartygen skall i
forsta hand vinda sig till kusten, d& de be-
héver hjilp.

1995 — EN ENDA KUSTRADIOSTATION KVAR
Telenitets forbindelser 4r nu mycket till-
forlitliga och kan tryggt anvindas for fjirr-
mandver av stora stationer. Ingen har nu
lingre ndgra farhgor for att diliga tele-
fonforbindelser i land skall kunna dventy-
ra sjosikerheten.

Under de 4r som gatt har Stockholm
Radio flyttats ett par gdnger och ligger nu,
fr o m sommaren 1994 vid Nacka Strand,
varifrin man fjirrmangvrerar ett stort an-
tal radioanliggningar lings hela den sven-
ska kusten. Stationen skall ensam ombe-
s6rja alla samtal och manuella telegram till
sjofarten.
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Géteborg Radio dr enbart Maritexsta-
tion och férmedlar helautomatisk telextra-
fik till bade svenska och utlindska fartyg.
Som en biprodukt till Maritex har man
dven borjat férmedla telefonsamtal pd
kortvdg med fartyg.

Hirnésand Radio dr sedan nigra &r
nedlagd och dess radioanliggningar fjirr-
mandvreras nu frin Stockholm Radio.

Sjofartsverket har flyttat &ver lednings-
funktionen for sjoriddningen lings hela

Sveriges kust till Sjéfartsverkets egen sjo-
riddningscentral vid Kiringberget i Gote-
borg. Sverige har dirmed 6vergett sin tidi-
gare birande idé, att sjoriddningen bor
dirigeras frin samma kuststation som den
kommersiella trafiken — en idé som under
tiden tycks vinna terring utomlands.

I gengild har kustradion i hela virlden
genom det nya sjdsikerhetssystemet fort-
sittningsvis en forstirke roll jamfort med
tidigare.




