Samuel Owen

av Fredrik Schiitz

Om skaparen av den valdiga angmaskinen i centrum av Tekniska Museets
maskinhall, engelsmannen Samuel Owen (1744—1854), som blev svensk
foretagare och som i sin verkstad p& Kungsholmen i Stockholm byggde den
forsta puddelugnen i Sverige, got den forsta jarnbron och installerade den
forsta angmaskinen i ett fartyg, beréattar tekn. dr Fredrik Schiitz.
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Samuel Owen foddes i en liten by vid namn Norton-in-Hales 1
provinsen Shropshire i England den 12 maj 1774. Han var son till
George och Catherine Owen. Fadern var en kind agronom och lant-
brukare.

Sonens skolutbildning blev inte ldngvarig. Han borjade vid 9'/2
ars alder, men slutade redan efter knappt ett ar, dd han gatt igenom
nya och gamla testamentet och kunde skriva ndgorlunda lasligt.

Efter att ha arbetat 1 akerbruket och haft anstillning som batkarl
pa de histdragna pramar, som gick pa kanalerna, fick han vid 18
ars alder plats som ldrling hos en snickare och timmerman pa foljande
villkor: Forsta dret 5 Sh, andra aret 6 Sh och tredje 7 Sh i veckan.
Hilften av denna 16n gick sedan at till en aftonskola, dar han liste
matematik. Skolan slutade kl. 10 pa kvillen och arbetet borjade kl. 6
pa morgonen. Ibland maste han dndock ta extra nattarbete for att
kunna forsorja sig.

Efter en tid uppstod arbetsbrist och Owen flyttade som gesall till
den stora firman Boulton & Watt, som tillverkade angmaskiner i
Soho i trakten av Birmingham. Av 50 st. gesiller blev fyra uttagna
till modellsnickare och daribland Owen. Snart uppmirksammade
gjutmidstaren hans skicklighet och intelligens och borjade 1ana honom
teknisk litteratur om angmaskiner, som pa den tiden var bade dyr och
svar att komma over. Efter 4 ar flyttade Owen oOver till Fenton,
Murray och Woods faktori i Leeds, som da ansags vara den for-
namsta angmaskinsfabriken i England, grundad 1789 av Matthew
Murray. Dir arbetade 250 man och Owen fick arbete som maskin-
uppsattare. Vid denna tidpunkt stod han 1 begrepp att resa till Ame-
rika, troligen pa grund av missimja inom dktenskapet, da en hindelse
intraffade som kom att fa stor betydelse for hans liv.

I Sverige hade de styrande i landet under senare delen av 1700-talet
huvudsakligen intresserat sig for vitterhet och konst, men vid sekel-
skiftet borjade man fa ett okat intresse for industrien, sarskilt med
hansyn till den betydelse och snabba utveckling denna fatt i England.

En man, som dirvid genom sin mangsidiga begdvning kom att
spela en framtradande roll, var Abraham Niclas Clewberg, senare
adlad Edelcrantz. Han var fodd 1 Abo 1754, diar han studerade vid
universitetet for att senare bli docent i fysik och litteraturhistoria.
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Samuel Owen (1774—1854) Litografi fran 1870-talet efter mdlning av Maria Rohl.

Ar 1782 kallades han till Stockholm av Gustav III for att tjanstgora
som dennes handsekreterare. Han erholl sedan titeln kanslirad.

Sa smaningom gick Edelcrantz’ intresse over fran det litterdra ull
det tekniska omradet. Bland hans insatser marks framst hans forsok

95



Samuel Owen

Owen flyttar
till Sverige

96

med optiska telegrafen ar 1794, som sedan gav Stockholm snabba for-
bindelser med bl. a. Finland. Han konstruerade dven en komprime-
ringsmaskin, en maskin for linspanad och en ny typ av sikerhets-
ventil for angmaskiner.

Ar 1801 erholl cancelirddet” Edelcrantz regeringens uppdrag att
studera penningvisendet, brannvinns- och jirnmarknaden, spann-
malsmagasin och skogsvard i Tyskland, Holland, Frankrike och Eng-
land under aren 1801—1804. ,

I uppdraget ingick dven att inkdpa tva dangmaskiner for kronans
brannerier.

Sjalv hade Edelcrantz planer pa att bygga en angkvarn pa det om-
rade 1 Stockholm, som nu upptas av Stadshuset. Tanken att driva en
kvarn med en “eld- och luftmaskin” hade Kronan tagit upp sedan
1790. Sju ar senare begirde majoren och stallmistaren Lars Bergen-
creutz, att fa anvanda en angmaskin for att driva sitt glasbruk pa
Kungsholmen tillsammans med en mjolkvarn.

Vid denna tidpunkt hade man bara vatten- och viderkvarnar i
Stockholm samt nagra vandringskvarnar dragna av oxar. Vid lag-
vatten 1 Milaren och lugnt vdder uppstod didrfor mjolbrist med
kraftigt stigande mjolpriser.

Trots mjolnarambetets protester lyckades Edelcrantz fa tillstand
att bygga sin angkvarn genom kungl. brev ar 1805.

Under besoket i England sammantriaffade han med James Watt,
som rekommenderade att han skulle besokta faktoriet i Leeds, dir
Owen arbetade. Edelcrantz inkopte darifran tre angmaskiner samt
en fjarde i London.

D3 man i Sverige vid denna tidpunkt saknade folk, som kande till
angmaskiner och som annu mindre kunde montera sadana, begirde
Edelcrantz att fabriken i Leeds skulle sinda 6ver en skicklig maskin-
uppsattare. Till denna uppgift utsdg man Samuel Owen, som foljde
Edelcrantz nir han dtervande till Sverige 6ver Goteborg 1804. Ang-
maskinerna gick med fartyg till Giavle och anlinde senare till Stock-
holm.

Av de inkdpta angmaskinerna satte Owen upp den forsta vid
fabrikor Lars Frisks kladesfabrik vid Elfvik pa Lidingé grundad
1798. Den kom igang pa julafton 1804. Maskinen drev sedan spinn-
maskinerna pa dagen och mjol- och grynkvarnar pa nitterna. Den
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andra monterades pa Kungsholmens branneri beliget vid Hantver-
karegatan och den tredje pa Ladugardslands branneri.

Den fjarde angmaskinen, som skulle driva Edelcrantz’ nya ang-
kvarn pd den plats ddr Stadshuset nu ligger, visade sig vara for liten,
varfor den saldes till Dannemora gruvor. Niar kopet skulle ske fra-
gade man de fyra fornamsta mekanikerna i1 landet om dngmaskiner
kunde vara lampliga till att pumpa gruvvatten. Svaret blev att ang-
maskiner bara kunde anvindas i England, ddr stenkol var billigt,
men man kopte dandock maskinen. Denna angmaskin monterades av
Owen ar 1805 i1 Dannemora och gjorde sedan ett mycket gott arbete.
Den pumpade bort 70 000 m?3 pa tva ar och fyra manader varvid at-
gick cirka 23 000 m? ved.

Owen atervande till England 1 december 1805, dir han tog an-
stillning hos den kiande ingenioren Arthur Woolf, kompoundmaski-
nens uppfinnare, men snart kallade Edelcrantz honom tillbaka till
Stockholm for att montera den storre dngmaskin, som nu anskaffats
for angkvarnen. Genom ett missforstand hade dven leverantdren
skickat folk, varfor Owen forst avsag att omedelbart atervinda till
England men i stillet tog han anstillning som forste verkmastare vid
Bergsunds mekaniska verkstad.

Den av Edelcrantz uppsatta angmaskinen, som gav namnet “Eld-
kvarnen’ it hans anliggning, vickte stort uppseende i Stockholm.
Han lit utarbeta en beskrivning 6ver den nya kvarnen, med rubri-
ken: ”Allmin underrittelse om eldkvarnen vid Nya Kungsholms-
bron i Stockholm” daterad den 15 juni 1807 och undertecknad Joh.
Malmstrom bokhillare vid kvarnen. I denna utférliga skrift star
foljande om sjilva dngmaskinen: ”Verket drives af kokande vattens
angor genom en maskin, hvars kraft hvarje dag svarar emot hvad
100 verkelige histars eller 800 menniskjors styrka pa samma tid
kunde hogst utrdtta”. I verkligheten torde dngmaskinen ha varit pa

20 hkr.

Redan 4r 1769 hade skotten Thomas Lewis inldmnat ans6kan till
”Kongl. Bergs Collegium” — — — ”att hdr i staden eller pa ndgot
tienligit stille therinwid f8 pd egen Kostnad, gi6ra insittning til
Jerngiuterie pd Engelska sittet med Reverber- eller dragugn til alle-
handa s finare som grofre Jernpersedlars giutande . . .”

Ansokan blev omgdende beviljad och redan samma ar kom driften
igang vid Bergsund p& vistra Sédermalm i Stockholm.

Bergsunds
mekaniska
verkstad
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Thomas Lewis, som tidigare varit anstilld hos det kinda Carrons
jarngjuteri 1 Skottland, anlagt 1759, dar gjutgodset till James Watts
forsta angmaskin utfordes, inforde tva nyheter inom gjuteritekniken.
Genom anliggandet av en reverberugn kunde han omsmailta gjut-
jarnet utan att vara direkt beroende av en masugn. Han utbytte ock-
sa den tidigare anvianda leran, som formmaterial mot sand, vilket
forenklade gjutforfarandet och minskade kostnaden.

I kombination med gjuteriet uppfordes aven en mekanisk verk-
stad, som kan anses vara den forsta mekaniska verkstaden i vart
land, som motsvarade namnet.

Lewis och hans eftertrddare fick kimpa med de stora vixlingar i
konjunkturerna, som kinnetecknade slutet av 1700-talet. Tvenne
konkurser foljde titt pd varandra. Arbetsstyrkan, som 1770 endast
uppgick till 18 man, vixte andock snabbt och uppgick 90 ar senare
till 500 man.

Nir Owen den 1 maj 1806 borjade vid Bergsund var Gustaf D.
Wilcke chef. Han insdg genast att han fatt en mycket skicklig med-
arbetare och anfortrodde honom flera betydelsefulla uppgifter. Owen
konstruerade och byggde bl. a. tvd dngmaskiner, som var bland de
forst tillverkade 1 Sverige. Den ena levererades till Geschwornern
Weifels Qvarn och anlidggning i Dannemora, som tidigare Svertagit
en av Edelcrantz’ maskiner. Owen fick dven ta itu med ett valsverk,
som brukspatron A. F. Rosenberg holl pd att uppfora vid Husby-
Klosters Krutbruk i Dalarna. Valsverket var avsett for framstillning
av fortent jarnbleck enligt engelsk metod, men senare tillverkade man
dven grovplat vid Kloster. Verket startade 1808, men vissa svarig-
heter uppstod att f3 materialet 1 valsstolarna att hilla. Owen kom
senare att som egen fOretagare fa leverera nya valsar av bdttre ma-
terial, men dven dessa medforde vissa bekymmer. Jarnets egenskaper
var annu ej tillrackligt utforskade.

Samuel Owen hade emellertid borjat umgds med planer pa att bli
sin egen fOretagare och varen 1809 kopte han en tomt pd Kungs-
holmen 1 Stockholm. I augusti samma ar fick han “Privilegium at
for dess enskilta rakning anldgga ett Jerngjuteri pA Kungsholmen i
Overste-Lieutenant Appelqvists uplatna egendom” i davarande kvar-
teret ”Bryggaren” jamte tillhorande faktori, som han forvirvade for
12 000 R:d B:co. Omradet lag mellan Hantverkaregatan och Mila-
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Bergsunds jarngjuteri i slutet av 1700-talet. Foto Tekniska Museet

ren, dér sedan Kungl. Myntet kom att ligga fram till 1974. Nirmaste
grannar var at Oster Kungsholmens glasbruk och &t vister Kungs-
holmens Kronobrinneri. Under &ren 1816—1822 gjorde Owen och
hans maka ytterligare tomtinkdp inom kvarteret Bryggaren”.
Charles Apelquist, som i tidiga ar studerat gjuteriteknik i England,
hade bott pd denna tomt sedan 1785 och dir anlagt verkstdder for
tillverkning av pressar, verktyg m. m. Aven firgeri, tygtryckeri och
tvalkokning hade tidigare forekommit hir. P& tomten g ocks3 det
s. k. Stiernstedtska huset senare kallat Owenska huset. Byggnaden
kan ha uppforts i slutet av 1600-talet for klockgjutaren Goran Putes-
son eller troligare av Simon Meintz. Ar 1750 inkopte riksradet fri- 99
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Owenska buset, som inrymde bostad fér Samuel Owen och hans stora familj, revs 1929
for att ge plats for Hantverkargatans breddning. Till hoger det av Owen skinkta gjut-
jarnsstaketet kring Kungsholms kyrka. Foto Stadsmuseet, Stockholm

Minnestavla av Samuel Owen uppsatt pa hans bus pd Hantverkargatan men sedan flyt-
tad till trappuppgdngen i administrationsbyggnaden vid Skillinggrind.
Foto Stadsmuseet, Stockholm
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herre Carl Stiernstedt garden och bosatte sig dir under sina sista tre
levnadsar.

Ankan bodde sedan kvar och lit 1750 bygga pa huset ytterligare
en vaning, varvid dess tidigare vackra utseende i hog grad forsim-
rades. Hir residerade hon sedan med hjilp av taffeltickare, lakej,
kusk, husdring, kokerska, kammarpiga, huspiga och tre kokspigor
forutom tillfallig hjalp.

Owen och hans stora familj hade sin bostad 1 denna byggnad un-
der dren 1809—1843.

Vid Hantverkaregatans breddning 1929 maste dock huset rivas.

Samtidigt som Samuel Owen var sysselsatt med att bygga ett
gjuteri at G. D. Wilcke vid Nyhyttans bruk, kopte han egendomen
Histe vid Norberg, som nu dgs av Fagersta Bruk. Det hus kvarstar
annu, som Owen anvinde for sina konstruktionsarbeten, nir han
bodde dir. I killaren hade han sina bocker, ritningar och modeller
och pa den nirbeligna Dammsjon gjorde han forsok med sina pro-
pellrar och vattenhjul.

Nir Owen kom till Sverige, fanns har i landet en vil utvecklad
bruksindustri, som kunde framstilla bdde gjutjarn och smidesjirn
av god kvalitet.

Gjutjarnet kunde gjutas i formar med hjilp av modeller utfor-
made i trd men kunde icke bearbetas i nimnvird grad. Det var sprott
och vid gjutningen av grovre maskindelar kunde latt haligheter upp-
std, som sedan forsvagade godset. Smidesjarnet kunde diremot val-
sas och bearbetas med verktyg samt sammanfogas genom svetsning.

Den typ av smidesjarn, som vid denna tid forekom i Sverige var
s. k. wallonjirn. Framstillning av detta skedde genom farskning av
gjutjarn i hird med anvidndning av trikol som brinsle under blast-
ring, varvid smaltan omrordes med spett.

I England dar trikol betingade ett hogt pris anvinde man sedan
slutet av 1700-talet 1 stillet puddlingsmetoden vid framstillning av
smidesjairn. Man smilte darvid gjutjarnet i stenkolseldade flamugnar
tillsammans med slagg, som var rik pa oxider av jirn. Massan be-
arbetades sedan av ”puddlarna” med hjilp av linga jarnkrokar for
att underldtta massans oxidering.

Bada dessa metoder att framstilla villjarn var arbetskravande och
darfor dyrbara. De mer rationella bessemer- och martinmetoderna
kom till Sverige forst under 1860-talet.
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For Samuel Owen gillde det att forst bygga ett jarngjuteri for att
komma iging med maskintillverkningen. Han motarbetades darvid
av sin forna chef vid Bergsunds mekaniska verkstad G. D. Wilcke,
som inte garna ville ha sin tidigare skicklige medarbetare till konkur-
rent. Wilcke sokte till och med genom en process stoppa Owens
gjuteri.

Han hivdade Bergsunds foretride gentemot Owens foretag sisom
?det forsta jarnforddlingsverk i huvudstaden 1 gjutningsvig, var-
ifran Kungsholmen senare utgdtt” och att Bergsund var “en plant-
skola for i yrket undervisade och utgangna™.

Man maiste dock invinda mot detta, att Owen hade forvirvat goda
fackkunskaper redan under sin tidigare verksamhet i England.

Wilcke siger vidare i sin skrift ”Underrittelser om Bergsunds-
bruk” foljande:

”Sedan Lewis (Bergsunds grundare) fatt erfara det misséde, som
merendels drabbar Anldggaren av ndgon ny inrdttning hirstddes,
blev det Samuel Owen forbehillet att utveckla gdende Verks och i
synnerhet Ang-Machinernes framalstring har i Riket, sedan jernets
behandling medelst genvigar var s3 till sigandes i denna vdg undan-
gjord och forberedd hos alla dess foregangare”.

Aven andra svarigheter uppstod for Owen vid starten av sitt gju-
teri. Vid denna tid rddde stor brist pd kunnigt folk och han berittar
sjilv, att inte en enda av hans arbetare hade sett jarn i smalt tillstand,
nir han forsta gingen skulle gjuta. Han maste sjdlv lira dem allt
detaljarbete.

Enligt vissa uppgifter torde dock ndgra arbetare vid Bergsund ha
foljt med Owen, nir han slutade hos Wilcke.

Owen genomférde en del nyheter vid sitt nya gjuteri. Lewis hade,
som tidigare nimnts, gatt over till formgjutning i sand i stdllet for
lera. Denna metod forbittrade Owen si, att dven storre foremal
kunde sandgjutas. Han inférde dven bindstyckemetoden vid tillverk-
ning av trimodeller. Man sammanfogade dirvid modellerna av sma-
bitar s. k. bindstycken sdsom foér maskiner. Forfarandet var sirskilt
anvandbart vid konstgjutning.

I borjan av 1800-talet valsade de svenska jarnbruken endast tunn-
plit och bandjirn. Owen forsokte darfor ersdtta platen med gjut-
jarn t. ex. vid tillverkning av dngpannor, vilket gav upphov till en
del olyckor. Gjutjarnet, som var sprott och hade lag draghallfasthet,
medgav endast mycket ldga angtryck.
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Sedan gjuteriet blivit firdigt borjade Owen bygga en egen anligg-
ning for framstillning av vallon- och puddeljirn. Enligt hans egen
uppgift var han den forsta i Sverige, som puddlade jirn, vilket han
lart sig under sin tid 1 England.

Anda fram mot slutet av 1700-talet utfordes verkstadsarbeten i
Europa mest genom handarbete, men vid sekelskiftet borjade verk-
tygsmaskinerna bli vanliga. Owen byggde nu en verkstad, som utrus-
tades med en helt ny uppsittning av dessa. Enligt vad som framgar
av konkurshandlingarna, niar han frantridde sin verkstad ar 1843,
var denna di utrustad med bla dngmaskiner, svarvstolar, borr-
maskiner, klippsax, pressar, valsstolar, hyvlar, upphalningsbadd och
en 26 §® tung mumbelinghammare.

Ar 1820 kunde Owen borja bygga sina fartyg pa eget varv. Tidi-
gare hade han kopt triafartygen och utrustat dem med egna ang-
maskiner.

Den innu kvarstédende byggnaden pd Histe hemman nira Ldnggruvan i Norbergs
kommun dir Owen hade ritkontor och modellsamling. Hemmanet tillbér nu Fagersta
AB. Foto Fagersta AB
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I september 1833 kunde han inviga ett eget valsverk inom tomten
pa Kungsholmen, dir man sedan tillverkade stingjdrn, dngpanne-
och fartygsplat.

Den sammanlagda arbetsstyrkan vid Owens anldggningar kom s
smaningom att uppga till ndgot hundratal man.

De manga nya maskiner, broar, fartyg m. m. som Samuel Owen
byggde kriavde ocksa ett kvalificerat konstruktions- och experiment-
arbete, dar hans stora naturbegdvning kom att framtrada och dir
han blev en foregidngare och liromistare for den svenska industrien.
Han kan dirvid sdgas ha legat 15—25 ar fore den Ovriga utveck-
lingen inom landet.

Samuel Owen hade ocksd formagan att skaffa sig skickliga med-
arbetare. Bland dessa mirks framst sekundchefen och konstruktoren
S. Siobohm och kommendorkaptenen J. S. von Sydow sedermera
amiral.

Under de forsta dren dgnade sig Owen dt att tillverka enklare
standardmaskiner, som kunde ge goda inkomster. Det var dessa in-
komster som gjorde det mojligt att snabbt bygga ut anldggningen.
Han utférde dirvid exempelvis en forbattrad typ av troskverk, vilka
hade den fordelen mot dldre modeller att de var transportabla. For
sina flyttbara troskverk erhdll han tillverkningsrdtten under 12 ar.
Sammanlagt utforde han 6ver 1 000 stycken, vilka i stor utstrackning
gick pa export till Danmark, Tyskland, Frankrike och Ryssland.

Aven tillverkning av dngmaskiner kom snabbt igdng framfor allt
till industri och gruvor inom landet.

Nir Owen limnade England, hade intresset f6r angbatar borjat vixa
fram. Den forsta praktiskt anvindbara dngbaten konstruerades av
William Symington och byggdes ar 1801. Bitens namn var “Char-
lotte Dundas”. Skrovet hade dimensionerna: lingd 17 m, bredd 5,5 m.
Den var forsedd med tva kolar och tva roder. Maskinen, som var
encylindrig, gav 10 histkrafter. Skovelhjulet 13g i aktern och var pla-
cerat inombords i en sirskild brunn. Angbdten skulle anvindas f6r
att bogsera prdmar, men kanaldgarna motsatte sig detta av réadsla for
skador pa kanalbankarna.

Ungefir samtidigt eller 4r 1803 demonstrerade den amerikanske
ingenidren Robert Fulton en av honom konstruerad angbat, som
gjorde en mycket lyckad provtur uppfor Seinefloden, men frans-
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Modell av >Charlotte Dundas”, den forsta anvindbara angbiten, byggd av William
Synington dr 1801. Lingd 17 m, bredd 5,5 m. Maskinstyrka 10 hk.
Foto Statens Sjéhistoriska Museum

minnen fattade icke betydelsen av denna uppfinning. Napoleon
Bonaparte ansdg till och med att baten var ”charlataneri”.

Fulton itervinde di till Amerika, dir han tillsammans med stats-
kansliren R. Livingston lit bygga dngfartyget ”Clermont” ar 1807.
Skrovet var 45,7 m lingt och bredden 4,5 m samt djupgdende 2,1 m.
Deplacement 100 ton och lastférmaga 160 ton. Angmaskinen bestall-
des hos den firma dir Owen tidigare varit anstilld, nimligen Boulton
& Watt. Den var encylindrig, hade 18 hastkrafter och arbetade med
kondensor. Fulton fick under byggnadstiden lida mycken smilek
och fartyget kallades ”Fultons darskap”. Nir han skulle starta den
forsta provturen mottes han av hdnskratt. Till den forsta ordinarie
turen, 20 mil l18ng, uppfor Hudsonfloden fran New York till Albany
anmilde sig ingen passagerare och icke heller fick baten nigon last.
Men omslaget kom hastigt och ”Clermont” bdrjade snart ge goda
inkomster.

7. Dadalus
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?Clermont” byggd av Robert Fulton dr 1807. Lingd 45,7 m och bredd 4,5 m. En-
cylindrig dngmaskin pa 18 hk. Det férsta dngfartyget i reguljir trafik.
Foto Statens Sjohistoriska Museum

Efter de framgdngar dngbdtarna hade utomlands insdg snart Owen
att han skulle kunna {3 en lika stor efterfrdgan pa dngmaskiner for
fartyg som for industrin, om man bdrjade bygga dngdrivna fartyg
1 Sverige.

Hans forsta problem var om ett angfartyg skulle framdrivas med
propeller eller skovelhjul. For att utrona propellerns anvindbarhet
skaffade han 1816 en liten ”hand-are-bat”, vilken beskrives pa fol-
jande sdtt i bergsradet Gustaf Brolings ”Bref om Ang-Bitar” en
skrift utgiven 1816.1)

”Till bakstammen af en vanlig bat apterades ett litet hjul av 3
qvarters diameter med 4 vingar eller skoflar stillde snett mot vattnet

1) Bergsrddet Gustaf Broling foddes i Nirke 1766. Avlade bergsexamen i Uppsala 1788,
blev askultant i Bergskollegium och utnimndes till bergsproberare 1795. Erholl titeln
bergsrdd 1817. Ledamot av Vetenskapsakademien 1797. Virdie fér K. Myntet och
forestindare for Bergskollegii laboratorium och mineralkabinett. D&d 1838.
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pa samma sitt som vingarne pa en viderkvarn. Axel till detta hjul
omdrejades av tvA man medelst utvexling. Baten framdrefs da 180
famnar pa 5 minuter (2/s knop), hvilken hastighet samme personer,
med aror, forgiafves sokte astadkomma”.

Hos Owen lig vid denna tid ett fartyg, som hette ”Experiment”
byggt vid Djurgirdsvarvet i Stockholm. Detta tillhdrde kronprins
Carl Johan. En balansingmaskin insattes och provades 1817 men
farten blev blott 3 knop och nir gjutjirnspannan sedan sprack tog
Owen ur maskinen.

Efter dessa forsok inkopte Owen en roslagsskuta, dopt till “the
Witch” (Hzxan), som han utrustade med &ngpanna jimte kondensor
och en dngmaskin av vibrerande typ. Sidana dngmaskiner hade en
oscillerande cylinder forsedd med tva ihdliga axeltappar, sa att cy-
lindern kunde folja vevtappens rorelser och dngan kunde na cylin-
dern genom tapparna. Dessa maskiner krivde mindre utrymme och
limpade sig dirfor for sma fartyg. Skutan hade en lingd av 9,4 m

Modell av the Witch” (Stockbolms Hixan). Fartyget var 1816 Sveriges forsta angbat.
Lingd 9,4 m bredd 3,4 m. Angmaskinen pi 4 bk var byggd av Samuel Owen.
Foto Statens Sjéhistoriska Museum

107



Samuel Owen

108

och en bredd av 3,4 m tacklad som skonert med tva lika hdga master.
For framdrivning anvindes en propeller. Skorstenen var vatten-
mantlad och nidra 5 m hog. Om detta forsok berattar bergsradet Bro-
ling foljande:

“En roslagsbdt inrdttades direfter sommaren 1816 med ett dylikt
hjul av tackjern nira 5 fot i diameter. Vingarna 4 af bjork om 62/s
qvadr.-fots area i 36° vinkel mot styrlinien. Axeln av tackjirn gick
under kajutsgolvet och hade pd inre dnden en trilla, som sattes i ro-
relse av dngmaskinen om 4 histkrafter med vibrerande cylindrar.
Angpannan var gjuten av jern, men for liten sd att avstandet 180
famnar vil gjordes pd mindre dn 3 minuter (=4 knop) men farten
kunde icke bibehdllas pd lingre fard, emedan maskinen d& stannade
av brist pd dnga. Maskinen gjorde 30 slag i minuten. 40 3 50 slag be-
raknades”.

(Uppgiften om dngmaskinens storlek varierar mellan 4—10 hk i
olika kallskrifter).

Det sidgs att vid provfiarden var endast halva propellern nedsinkt
i vattnet, vilket kan ha minskat verkningsgraden.

Owen ansag att forsoken med de bada batarna pekade pa att sko-
velhjul skulle i framtiden ge battre resultat an propeller, trots att
dessa tog storre utrymme och littare skadades av bryggor och is och
vid svar sjogang gav nedsatt hastighet. Han 14t ddrfor utrusta “the
Witch” med tvenne sidohjul ca 2,5 m i diameter och forsedda med
utvaxling samt 6 armar. Vid hastighetsprov kunde man komma upp
till 4,3 knop eller obetydligt mer an vid propellerforsoket.

Samuel Owens forsok med propellerdrivna fartyg redan ar 1816
ar av stort intresse, dd man hir i landet ofta betraktar John Ericsson
som propellerns uppfinnare, medan hans insats bestod i en detaljut-
formning av bladen pd propellern, sd att konstruktionen blev prak-
tiskt anvandbar och Overliagsen vattenhjulen. John Ericsson erhall
patent pa sin konstruktion 1836.

Den forsta, som skrev en avhandling om propellern var schweiza-
ren Daniel Bernoulli 1752, medan 6versten John Stevens i Amerika
gjorde de forsta praktiska forsoken pa Hudsonfloden 1802—1804,
da han med en angdriven fyrbladig propeller uppnddde 6—7 knops
tart.

Nir John Ericsson ar 1843 utrustade angfregatten Princeton”
med sin propeller skriver Owen vid samma tid bl. a. f6ljande:
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”Som jag nyligen haft tillfdlle att se en modell av Ericssons pro-
peller, som dro anvinda pa Amerikanska Fregatten Princeton och
finner darut ej nidgot nytt. Ar 18171) forsokte jag dylika propeller
pa en skeppsslup tillika med vattenhjul, sd inrdttade att man kunde
begagna vilket som helst, vilka drogos av tvd mdn och vid alla for-
sok som gjordes sa hade vattenhjulet foretrade . . .”

Samuel Owen J:r, som var anstilld vid Abo Mekaniska Verkstad
opponerade sig ocksd mot John Ericssons patent genom en artikel 1
den engelska tidskriften ”The Engineer” dir han hdnvisade till fa-
derns forsok ar 1816.

Den forsta propellerdrivna dngbdten i allmin trafik 1 Sverige bygg-
des forst 1843 vid Motala Verkstad. Efter denna tid ersatte propel-
lern snart vattenhjulen vid nybyggnad av fartyg.

Aven om “the Witch” icke ansdgs vara sd lyckad hade dock Owen
fatt en viardefull erfarenhet vid nya konstruktioner av angfartyg
och redan dr 1818 blev dngfartyget ”Amphitrite” (uppkallad efter
Poseidons maka) klar for trafik. Denna kunde medfora 182 passa-
gerare och blev Sveriges forsta passagerarbat. Baten var 19,3 m lang
och 6 m bred och forsedd med en 6 histars dangmaskin, som senare
utbyttes mot en 16 hk:s maskin.

Sin forsta resa med passagerare gjorde ” Amphitrite” den 2 augusti
1818 till Drottningholm.

Den 18 september annonserade man i Westerds stads och lians Tid-
ning Bihang No 39 foljande:

”Som jag med mitt dangmachinfartyg kommer till Westerds den
20 dennes kunna de, som under mitt wistande derstddes vilja gora
smirre lustresor i Milaren blifwa tillfredsstillde mot erldggande af
1 Rdr. B:co Personen.

Stockholm den 7 sept 1818
Samuel Owen

Resan till Visterds, som var den forsta officiellt annonserade ang-
batsresan hir i1 landet, gick ovanligt lyckligt. Maskinen stannade bara
en ging, nir ett vedtrid ramlade ned mellan ett hjul och sidan pa
” Amphitrite”.

1) Samuel Owen synes ha forvixlat drtalet, som skall vara 1816.

Reguljar
angbatstrafik
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ZAmphitrite” dr 1818 wvar det forsta dngfartyget i Sverige, som gick i allmin trafik.
Lingd 19,3 m, bredd 6 m. Angmaskinen tillverkad av Owen var pd 6 bk men byttes
senare mot en maskin pd 16 hk. Foto Statens Sjéhistoriska Museum

I Visteras ddr marknad pagick vickte det nya “eldfartyget” stort
uppseende. Aret dirpd gick man till Sodertilje kanals invigning.
Denna fird blev mer dventyrlig. Nir man skulle dtervinda, stotte
man pd grund i nattens morker i Linasundet och nir man passerade
Bjorkfjarden fick man slagsida i rAdande storm. Trots att ena skovel-
hjulet ibland kom 6ver vattnet, gick indock baten hyggligt. For att
motverka sddan snedbelastning brukade man sedan pa hjulingarna
anvinda en rullande kista fylld med kitting, som kunde féras upp
1lovart. Aven passagerarna fick ibland tjinstgéra som motvikter, var-
vid kapten kommenderade: ”Passagerare babord, passagerare styr-
bord”.

Redan sommaren 1822 lig ” Amphitrite” upplagd vid Owens varv.
I stillet hade Owen byggt en ny dngbit vid namn “’Stockholm™ pa
14,12 ldster!) och utrustat denna med en 44 hk maskin. Det var det
forsta fartyg Owen byggde helt pa eget varv.

”Stockholm™ gjorde sin jungfruresa till Visterds den 17 september
1820 men sedan sattes fartyget in i reguljar trafik mellan Stockholm
och Abo och senare mellan Stockholm och Norrkoping.

Ar 1831 anskaffade man en 60 hk:s 4ngmaskin, varigenom “’Stock-
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»Yngve Frey” en av de populiraste dngbdtarna under férsta halvseklet av 1800-talet
med bhuvndsaklig trafik till Milarstiderna. Foto Statens Sjéhistoriska Museum

holm” blev landets snabbaste fartyg, samtidigt forlangdes baten till
125 fot. Den sdldes slutligen till Riga.

En annan mycket omtalad angbdt var ”Yngve Frey” byggd vid
Stora Varvet i Stockholm 1821. Till detta fartyg levererade Owen
en 22 hk dngmaskin for 8 500 Rdr, vilket var 50 %/o av kostnaden for
engelska maskiner. Fartyget, som var byggt av ek hade en fullstin-
dig galeastackling. Besdttningen bestod av en kapten, en maskinist,
tre matroser och en skeppsgosse. Baten gjorde forst ett antal populdra
utflykter bl. a. till Mariefred, dd enda missédet ombord bestod i att
Fredmans Epistlar forsvann ur ”Skeppsbiblioteket™.

Sedan insattes ”Yngve Frey” den 26 juni 1821 pa reguljira turer
till Arboga. Fartyget med sin populdra kapten Tarmouth atnjot i
hog grad allminhetens fortroende och ndgra svarare olyckor intraf-
fade inte under de 30 ar fartyget var i tjanst.

Under de nirmaste tjugo aren efter ” Amphitrite” f6ljde ett 60-tal
dngfartyg av tri byggda vid olika varv, men dessa hade mdinga
oliagenheter.

1) Gammalt mdtt pa lastdryghet
1 svir list=2,41 tons d.w.=2 449 kg
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Upsala byggd 1820 vid Samuel Owens varv och férsedd med 22bhk:s dngmaskin. Teck-
ningen utford av prins Gustav (’sdngarprinsen”) som pojke.
Foto Statens Sjohistoriska Museum

Skroven med stor bredd i férhdllande till langden fick i allmznhet
en olamplig och klumpig utformning med stort vattenmotstand. Ma-
terialet medforde en fortgdende formforandring s. k. ryggbrytning,
varigenom rorforbindelser och dngpannor borjade lacka, vilket oka-
de risken for eldsvddor. Axlar och drev utsattes for spanningar var-
igenom maskinerna blev svarstartade. Vikten av fartygen blev hog
1 forhallande till lasten.

Det tog ocksa viss tid innan allmdnheten vagade anfortro sig at
det nya kommunikationsmedlet sasom framgar av den tidigare om-
namnda beskrivningen fran 1816 benimnd: ”Bref om Ang-Batar”.

”Vid angfartens borjan, bar man mycken farhaga for detta slags
farkostar. En bat, som drefs med eld, syntes vara utsatt for eldsvada,
mer an vanliga fartyg, och da en ang-maskin skulle giva fartyget den
snabba rorelse, tycktes angans kraft kunna sonderspringa kok-
karlet; Resetyget ansdgs saledes vara ett af de mest dfventyrliga”.
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Ritning till 22 bk dngmaskin utférd vid Samuel Owens verkstad dr 1820 for dng-
fartyget ”Yngve Frey”, som lopte av stapeln vid Stora Varvet i Stockholm 1821.
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Men ridslan for det nya kommunikationsmedlet skulle sa sma-
ningom ga over. Nar det forut beskrivna fartyget ”Yngve Frey”
gjorde sin forsta langresa till Mariefred pa pingstdagen 1821 hade
man salt alla de 200 platser, som baten rymde, langt i forvig.

Till och med ensamma fruntimmer ansdgs kunna folja med pa
angbatarna, men att en del kdnde sig osakra kan man forstd av fol-
jande annons:

”Ett ensamt Fruntimmer som dmnar avresa med Angbaten till
Arboga den 10 oktober onskade att darvid finna Sallskap med ndgon
Fru, vars adress hon dirfore anhdller mitte bendget meddelas i bil-
jett A.M.S., som inldamnas pd Dagl. Alleh. kontoret.

Skulle samma Fru vilja fortsdtta resan Landvigen till Orebro vore
sa mycket battre”.

Den frimsta anledningen till att dngbatstrafiken dandock utveck-
lades s3 snabbt torde ha varit, att detta fardsdtt var avsevirt billigare
an alla tidigare forekommande.

Bergsradet Broling har framlagt foljande kalkyl for en forbindelse
mellan Stockholm och Arboga:

Ett angfartyg af 16—20 listers draktighet med 10 histkrafters
angkraft jimte alla tillbehdr anses kunna byggas for 8 000 R:dr Sv.
Banco.

Kalkyl .

Stockholm—Arboga 16 mil landsvig, 14 mil sjovig
Angbat 14 timmar fird och 2 ginger per vecka

50 resor under Oppet vatten

Rinta for Capitalet 8 000 R:r & 6 pro-Cent gor R:dr B:o 480:—
Notning, slitning och underhill 6 pro-Cent likaledes 480:—
1 Skeppare, 1 Machinist och en Batsman kosta tillsammans

for veckan ca 30 R:dr, gor pad sommaren 1500:—
2 famnar granved for fram- och aterresan till angmaskinen

gor 50 resor 100 famnar & 4 R:dr 400:—
Extra utgifter till olja m. m. 100:—

Summa R:dr 2960:—
Denna summa delad mellan 50 resor gor ca 59 R:dr
En passagerare med kappsick 4 R:dr

10 Los-resande a R:dr 4:— 40:—
4 Resande med saker a 6:— 24:—
10 Skeppund medsint gods och saker & 2:— 20:—

Summa R:dr 84:—
ger batdgaren en vinst for sommaren af 1 250 R:dr.
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Ofvan tecknade Angfartyg Ornen, bygdt af ek p3 kravel; med 86 fots lingd ofver stif, 24 1/2 fots
bredd, och & till 6 fots djupgdende, hvars panna och machineri, om 32 till 35 histars - kraft, blifvit, %r
1835, at Herr Brukspatron och Riddaren Sam, Owen i Stockholm f6rfirdigade och i fartyget insatte, bort-
spelas p3 tern & Kongl. Svenska Nummer-Lotteriets 1096 dragning, enligt deré{ver upprittad plan.

Hufvudvinsten bestdr af ofvanstdende Angfirtyg med inventanier eller en losesumma af 16,666 2/3 I.dr
rgs, jemte flera vinster @ 1000 Rdr samt derunder, och en frilottsvinst & amb stor 500 Rdr rgs. Hv--je
Lottsedel kostar 2 Rdr rgs, och den som foreiden sista September koper 10 lotter, erh8ller 3, och Jen
som koper 5, erhliler 1 lott gratis; den som®koper 25 lotter erhdller dfven 1 frilott § amb stor 500 Iidr
riksgdlds.

‘Hvarje utkommande tern erhiller en vinst,*— och Angf:rtyget, som under sommaren gor dagliga ro-
setourer pa DMilaren, levereras hir vid Stockholm med alla inventarier genast efter skedd dragning, till d:n
vinnandes fria disposition, for hvars rikning & risque det fin dragningsdagen befinnes. — Periirse-
vinsterne utlemnss dagen efter dragningen. : o

Lotterne s3ljas i Stockholn & lerr C. Kuhlaus kontor, 1 trappa upp uti huset Nr 48 vid Oster-
I&nggatan, samt & Bo Chr. Roos” kontor, 1 trappa upp i Arméns Pensionskassas hus vid Muvenkbron: %
bida stillen o planer att tillgd, och till sikerhet tor de i Lotteriet deltagande iro dtkomsthandlingar «ch
Matarchbref att bese & sistyimnde stille. ’

s/s Ornens utlottas.

Brukspatron Owens eget fartyg “Upsala” med 22 histkrafters
angmaskin, som gick pd traden Stockholm—Upsala pastods inbringa
lika mycket i pengar per vecka som hela veckoavloningen uppgick
till vid hans verkstad och de, som tecknat aktier i angfartyget
”Yngve Frey” for 100 Rdr, kunde redan andra dret glddja sig at en
utdelning av 30 Rdr per aktie.

Den lokala trafiken var dock ej s3 16nsam pa grund av konkur-
rensen frin roddarmadammer och vevslupar. De senare uppeholl tra-
fik dnda till Drottningholm och héll sig kvar fram till 1870-talet.

En sillsam konkurrent till angb4tarna var ocksa assessor Juringius’
trampbat “Gefion” som 1828 forde tre hundra personer, tre engelska 115
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mil i timmen med endast 6 mans tramp. Man kunde ocksd byta ut
minnen som drivkraft mot histar eller oxar. Baten var 21 m lang
och 4 meter bred. Den gick langturer till bl. a. Nykoping, men dé den
behovde tre dagar for denna fiard blev den snart utkonkurrerad av
angbidtarna. Under tvd somrar gick den sedan till Drottningholm.
Till sist sanktes ”Gefion” tillsammans med ”’Amphitrite”, ” Jose-
phine” och ”Upsala” utanfér Owens tomt pa Kungsholmen for att
utvidga denna mot sjosidan.

Angbatsbiljetter kostade under 1820-talet f6ljande:

Stockholm—Drottningholm 32 skilling Banco.

Lustresa till Gripsholm t.o.r. 2 Riksdaler Banco med 32 skillingar i tilldgg
for singrum.

Stockholm—Abo 8 Riksdaler Banco incl. singrum samt 18 Riksdaler Banco
t.o.r.

Betriffande singrummet foreskrev man féljande i ordningsforeskrifterna:
§ 4. I singen eller pd sofforna fir icke ndgon ligga sig med skoplagg.

Genom angbdatstrafiken forsvann den s. k. skeppartimmen, vilket
innebar att bitarna avgick vid bestimt klockslag, vilket icke hade
tillimpats for segelfartygen.

Redan ar 1787 byggde engelsmannen J. Wilkinson i Shropshire det
forsta jarnfartyget i form av en jirnpram. Han var jarnverksigare
och metallurg. Allminheten var i borjan skeptisk mot detta bat-
material, d4 man menade att jirn inte flyter i vatten. Dessutom borde
jarnfartyg bli betydligt tyngre dn trafartyg genom skillnaden 1 speci-
fik vikt. Det visade sig emellertid att jirnfartygen endast vigde %/s
av trafartygens vikt.

Engelsminnen forblev dock skeptiska mot jirnfartyg och inte
forran 1816 byggdes ndgon storre passagerarbat av jrn.

I Sverige skulle Samuel Owen bli den forsta, som byggde ett jarn-
fartyg. I en skrivelse av den 17 dec. 1834 anholl han hos kommers-
kollegium, att fa ett uteslutande privilegium under 15 r att bygga
fartyg av jirn.

De nyanlagda valsverken inom landet mdjliggjorde nu, att man
kunde fa plt med !/2 tums tjocklek limplig for batar. Vidare kunde
man ocksa valsa de T-jarn, som erfordrades for stommen.

Den 23 juni 1835 beviljades Owens ansokan att bygga fartyg av
smitt jarn.
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Planldggningen 1 detalj av det forsta jirnfartyget beredde Owen
manga bekymmer och forst 1838 kunde han pibérja sjilva skrovet.
Detta var 36,5 m lingt och 4,6 m brett, djupgidende 1,48 m. Den
80 hk:s angmaskin, som skulle ge fartyget en hastighet av 13 knop,
hade han férbittrat i manga avseenden. Vid tillverkningen anvinde
han plat i stillet for gjutjarn och fér kondensering av dngan utforde
han kopparspiraler kylda med kallt vatten. Genom denna anordning
minskade rostangreppen genom saltvattnet pa angpanna och maskin.

Genom kugghjul 6kade han hastigheten pa skovelhjulen till den
dubbla och kunde dd minska hjulens diameter till hilften, vilket var
en stor fordel.

Sjosdttningen av det forsta jarnfartyget dgde rum den 13 juni 1840
vardver tidningen Freja” lamnar en livfull beskrivning:

”Det forsta jarndngfartyget i Sverige. Sistlidne l6rdagseftermiddag kl. om-
kring 1/25 strommade mycket folk in pd Owens & Kungsholmen beligna gird,
tagande vigen mitt igenom verkstider och jirngjuterier neddt milarstranden,
varvid befanns en p2 tillborlig stillning vilande dngbat, som denna eftermiddag
skulle fran stapeln avgd. Angbaten, som dir rodmalad lag, med 90 histars dnnu
slumrande kraft i sitt skote, var alltigenom och omkring av jirnplatar sam-
mansatt: det var diarfor naturligt, att nyfikenheten samlade ovanligt med folk
till stillet och snart s8g man minniskor av bdda kdnen bekransa alla nirgrin-
sande strinder, broar och dvriga platser, under det slupar med levande vind 1
spinda segel, forskonade synkretsen. Nu framjagade angbdten Westmanland
for att hjilpa den harneskbeklidde kamraten fran stapeln. Linorna fastsurra-
des. Westmanland satte sig i rorelse: men jirnbaten, ehuru uppammad i Owens
skote, och vars namn den skulle bara, tycktes markvardigt nog krusa for vatt-
net — linan sprang, som ett maldtet strumpeband, i tu stycken. Man hade skar-
vat nagot i berikningen, varfor man nu maiste skarva ihop tdget igen. West-
manland satte dnyo sina hjul i rorelse och pustade dnyo erbarmligen, men gick
nagot skevt tillvdga, sd att den nya jirnsida, i vars akter den svenska flaggan
redan var hissad, blott fick sitta bakdelen i vattnet, under det den 6vriga annu
drdjde pa sina brickliga trirullar. Roparen, varigenom Polarseglaren Ross skul-
le utbasunera fartygets namn, borttogs fran munnen och hurraropen firdiga att
flyga ur 3horarnas oppnade lippar, stannade i halsen. Nu gjordes det tredje
forsoket. Men den nya vattumannens jirnhdrda lynne tycktes ej vilja b6ja utan
fortfar att taga sin halva i vattnet. Publiken borjade forlora tdlamodet. Men
hr Owen uppmanade till den fjirde anstringningen: och nu kom édntligen, pre-
cis kl. 8, Samuel Owen ur roparen, hurraropet ur folkmingdens munnar och
den rodbrusiga jirnbiten i vattnet, dir den nu flyter litt och behagligt. — Hr
Owen, vars prisvirda verksamhet varit den, som givit angbatsfarten dess forsta
fart i vart fidernesland, har nu dven givit oss den forsta jirnbdten. Den lirer
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Aldre och modernare sjétrafik. Teckning av Fritz von Dardel 1849.

vara bestimd att gora resor pd Visterds, som siges kunna g for sig pd 10 tim-
mar, fram och tillbaka. Fartyget dr 120 fot ldng, 15 fot brett och ligger 2/2 fot
djupt.”

Det andra av Samuel Owen byggda jirnfartyget fick namnet
”Gustavsberg”. '

Liksom Owens forsta passagerarfartyg “Amphitrite” skulle det
nya jirnfartyget trafikera strickan Stockholm—Visterds. Fartyget
gjorde denna resa fram och ater pd dagen medan det forsta fartyget
bara hann med en enkelresa. En snabb utveckling under bara 22 ir.

Ar 1849 koptes ”Samuel Owen” av Malmo Angfartygsaktiebolag
och gick sedan i trafik pA Kopenhamn, men sdldes slutligen till Dan-
mark for 25 000 Rdr.

Under de fo6ljande artiondena bérjade jarnfartygen snart konkur-
rera ut de klumpiga och dyrare trifartygen. Samtidigt blev koleld-
ning allt vanligare och angtrycket kunde hdjas.

Angtrycket i pannorna utdver atmosfairstrycket var fram till 1840-
talet blott 1/2—1/3 atm. men steg under 50-talet till 11/2>—13/4 atm.
Forst mot 1800-talets slut borjade man komma upp mot 10 atm.
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Stundom har man ifrdgasatt, om Samuel Owen var vir forste kon-
struktor och byggare av dngbdtar.!) Man hinsyftar dirvid pa de
forsok, som Johan Erik Norberg, fodd 1 Visterds 1749, skulle ha ut-
fort.

Norberg, som studerade 1 Uppsala och sedan ingick som askultant
1 Bergskollegium, utnamndes till 16jtnant-mekanikus 1778 och senare
till kapten 1780 vid Amiralitetet. Han var mycket intresserad av
mekaniska uppfinningar och sokte bland annat forbattra Watts ang-
maskin. P3 julafton 1796 meddelade Norberg i Stockholms-Posten,
att han var sysselsatt med att bygga en dngmaskin pad 32 histkrafter,
som var enklare dn de, som forekom i England och att han fartt tll-
fille att visa denna f6r Gustav IV Adolf.

Under sin tjanstgoring 1799 vid arméns flotta i Stockholm begirde
Norberg, att ett trifartyg med namnet ”Jehu” skulle stillas till hans
forfogande, sa att han kunde genomfora forsok med angmaskinsdrift.
Han ville ocksd ha ett 1an pd 6 000 riksdaler samt ritt att ta upp

1) Se Minnesskrift utgiven 1932 av Sjokaptens Sociteten med anledningen av dess 200-
3riga tillvaro. (Uppsats av Kapten Hjalmar Bdrjeson)

Diagram A

Utvecklingen av antalet angfartyg i trafik samt medeltal
hastkrafter under aren 1818—1860
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passagerare- och lasttrafik pa Drottningholm. ”’Imm-machinen”, som
han kallade sin angmaskin, skulle Aven kunna anvindas for att driva
en 2—3 par stenars kvarn for mjol och gryn samt for lossning och
lastning, eldslickning och pumpning. ”De immor”, som driver ma-
skinen, skulle aven kunna forvandlas till dricksvatten genom tillsats
av luftsyra”. ”Jehu” var en relativt stor bat, 41 fot ling och drygt
11 fot bred.

I sin beskrivning anger Norberg, att maskinen skall anvindas for
fartygets roende, vilket ir intressant, enir man ndgra artionden tidi-
gare utomlands sokt bygga dngbatar enligt denna princip.

Ar 1776 gjorde markis Joffroy i Frankrike forsok att driva en
farkost forsedd med 4 st. 8 fot ldnga aror, vilka genom kittingar var
forenade med vevstaken pi en dngmaskin. En motvikt drog arorna
tillbaka, varvid drbladen automatiskt vek ihop sig for att ater sla ut
vid nésta angslag.

Senare forsok enligt samma princip utfordes 1784 av amerikanaren
Fitch, som anvinde 12 st. forskjutbara dror dir alltid 6 st. befann
sig 1 vattnet. Provet lir ha givit gott resultat.

Norberg siger sjilv om sin idé “att de for fartygets framdrivande
brukade aror ej hindra seglens utnyttjande eller nigot annat nédvin-
digt och vanligt skeppsarbete och vid lovering bidraga de till fortare
vandning”.

Egendomligt nog finns inga ritningar 6ver Norbergs konstruktion
och ej heller ndgot protokoll eller nigon beskrivning 6ver hur provet
utfoll. Troligen stdtte man pd tekniska och mdjligen ekonomiska
svarigheter, som gjorde att ”Jehu” aldrig kom att fungera som ang-
bat. Bland de som frimst motarbetade forsdken med denna ”mecha-
niska machin” var Roddarlagen och Skutskiepparesociteten 1 Stock-
holm.

Assistent och mekaniker it Norberg vid forsokens genomforande
var den senare sd vil kinde arkitekten Fredrik Blom.

Icke heller nimner bergsrddet Gustav Broling i sin skrift ”Bref om
Ang-Bitar” nigot om Norbergs forsok, oaktat att bida var samtida
medlemmar av Vetenskapsakademien.

Samuel Owens initiativ nir det gillde att bygga de forsta dngfarty-
gen i Sverige dr kanske det som gjort hans namn mest kdnt hir i lan-
det, men hans insatser inom andra omraden ir icke mindre markliga.

Sedan han fitt ekonomiska forutsittningar att bygga ut sin anlidgg-
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ning pa Kungsholmen under de forsta 25 dren och forse den med
moderna maskiner, fick han okade mgjligheter att dgna sig at ny-
konstruktioner, vilket intresserade honom betydligt mer dn den sikra
och ekonomiska standardtillverkningen.

Owen tog tidigt kontakt med Jernkontoret, som livligt understodde
hans pioniirarbete inom olika omrdden, sdrskilt ndr det gillde att
forbattra jirnets kvalitet. Aven Kungl. Maj:t stodde honom ekono-
miskt genom att bevilja 13n till hans verksamhet.

I Jernkontorets intresse 1ldg ocksa att lata Owens kunskaper och
forskning komma hela den mekaniska industrien i landet till del. En
utomordentligt viktig fradga vid denna tid var att fa fram yrkeskun-
niga arbetsledare, som kunde leda utvecklingen och utbilda nya ar-
betare. For detta andamal avtalade Jernkontoret med Owen, att han
framdeles skulle bereda plats vid sin verkstad for 4—5 elever under
en utbildningstid av tvad ar. I praktiken blev antalet 8 st. Liknande
avtal traffades ocksd med Motala och Nykopings verkstdder.

Av Owens elever under aren blev manga framstaende industrimin.

Kanske mest kind bland eleverna och larlingarna blev Carl
Gerhard Bolinder, som borjade hos Owen 1837, medan hans bror
tidigare hade fatt anstillning hos bergsradet G. Broling, som da fore-
stod Kungl. Myntet.

De bidda broderna startade dr 1845, tvd ar efter Owens konkurs,
en egen liten verkstad vid Kaplansbacken pa Kungsholmen, som nag-
ra artionden senare hade dver 1000 anstillda. Man 6vertog sedan
manga av Owens tidigare verksamhetsgrenar.

Andra kinda elever eller lirlingar hos Samuel Owen var Gustaf
af Uhr, Henrik Holz, Anders Moberg, Dawid Cowie och P. A. Ser-
rander.

Den forstnimnde, som kallade sig konstmakare, intresserade sig
sirskilt for gjutjirnsmaskiner, vilka anvindes i kvarnar, samt for till-
verkning av instrument. Han var hyresgdst hos Owen. Hans dldre
bror Carl David af Uhr, var en framstdende bergsvetenskapsman,
som ar 1811 valdes av Brukssociteten till direktor for tackjarnsblas-
ningen i riket. Han blev under ren en for Owen mycket virdefull
kontaktman gentemot Jernkontoret, dir af Uhr var adjungerad leda-
mot. Henrik Holz blev senare bruksbyggmaistare och Moberg och
Serrander blev arbetschefer hos Akers Styckebruk. Den senare gifte
sig med Owens dotter Mary Ann. David Cowie anlade Ericson och

8. Dadalus
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Cowies mekaniska verkstad med gjuteri i Abo 1843—44. Han gifte
sig med Owens dotter Frances. Det forekom ocksd att man fran and-
ra industrier skickade arbetare till Owens verkstad for utbildning.

Aven arbetarna vid Owens verkstad fick en god skolning i yrket.
Snickaren Theodard Svedberg, som var elev i slutet av 1830-talet
blev disponent pa Hillefors Bruk (farfar till nobelpristagaren The
Svedberg).

Samuel Owens tillverkning blev under &ren alltmer mangsidig be-
roende pad hans experimentlusta. Han sokte allt fler privilegier, som
i viss grad motsvarade nutidens patent. Denna verksamhet ville dir-
emot Jernkontoret icke gdrna stddja, endr man ansag att privilegierna
skulle fordroja den allmdnna utvecklingen inom jirnindustrien.

Bland Owens manga idéer kan namnas en ny typ av boktryckar-
press avsedd att drivas med dnga eller vattenkraft, strykugnar, ang-
drivna sladar och vagnar, slussar av gjutjirn, spisar.

Aven master av gjutjirn tillverkades vid hans gjuteri. De hade
1”7 godstjocklek och blev 50 /o starkare dn en mast av tri med sam-
ma dimension. De vigde 50 Skeppund och kostade 350 Pund Ster-
ling, medan trimasterna vdgde 115 Skeppund och kostade 1200
Pund Sterling.

Gjutjarnsmasterna kunde anvindas som askledare och deras lingd
kunde fordndras efter behov.

Owen byggde ocksa manga industrianliggningar pa uppdrag ute i
landet i samband med leverans av angpannor for driften.

Sa utforde han valsverk, bl. a. vid Skebo 1816 och vid Furudal
1827. Vid det senare verket tillverkade man kitting av mycket god
kvalitet anda fram till 1882 d& driften lades ned.

Under de 33 ar Samuel Owen var egen foretagare byggde han ma-
skiner, fartyg m. m. for en sammanlagd summa av 3 millioner riks-
daler banco, ett for den tiden stort belopp. Totalt byggde han under
denna tid 5 st. angfartyg av trd och 2 st. av jirn, 60 st. angmaskiner,
varav drygt hilften for batar, 5 valsverk och Gver 1 000 troskverk.
Dessutom ett stort antal pumpar, kvarnar, blandare, maskindelar till
ramsagar, specialmaskiner bl. a. till Norrtelje Gevirs Factori, Grips-
holms industrier m. m.

I det foljande beskrives ndgra av hans mera intressanta arbeten.

Ett markligt initiativ tog Samuel Owen, ndr han borjade tillverka
broar av jarn.
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Den férsta i Sverige tillverkade jarnbron mellan Djurgdrden och Manilla holme i
Stockholm dr 1815. Foto Tekniska Museet

Den forsta jairnbron i vdrlden hade utforts i England redan 1779,
over floden Severn vid Coalbrookdale av den tidigare omnimnde
J. W. Wilkinson. Han ldt dir utfora ett gjutjarnsvalv med 30 me-
ters spannvidd som @nnu stdr kvar pd samma plats. Delarna till bron
gjots 1 sand.1)

I Sverige hade den foérsta jarnbron utforts 6ver Gota kanal vid
Forsvik ar 1813 i samband med kanalbygget, men denna bro var
gjuten i England.

Ar 1812 inkdpte Per Aron Borg ligenheten Ovre Manilla pa Djur-
giarden i Stockholm. Samtidigt ddrmed forvirvade han Manilla-
Holme eller som den dven kallades redan pa 1600-talets kartor ”Tolv-
oresholmen”. Mellan Djurgirdslandet och denna holme fick sedan
Samuel Owen ar 1815 i uppdrag att utfora en bro.

Denna beskrives i Lantbrukstidningen ar 1815 pa fdljande sitt:

”Bron 4r $'/2 aln bred. Dess 6vre segment adr 13 alnar. Den bestar
av 3 paralelt gdende bigar, som hilla i tjocklek vid pass 1'/4 tum,

1) Se Dadalus 1973, Lars Wallin: Att bygga i stal.
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STROMPARTERREN, Orig

af G daner,

Strémparterren i Stockholm dr 1866 med den av Owen utférda giutjdrnsbron t.v. In-
vid bron lade dngsluparna till. En av dem ”Necken” som trafikerade Stromparterren—
Djurgdrden var byggd av Owen. Det var den biten som imponerade s& mycket pad
H. C. Andersen, nir han besékte Stockholm 1851. Foto Stadsmuseet, Stockbolm

genombrutna, i likhet med ett fint och sirligt Gallerwerk, och tickta
med grova plankor formerande sjilva bro-ytan. Wid férsta dskadan-
det, skulle man anse wardera bagen for helgjuten, emedan man der-
pa ¢j blir varse nigon skarv eller fogning; D4 man nogare undersdker
beskaffenheten, finnes den bestd av 3 delar starkt med skrufvar for-
enade, samt dn ytterligare med bly och stenkitt sa tillsdigande amalga-
merade. De 3 paralela bdgarne sammanhalles sinsemellan, medelst
tums tjocka paliteliga jerntenar, och vila uti sina gjutna jern-ramar,
mot sten-pelare, sd att man finner ganska sannolikt, det denna bro
icke skall swigta for 20 Sk. pds tyngd, vilkens ofverforande pd en
gang, herr Owen sidges hafva utsatt s3som prof pa arbetets duglig-
124 het.”
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Egendomligt nog ldt man brandforsikra jirnbron jimte landfésten
for 310 Rdl B:co. Ersdttningen till Owen utgick med 100 Rdl B:co,
vilket synes ha varit ett reklampris for att fa fram intresset for jarn-
broar.

Nir den nuvarande stora byggnaden for Manillaskolan byggdes ar
1860—64 skedde en utfyllnad mellan Djurgardslandet och holmen,
varvid jirnbron forsvann ar 1860.

Denna gjutjarnbro torde med sikerhet ha varit den forsta har i
landet tillverkade jarnbron.

Aren 1830—32 konstruerade A. G. Carlsund 3t Akers Styckebruk
en gjutjirnbro i Norrkdping med ca 25 meters spinnvidd och ar 1832
utférde Owen ytterligare en valvbro av gjutjarn. Denna gick sdsom
gangbro 6ver den kanal, som forr i tiden delade Stromparterren ne-
danfér Norrbro i tva halvor. Bron tjanstgjorde fram till 1870, da
man ldt ticka 6ver kanalen med ett golv.

Men Samuel Owen hade mer omfattande brobyggnadsplaner an de
tva sma gjutjirnbroarna. Under hans tid fanns endast Norrbro som
fast forbindelse mellan norra och sédra stadsdelarna. Mer eller mind-
re reguljiar persontrafik pa sjon hade man diremot ordnat med s. k.
roddarmadammer. Omkring ar 1814 borjade dven vevslupar fore-
komma. Den service, som roddarmadammerna erbjod, var dock e;
sarskilt angendm for de resande.

e « V"
At

Kanalen, som delade Stromparterren med Owens valvbro bakom dngslupsbryggan. Vy
fran Stromgatan omkring 1870. T.v. Riddarholmskyrkans gjutjirnsspira.
Foto Stadsmuseet, Stockholm
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Den 12 februari 1830 sainde Owen in en ansokan till dverstathilla-
ren 1 Stockholm, Carl Johan af Nordin, med anhillan att fi bygga
en gangbro frin Roda Bodtorget vid nuvarande Rosenbad till Rad-
stuvegranden 1 Gamla stan. Overstathdllareambetet vidarebefordrade
ans6kan till Kungl. Maj:t med hemstillan om bifall, men Kungl.
Maj:t 6nskade en utredning, om man icke skulle bygga bron dven for
hasttrafik, vilket dock livligt avstyrktes av stadens dritselkommis-
sion. Den 24 juli fick Owen sin ansokan beviljad, men 3lades dess-
utom att genom en vindbrygga ombesorja att battrafiken kunde pas-
sera bron.

Idén att bygga en ny bro 6ver Norrstrom hade tidigare framforts
av hiavdaforskaren Alexander Seton, som till och med testamenterat
en betydande summa for planens genomférande.

Enligt Owens forslag skulle bron utféras som hingbro med en
spannvidd av 306 alnar (ca 186 m). Tornen av gjutjirn, som skulle
bara upp hinglinorna, skulle f3 en héjd av 34 alnar (ca 21 m). Bro-
banan skulle fd en bredd av 33/4 aln (ca 2,3 m) och ligga ca 2,5 m
over vattnet. Den skulle baras upp av tvenne jirnkittingar vardera
bestiende av 10 st. utmed varandra liggande och férenade stinger
mitande 1”7 1 fyrkant. Sektionen av bada kittingarna uppgick till
15,42 kvadrattum. Bron inklusive stag vigde 258 skeppund (ca 3§
ton) och beriknades biara 2 000 personer.

For finansiering av brobygget riknade Owen med ett 1an pa 20 000
Rdl B:co frin staden att dterbetalas successivt mot inflytande bro-
avgifter under 60 ar. Broavgiften skulle Owen eller hans anhoriga
dga rdtt att uppta under 75 ar. Den var densamma som gallde for
roddarmadammerna vid battransport. Efter tidens utgdang skulle sta-
den fa Gverta bron utan kostnad.

I borjan gick brobygget raskt undan, men under ar 1833 borjade
Owen fa brist pd pengar. Han begirde di uppskov med arbetet till
arets slut, vilket beviljades av overstathdllarimbetet. De hoga tornen,
som skulle bara upp hinglinorna, var da uppforda och syntes vida
omkring, men lingre kom aldrig brobygget. Den 25 september 1844
saldes for Owens konkursmassas rikning de bdda tackjarntornen for
1701 Rdr B:co till grosshandlare Liljewalch. Stockholms stad ansag
sig icke ha ndgot intresse for gangbron.

De enda som gladde sig at det nedlagda brobygget var roddar-
madammerna, som sett sin framtida forsorjning starkt hotad.
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Hingbron 6ver Norrstrém mellan Roda Bodtorget nira Tegelbacken och Rddstuve-
grinden i Gamla Stan. I bakgrunden Helgeandsholmen. Endast de 25 m héga lintornen
" uppfordes innan brobygget mdste avbrytas av ekonomiska skil i slutet av dr 1833.

Foto Stadsmuseet, Stockholm

Ar 1846 inlimnade civilingenior Hallstrom ett forslag att fa bygga
en gangspang” fran Tegelbacken till Riddarhusgrind men detta av-
styrktes. Nagon gangforbindelse mellan Tegelbacken och Gamla stan
fick man inte forran jarnviagsbron byggdes 1871 och en ny korfor-
bindelse fick man forst 1878 dd Vasabron invigdes.

Det skulle droja anda till 1845 innan man byggde ndgon storre bro
av jarn i Sverige. Det var nar den gamla Djurgardsbron byggdes med
tre valv av gjutjirn mellan Strandvigen vid Fredrikshov och Lejon-
slatten ster om den nuvarande bron. Gjutjarnet som konstruktions-
material for broar var dock mindre limpligt pa grund av lag draghall-
fasthet. Sedan Bergsunds mekaniska verkstad byggt den forsta stal-
bron av puddelstil 6ver Gota dlv vid Vargon ar 1865, trangde stalet
undan gjutjarnet. DA var emellertid Owens verkstad nedlagd sedan
20 3r tillbaka.

Det forsta dngdrivna pumpverket, som har tillverkats 1 Sverige ut- Pumpverken
fordes av gruvmekanikern Marten Triewald dr 1728. Den “eld- och vidtTingrams
luftmaskin”, som han dirvid byggde blev ocksd var forsta angma-

skin. Pumpverket uppsattes i Dannemora gruva, men fungerade ej sa 127
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vil, som man hoppats. En modell av pumpverket kan beskddas pa
Tekniska Museet i Stochkolm. Det nedsldende resultatet av Triewalds
angpumpverk gjorde, att det skulle drdja ca 90 dr innan angdrivna
pumpar fick ndgon storre anvindning i Sverige.

Aven pad detta omrade kom Samuel Owen att gora en marklig in-
sats trots att skeptiska brukspatroner pastod, att det gick at en jrn-
gruva att bygga en dngmaskin och en kolgruva att driva den. I vissa
privilegiebrev forbjod man ocksd sokande att anvinda ved som
bransle for Angmaskiner med hansyn till den utrotning av skog, som
borjade ta fart kring gruvor och storre industrier. Enbart Edelcrantz’
“eldkvarn” forbrukade 800 famnar ved om aret, vilka fore finska
kriget inkoptes frin Aland.

Den mirkligaste pumpleveransen, som Owen genomforde, var
pumpverken till Hoganis stenkolsbolag genom kontrakt av den 9
april 1829.

Redan under 1500-talet borjade man bryta stenkol i trakten av
Hoganids, men forst 1797 bildades Hoganids stenkolsbolag av excel-
lensen greve Erik Ruuth m. fl. for att genomfdra en mer industriell
drift. I borjan kunde man pa ett enkelt sitt lasta upp det i ytan lig-
gande kolet, men snart tvingades man att bygga allt djupare schaks,
som kriavde pumpar for att hdlla grundvattnet borta. Tidigare an-
vianda histvandringar som kraftkilla fick snart for liten kapacitet.
Vid sekelskiftet anskaffade darfor bolaget tvd dngmaskiner frin
England, men trettio dr senare, nir man gdtt ned med de djupa
schakten vid Ryd, maste speciellt stora dangpumpar anskaffas. Man
hade redan da sammanlagt 8 angmaskiner i drift.

Samuel Owen lyckades fa den nya bestillningen. I detta atagande
ingick leverans av tvd storre pumpverk drivna av tvenne 150 hist-
krafters dngmaskiner av typ Boulton & Watt med 64 tums (1,6 m)
cylinderdiameter, pistongerna av 8 fots (2,45 m) rest samt pumphas-
tigheten 12 slag i minuten. Till dessa hdrde 6 dngpannor. Angtrycket
i cylindern var sa ligt som 4 ®/(0,3 kg/cm?) med 11'/2 (0,8 kg/cm?)
vacuum genom anvindning av vattenkyld kondensor. Genom det
laga trycket var risken for pannexplosion ringa. Pumpdjupet mot-
svarade 40 famnar (73 m) och pumpdiametern 19 tum (0,48 m). Le-
veranssumman inklusive dvrig utrustning var 87 220 R:dr B:co. Dess-
utom ingick tvenne mindre maskiner om 16 hastkrafter for 13 500
R:dr B:co.
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Schematisk ritning av angmaskinen i Ryds schakt vid Héganis stenkolsgruva byggd av
Owen 1829. Cylinderdiameter 1 625 mm, 150 hk. (Efter Muellers ritning i Jdrnkontorets
annaler 1904)

Pumparna levererades sommaren 1832 men var da ndrmare ett ar
forsenade. Orsaken var att Owen for att gjuta de stora cylindrarna
behdvde griva en djup gjutgrop i sin verkstad, men redan vid tva
alnars djup stotte han pa vatten. Han fick da gjuta cylindrarna i tva
halvor. Nir de bida halvorna skulle hopmonteras pa arbetsplatsen
passade de ¢j, endr den 6vre halvan hade 3/16 tum (5 mm) storre dia-
meter dn den undre. Owen tog saken mycket lugnt och bad dem
mejsla bort dverskottet. Pumpen jimnade sedan sjilv ut skarven och
den primitiva reparationen lyckades. Vidare hade Owen pd egen
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Angmaskinen fran Ryds schakt nu uppstilld i Tekniska Museets maskinhball.
Foto Tekniska Museet

hand dndrat dngmaskinerna, sd att de i framtiden skulle kunna bli
dubbelverkande.

Pumparna placerades vid Ryds gamla och nya schakt, dir de ar-
betade 1 6ver 70 ar.

Man har berdknat att de i genomsnitt pumpade 4,5 m? per minut
aret runt, vilket motsvarade totalt 165 millioner kubikmeter vatten
under hela drifttiden. Ett resultat, som vittnar om god kvalitet. Ar
1903 stannade den sista pumpen, som arbetat 1 Ryds nya schakt, da
moderna elektriska centrifugalpumpar borjade ersitta dngma-
skinerna.

Nu star den gamla Hoganéds-pumpen i centrum av Tekniska Mu-
seets stora maskinhall.

Bland andra mirkliga leveranser fran Owens verkstad mirks en
ar 1819 tillverkad 32 histkrafters dngmaskin avsedd for en kvarn-
anldggning med fyra par stenar i Rio de Janeiro. Det ir mojligt att
denna angmaskin var den forsta som arbetat i1 Brasilien. Till dockor-
na i Karlskrona levererade han en 55 hk angpump.
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Samuel Owen sokte, som tidigare nimnts, fa fram helt nya maskin- Mudderverket
konstruktioner. Ett exempel pa detta dr det mudderverk, drivet av

en 10 hk dngmaskin, som han byggde for upprensning av Viaddo

kanal pa en lingd av 5 km mellan Bagghusfjirden och Ortalaviken

under dren 1820—32.

Tidigare hade ett angdrivet mudderverk levererats frain England
av firman Bryan-Donkin & Co i London avsett att anvindas vid
Gota Kanals byggande, som beslutades 1 Riksdagen 1810. Monteringen
av detta mudderverk verkstilldes av skotten Daniel Fraser sedermera
ledare for Motala Verkstad.

Sedan Samuel Owen lyckats fa 20 ars ”Nadigt Privilegium Exclu-
sivum for Inrdttning att medelst Ang-Machiners anvindande mudd-
ra och griava kanaler” borjade han bygga ett sdidant Angmudderverk,
som var det forsta tillverkade i Sverige. Det hade tva utliggande ar-
mar eller ramar vardera forsedda med 20 skopor. Varje skopa rymde
2 kbfot eller ca 56 liter. Skopornas omloppstid var en minut. Teore-
tiskt kunde verket muddra 260 kubikfamnar eller ca 1 500 m?3 per
12 timmars skift, men genom svarighet att halla angtrycket vid ar-
bete med tva armar, driftavbrott osv. blev den verkliga kapaciteten
ca 100 kbfamnar eller ca 580 m? per skift. Kostnaden vid muddring
1 lera uppgick till 11/4 Skill:r B:co per m? eller ?/3 av kostnaden for
handschaktning. Mudderverket kunde utféra muddring till 10—12
fots djup (3—3,6 m).

Samuel Owen sokte dven introducera gjutjirnet inom det konstnar- Konstarbeten
liga omradet i form av staket, tridgardssoffor, klassiska pelare, grin- B AR
dar och olika slag av ornament. Han har dven gjutit Fogelbergs byst
av Gustav Vasa i Uppsala. Ar 1818 skinkte han det vackra gjut-
jarnsstaketet nedanfor Kungsholms kyrka utmed Hantverkaregatan.
Gjutjarnsstaket kom sedan till stor anvandning bl. a. runt gravplat-
ser. Men dven inom detta omrade konkurrerade Bergsunds verkstad,
som bl. a. utférde det monumentala staketet framfor Artillerigarden
1 Stockholm.
Efter Riddarholmskyrkans brand 1835, da den gamla trdspiran
triffades av blixten och helt forstordes, vickte han forslag, att den
nya spiran skulle utforas av gjutjarn. Forslaget att bygga ett ”jern-
torn” mottogs icke med ndgon storre entusiasm av stadens konstnarer,
men sedan Owen allierat sig med industrimannen och &dgaren till
Akers Styckebruk Martin von Wahrendorff, som 1 egenskap av hov- 131
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marskalk hade inflytande inom hovkretsar, lyckades man féra Owens
idé vidare. Tornet skisserades av skulptoren professor Gothe, men
omarbetades senare av arkitekten Fredrik Blom. Spiran med fyra
sidotorn gjots sedan vid Akers Styckebruk. En av de gamla horn-
spirorna finns nu uppstalld vid Tekniska Museets entré.

Sedan Owen slutat sin verksamhet pa Kungsholmen kom konst-
arbeten 1 gjutjarn att Overtagas framfor allt av Bolinders verkstider.

De forsta tjugo aren av Owens verksamhet gav relativt goda in-
komster dven om de vixlande med konjunkturerna men sedan bérjade
konkurrensen skirpas. Det var framfor allt Motala verkstad, som
satte igang tillverkning av likartade produkter. Denna verkstad star-
tades ar 1822 pd initiativ av greve Baltzar von Platen for Gota ka-
nals rikning.

Redan 1828 pabdrjade man tillverkningen av de forsta sjodngma-
skinerna pa 60 hastkrafter for postingaren Motala” och passagerar-
fartyget ”Rosen”.

Under slutet av 30-talet borjade ocksd fartygsbyggandet vid Ny-
kopings mekaniska verkstad, dar det forsta jarnfartyget lopte av sta-
peln daret efter Owens eget. Sedan kom nya verkstider sdsom Koc-
kums i Malmo 1840, Keillers i Goteborg 1841, Ludvigsberg i Stock-
holm 1843, Bolinders och William Lindberg i Stockholm 1845 och
Nydkvist och Holm i Trollhidttan 1847.

Owens kostnadskalkyl fér brobygget 6ver Norrstrom var ocks3
for optimistisk och en eventuell god avkastning fran detta foretag lag
alltfor 1angt fram i tiden.

Tidigare hade Owen dven drabbats av svira olyckor, varav kan-
ske forlusten av dngfartyget > Josephine” var den storsta. Detta far-
tyg, som rymde 600 personer och dir man i aktersalongen kunde duka
for 100 personer, brann upp ar 1826.

Samma ar kom dnnu en olycka, nir dngfartyget ”Oscar” gick pa
grund nedanfor Norrbro.

Owens alltmer okande experimentverksamhet drog ocksd dryga
pengar. Manga av hans virdefulla uppfinningar skulle inte komma
att ge avkastning forrdn i framtiden och framsynta finansidrer var
det inte gott om pa den tiden.

Enda mojligheten for Owen att ordna sin ekonomi var att utverka

~ett storre lan fran Kungl. Maj:t.




Samuel Owen

Han begdrde darfor att fa 1ana 50 000 R:dr B:co till 3 °/o mot s3-
kerhet i tre av hans fartyg samt i hans maskinutrustning.

For dessa medel avsig han att fullkomna sitt valsverk for omar-
betning av gammalt skrotjarn till stingjirn, istillet for att exportera
skrotet till lagt pris. Han avsig dven att bygga dtminstone ett nytt
fartyg varje ar att siljas till utlandet.

Borgarstandet begirde ocksa vid 1828 ars riksdag genom motion av
A. Zethelius, att bruksidkaren Samuel Owen dels skulle slippa ater-
betala sin skuld pa 32 000 R:d B:co till Manufactur Discont-Fonden,
dels skulle erhilla ett nytt Idn pa 50 000 R:d B:co av allmanna medel.

Statsutskottet ansag sig dock icke, i sitt utlatande nr 217, kunna
tillstyrka bifall, enir Owens 1an icke kunde avskrivas i annan ord-
ning dn Kungl. Maj:t och R. St:r faststallt. Icke heller ville man till-
styrka bifall till ytterligare 1dn. Daremot ansdg utskottet Owen vara
fortjant av ndgot understdd, for att “’vid tilltagande dlder och genom
oavbrutna modor adragen sjuklighet, se sig for sina dterstdende da-
gar tryggad mot behovet”.

Utskottet foreslog darfor foljande:

”Det R.St:r mage bifalla, att Bruksidkaren Owen far & Allmanna
Indragnings-Staten under den serskilta Titeln: Beneficier och Benad-
ningar, uppforas, till dtnjutande under sin lifstid af en arlig gratifica-
tion af 2 000 R:d B:co samt att till K. M:t underdanig anhallan jem-
val harom frambires.”

Utskottet uttalar ocksd som sin overtygelse, att sdllan ndgon pen-
ning-uppoffring a det allmdnnas sida varit till ett mera ddelt dnda-
mal anvint.

Trots visst motstand bifolls utskottets forslag vid 1829 ars riksdag.

Bruks-Societeten vars medlemmar haft stor hjalp av Owen under
de gangna aren beviljade honom ar 1835 333 R:dr B:co i pension si
linge han levde. Ar 1844 hojdes beloppet till det dubbla. Nagra eko-
nomiska svarigheter pd sin alderdom torde darfor Owen knappast ha
haft.

Hur hogt man virderade Samuel Owens yrkeskunnighet vittnar
ocksd foljande uttalande fran ar 1843 av ett antal bruksigare och
vetenskapsmin bland dem P. A. Tamm, C. D. af Uhr, N. G. Sef-
strom och Carl de Geer:

”Vi sta i forbindelse hos Owen for den hastigt spridda kinnedom
om tackjirnets anvindbarhet for maskinerier. Han var var forste
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modellsnickare, var forste formare, var forste gjutare och den som
anda till sednare tider tillirt de personer och arbetare, hvilka blifvit
anstiallda vid andra mekaniska verkstader, som utan sadana bitraden
aldrig kunnat uppkomma. Genom resor, pa egen bekostnad, satte han
oss ocksa i tillfille att begagna de nyaste uppfinningar, som annor-
stades gjorts.”

Andra bevis pa samtidens uppskattning var hans inval i veten-
skapsakademien ar 1831 ”p3 grund av hans snille och stora praktiska
kannedom af maskinvisendet”. I Lantbruksakademien blev han leda-
mot 1842, Redan 1825 fick han av Oscar I motta riddarstjarnan av
Vasaorden.

Nir Owen fick allt svarare att upplana erforderliga medel for
sin rorelse aterstod icke annat dn att overlimna tillgdngarna till kre-
ditorerna. Han uttalade darvid, att dia skulderna endast utgjorde
hilften av tillgdngarna, borde vid god forvaltning alla aterfa vad de
tillskjutit.

Hans kalkyler torde dven nu ha varit alltfor optimistiska. Den
1 januari 1843 maste han inlimna sin konkursansokan.

Verkstader och varv med inventarier gick sedan pa auktion den
25 september 1844 och tomten (kv. Bryggaren 9) pa Kungsholmen,
ddr anldggningen legat, inkdptes av grosshandlare Adolf Fredholm
(chef for Djurgdrdsvarvet 1833—1860) som sedan silde tomten till
Kronan 1847.

Kungl. Myntet, som vid denna tidpunkt lag vid Mynttorget flyt-
tades dit 1850 och har sedan legat dir i 1/4 sekel.

I samband med konkursen och auktionen skingrades storsta delen
av Owens arkiv i form av handlingar, ritningar, modeller m. m.
Endast en del rikenskaper och brev finns dnnu bevarade. Tillging-
ligt material bestdr dirfor till stor del av andrahandsuppgifter, av
vilka nagra dr motstridiga eller direkt felaktiga. Till och med i Owens
egen beridttelse forekommer ndgra missuppfattningar. Den torde vara
upptecknad av Owens svager.

Av stort intresse skulle det ha varit att fa fram en tydlig bild av
Owens varvs- och verkstadsindustri, men nagon sadan har forfatta-
ren icke lyckats uppbringa. Diremot finns en planritning fran 1847,
som troligen anvints av Myntverket for att undersoka mojligheterna
att tillfalligt anvanda de befintliga byggnaderna for sin verksambhet.
Av planen att doma har hans byggnader i stor utstrickning haft pro-
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visorisk karaktir med undantag for det nu rivna ”Owenska huset”
samt tva dnnu kvarliggande byggnader fran slutet av 1700-talet. Den
ena av dessa dr ritad av Palmstedt och ligger pa vistra sidan av Sa-
muel Owens gata. Den har under Myntverkets tid anvants som verk-
stad och gravéravdelning. Den andra byggnaden som ir ganska for-
fallen ligger 1 tomtgransen mot Skillinggrand. Ndgra mindre uthus
pa tomten kan ocksa ha tillhért gamla verkstaden.

Av oOvriga byggnader fran Owens tid revs de flesta omkring 1850
och ersattes av de verkstadslokaler, som arkitekten J. F. Abom ritade
under tiden 1847—50, och som fortfarande ligger kvar i kvarteret.

Pa ett panorama 6ver Stockholm upprittat under 1840-talet av
A. J. Salmson i form av en litografi med utsikt frdn Skinnarviks-
bergen mot Kungsholmen, kan man urskilja en del av byggnaderna
pa Owens tomt, vilka till lige synes i stort sett stimma med plan-
skissen fran 1847. De byggnader, som ligga dir, torde ha varit gju-
teriet, verkstaden, valsverket, svarvhammaren, varvsskjulet samt di-
verse forrdd. I forlingningen av Kaplansbacken ser man Owenska
huset. P3 ett senare panorama “Rundmadlning af Stockholm” pa
1860-talet av O. A. Mankell, som mycket tydligt terger davarande
kvarteret ”Bryggaren” finns endast rester av Owens anliggning
kvar.

Planritningar over tomten 1 samband med Kronans forvarv av
denna 1847 upprittades av stadsingenioren Wallstrom.

Av Owens originalhandlingar finns hans levnadsbeskrivning hos
Universitetsbiblioteket 1 Goteborg samt ritningar och skrivelser till
Kommerskollegium och Lantbruksakademien hos Riksarkivet. En del
brev om leveranser m. m. till professorn och bergshauptmannen F.
H. af Forselles i Falun finns 1 Vetenskapsakademiens arkiv. Lika-
ledes finns originalbrev och maskinritningar i arkivet hos Statens
sjohistoriska museum. Storsta delen av hans maskinritningar saknas
dock. Nagra handlingar finns i privat dgo.

For Owens aterstod ej annat dn att soka plats i privat tjdnst. Efter
ett par ar i Smaland bl. a. vid Linnis egendom 1 Kalmar ldan dir han
var sysselsatt med utpumpning av mossar med hjilp av angmaskiner
fick han under dren 1847—51 anstillning som verkmistare hos sin
gamle vin Martin von Wahrendorff idgare till Akers Styckebruk.
Under denna tid konstruerade han bl. a. en supportsvarv som anvints

Owens sista ar
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Supportsvarv konstruerad av Owen under hans anstillning hos Akers Styckebruk. Svar-
ven, som anvints i ndra 100 dr fram till 1941 dr nu uppstilld pd Tekniska Museet i
Stockholm. Foto Tekniska Museet

indra 100 dr fram till 1941. Den finns nu utstdlld pa Tekniska Museet
i Stockholm. Ar 1851 besokte han Verlds-Expositionen i London for
att ta del av tekniska nyheter. Han var da 77 ar.

Owen bosatte sig de sista aren i Sodertidlje men avled i Stockholm
den 15 februari 1854 vid en alder av 80 ar. Han bodde da Klara
Bergsgatan 37.

Samuel Owen var gift forsta gdngen med en engelska Ann Spen
Toft (1796—1817) med vilken han hade 6 barn. Owen skilde sig fran
henne. Andra gingen gifte han sig 1817 i Sverige med en dotter,
Britta Carolina till framlidne borgmistaren Swedell i Hedemora,
i vilket aktenskap han hade 2 barn. Makan avled 1821. Tredje gang-
en var han gift (sedan 1822) med en dotter Johanna Magdalena
Elisabeth till kryddkramhandlaren och stadsmajoren Zacharias
Strindberg. Hon var faster till August Strindberg. I detta dktenskap
hade Owen 9 barn. Ankan dog 1880.

August Strindberg beskriver i ”Tjdnstekvinnans son” sin faster pa
foljande livfulla sitt: ”Faster hyrde tva rum av vaningen. Hon var
inka efter en beromd engelsk uppfinnare och fabriksigare, som slu-
tat med ruin. Hon hade pension, pa vilken hon levde med tva dott-
rar med fin uppfostran. Hon var aristokrat. Hade haft ett lysande



Samuel Owen

hem, hade umgatts med notabiliteter. Hon hade dlskat sin bror, icke
gillat hans dktenskap, men tagit hans barn till sig under det stormen
gick over.

Hon var kladd i spetsmdssa, och kysstes pd hand. Lirde brorsbar-
nen att sitta ratt pa stolen, hilsa vackert och uttrycka sig vardat.
Hennes rum buro spar av forgangen lyx och talrika formogna vin-
ner. En stoppad jakarandamobel med virkade 6verdrag i engelska
monster. Den avlidne mannens byst, klidd i vetenskapsakademiens
frack och med vasaorden. Pa viggen ett stort oljeportritt av fadren
i borgerskapets majorsuniform. Detta trodde alltid barnen, att det
var en kung, ty han hade sd mycket ordnar, vilka senare befunnos
vara Frimurarordens insignier.

Faster drack te och ldste engelska bocker.”

Aven om Samuel Owens stora intresse lag inom det mekaniska om-
radet, gjorde han mirkliga insatser dven inom andra omraden.

Vid 22 ars alder, berdttar han, gick han forbi en kyrka i England
dar gudstjanst pagick. Han gick in och horde pristens predikan. Ef-
terdt fann han att han behovde en battre frilsare an sin egen ratt-
fardighet. Efter den stunden utvecklades hans religiosa intressen och
han blev dédrefter Wesleyansk metodist.

Nir han kom till Sverige fanns hir ingen engelsk kyrka, men vid
ett besok i hemlandet 1825 lyckades Owen utverka, att man skulle
sanda en huspredikant till Stockholm. Det var den metodistiske pris-
ten Joseph Stephens. Genom medverkan av excellensen C. de Geer
lyckades Owen fa anvinda ett lusthus eller tridgardspaviljong vid
Vistra Tradgardsgatan, dir en kyrka inreddes, som utnyttjades un-
der 14 ar. Mr. Stephen atervinde till England 1829. Han ersattes av
huspredikanten Georg Scott dr 1830. Denne samlade vid sina pre-
dikningar sa mycket folk att det var nodvandigt att ar 1839 paborja
en ny kyrka kallad Engelska kapellet eller Betlehemskyrkan i nir-
heten av nuvarande Sergelgatan, men med hansyn till den inskrankta
religionsfrihet som da radde, blev G. Scott till sist utvisad ur Sverige
trots det ostridigt goda arbete han genomfort.

Aven for nykterhetsrorelsen spelade Owen en framtridande roll.
Han tog jamte Overste Forsell initiativ till bildandet av Kungshol-
mens nykterhetsforening ar 1831 och redan aret dirpa till Stockholms
nykterhetsforening, ddr han blev ordférande. Owen lyckades dirvid

9. Dadalus

Metodismen

Nykterhets-
intresset
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genomdriva att foreningarna skulle uppstilla helnykterhet som vill-
kor for sina medlemmar. Vid forsta sammankomsten hade majorite-
ten rostat for endast mattlighet 1 spritfortiring. Senare blev Owen
dven medlem av styrelsen for Svenska Nykterhets-Sallskapet.

Samuel Owen star som forfattare till foljande skrifter om nykter-
hetsfragor:

”Hilsomaitare for drinkare och nyktra” Stockholm 1830

?Till de mattligt supande” Stockholm 1830.

Eventuellt var dock Scott forfattare till dessa.

Nir man ser tillbaka pad Samuel Owens livsverk forvanas man over,
att en man med sa ringa utbildning frdn bérjan och utan ndgon cko-
nomisk bakgrund, lyckades genomféra si manga betydelsefulla sa-
ker i ett frimmande land, dir forutsittningarna vid denna tidpunkt
var ganska ogynnsamma. Da det stora industriella genombrottet 1
Sverige kom forst under senare hilften av 1800-talet maste Samuel
Owen anses som den frimste pionjdren inom verkstads- och varvs-
industrien i vart land.

Hundra ar efter hans fodelse den 12 maj 1874 reste man en min-
nesvard pa hans grav, som dr beligen inom Norra begravningsplat-
sen i Stockholm. Denna vard bekostades av den svenska industrien
som en erkidnsla for den insats Samuel Owen gjort for vart lands ut-
veckling. Overskjutande medel 14 100 kronor skinktes till Teknolo-
giska institutet for att bilda Samuel Owens stipendiefond.

Ar 1875 lit Kungl. Vetenskapsakademien prigla en medalj 6ver
Samuel Owen graverad av Lea Ahlborn.

Vid 200-ar minnet av hans fodelse graverades ett frimarke med
Samuel Owens bild.
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Kungl. Vetenskapsakademiens handlingar 1853. Biografi ver Samuel Owen
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