Fritz Andersson

JARNVAGEN SURAHAMMAR—-LISJO

Liksom i Dzdalus 1960 ger forre Kamreraren Fritz An-
dersson en teknikhistorisk notis fran Surahammars Bruk.
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Ex bland de tidigare industrijarnvidgarna i Sverige, var den i det
foljande beskrivna mellan Surahammars bruk och Lisjo 1 Vistman-
land. Tillkomsten av jarnvigen var sa mycket markligare som Sura-
hammar pa denna tid i 6vrigt saknade jarnvigsforbindelse. Suraham-
mar fick namligen sddan forst den 4 nov. 1899.

Till Surahammars bruks bolagsstimma den 30 augusti 1873 fore-
lag ett forslag fran bolagets tvenne disponenter om anldaggning av en
histbana mellan Surahammar och Lisjo for att pd detta sitt forbilliga
transporterna mellan de bada platserna. Bolagsstimman beslot att
utredning skulle verkstillas och om méjligt framliggas vid nista ars
ordinarie bolagsstimma.

Pa uppdrag av disponenten verkstillde ingenioren J. Nilsson ut-
stakning och avvigning av en planerad railvidgsanliggning mellan
Bjorkkédrret och Surahammar. Ingenior Nilsson, som var chef for
jarnvigsanldggningen Visteras—Koping, hade ej haft tillfalle att till
bolagsstimman 1874 utarbeta fullstindigt detaljerat kostnadsforslag,
men han verlimnade tvenne approximativa forslag. Det ena alter-
nativet avsag en hastbana som beriknades kosta 95 490 Rdr, forutom
vad kostnaden kunde bli for 16sen av mark samt anliggande av bro
eller farja 6ver Kolbacksin och det andra alternativet en railvdg for
lokomotiv, vilken kostnadsberaknats till 139 8o5 Rdr exkl. markls-
sen samt 3:ne broar dver kanalerna och strémmen, varav 11 ooo Rdr
utgjorde kostnaden for en storre bro som skulle sammanbinda en for
bruksanliggningen limplig holme (forrddsholmen) med verkstads-
holmen samt bereda en bekvim vig for forsling av fardiga produk-
ter till ifragasatt hamnplats vid gamla kanalens inlopp.

Styrelsen var Overtygad om att en »jirnbana» av ena eller andra
slaget borde anldggas, men ansag for sin del, »ehuruvil ett lokomotiv
skulle kunna fordelaktigt anvindas pa flera sdtt till besparing av
andra kostnader, likvil med avseende & den betydliga differensen i
anliggningskostnaden stanna i ett tillstyrkande av en hastbana».

Vid bolagsstimman den 10 oktober 1874 beslots, efter en langva-
rig Overldggning, att till bolagets delegerade och styrelsen 6verlamna
detta drende for narmare utredning. Till den extra ordinarie bolags-
stimman, som holls den 29 maj 1875, dverlimnade disponent Alex-
anderson en skrivelse med bl.a. foljande huvudpunkter.
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»Da styrelsen kommit till &fvertygelse derom, att en rilvig borde emellan
Surahammar och Lisjo anliggas, har hirvid féljande hufvudsynpunkter gjort
sig gallande:

1:a att Surahammars bruk borde goras sd sjelfstindigt som mojligt, hvad be-
traffar tillgdngen & brannmaterialier, hvarpd de vidstrickta mosstrakter, der
rilvigen dr foreslagen att sluta at Lisjosidan, erbjuda god liglighet, pd samma
gang rilvigen Oppnar en beqvim tillforsel af effekter frin 2:ne skogsallmin-
ningar;

2:a att tillverkningspriserna torde vid anvindning af torf sdsom brinsle kunna
ganska visentligt reduceras, i synnerhet 4 tider da stenkol std hogt i pris;

3:e att med de nu till buds stdende fortskaffningsmedel ndgon mojlighet ej fore-
finnes att tillgodogéra sig de betydliga forrdder af brinsle, som forenimnde
mosstrakter innehdlla, enir, oafsedt torfvens for landsvigstransport alltfor
skrymmande beskaffenhet och dervid oundviklig stor afstybbning, dessutom en
talrikare dragarestyrka dn den, egendomarne nu upstillt, ej kan derstides fram-
fodas, samt den emellan Lisjo och Surahammar varande backiga landsvigen re-
dan tillforene kan endast med ganska kinbara ekonomiska upoffringar hallas i
farbart skick for den trafik, som nu derd eger rum;

4:e att erfarenheten sednast under vintrarne 1872 och 1873 temligen tydligt
bestyrkt svarigheten, for att icke siga omdjligheten, att kunna med nuvarande
befordringsmedel framfora till bruket erforderligt brinsle de dr, dd blid vader-
lek under vintren intriffat;

s:e att, derest bolagets nu invid verkstiderna egande uplager af brinnmate-
rialier skulle vértiden eller under sommar och hdstmdnaderna upbrinnas ge-
nom vadeld, faran foér en betydande, och ej ringa del af kostnaden for anligg-
ning af rilvigen motsvarande, ekonomisk forlust synes oundviklig, enir till-
rickliga forrdder af brinnmateriel derefter omdjligen kunna under nirmaste
manaderna anskaffas; samt

6:e att landtegendomarne madste i lingden utarmas genom uppehdllandet af
stor dragarstyrka, hvaraf alltfor liten godseltillgdng idr att parikna, under det
att antalet 6friga fakreatur dr jemforelsevis ringa.

Trots att anldggandet av en histbana skulle stilla sig betydligt bil-
ligare for bolaget forordade disponenten anliggandet av en lokomo-
tivbana, varvid han bl.a. framhdll att ingeniéren C. Nilsson vid De-
gerfors forklarat att erfarenheten ddalagt olimpligheten av histba-
nor, s snart banans langd overstiger ¥2 mil.

Bolagsstimman ansdg sig bora uttrycka sin erkdnsla for de lim-
nade mycket intressanta upplysningarna och beslot att dt styrelsen
overlimna avgorandet av detta drende.

Styrelsen beslot nagon tid efter denna bolagsstimma, att jarnva-
gen skulle byggas och infordrade kostnadsforslag samt forde under-
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handlingar om markldsen med de markidgare, som berordes av jirn-
vigsbygget. Kungl. Maj:ts tillstdnd att anlidgga jarnvagen erholls
1875, och samma &r limnade Stromsholms Nya Kanalbolag tillstand
att anordna rullbro 6ver kanalen.

Den 30 augusti 1875 framlade Styrelsen till bolagsstimman for-
slag till kontrakt med byggnadsentreprenoren, varvid disponenten
fick i uppdrag att underteckna detsamma samt anstilla en radgi-
vande och kontrollerande ingenidr. Jarnvigsanliggningen borjade
pa sensommaren 1875 och fortgick utan avbrott till hosten 1876 da
banan var fardig for trafik och besiktning.

Fran borjan var meningen, att Bjorkkirret (Bovallen) skulle vara
slutstation for jarnvigen, men den utstracktes till Lisjo, varigenom
kostnaderna 6kade med 6ver 20 ooo kr.

Lokomotivet levererades av Kristinechamns mekaniska verkstad,
och di det var vanligt att loken pd denna tid hade namn, fick detta
lok namnet Vaulunder, rils inkoptes fran Norbergs nedlagda jarn-
vig och jarnvigsvagnar frin Kristinehamn—Sjoindans jirnvig, ge-
nom Kristinehamns verkstad.

Kostnaden for den rullande materialen utgjorde vid starten:

1 st lokomotiv I1 000

avgar rabatt for forsenad leverans 2§0 10750

24 st lastvagnar 8 300
2 » bagagevagnar (tickta godsvagnar) 800

Summa kr 19 850

Sparvidden blev densamma som for Koping—Uttersbergs banan,
siledes 1 093 m, de enda jirnvigar i Sverige som haft denna spar-
vidd. Orsaken till att Lisjobanan fick denna sparvidd var, att styrel-
sen hade ett forslag att sammanbinda de bigge banorna och pa sa
sitt fa forbindelse med hamnen i Koping. Banans langd fran slussen
1 Surahammar till Lisj6 lastkaj var 10 384 meter.

Ar 1877 uppfordes ett lokstall pA Hovgardsgarde till en kostnad
av 740,89 kr. Det revs §o ar senare.

Den beredvillighet och noggrannhet ingenior Nilsson visat vid
jirnvigsanliggningens utforande foranledde disponenten att hem-
stilla, huruvida bolagsstimman kunde vara villig, att vid banans
invigning till Nilsson limna ndgon vidrdefull gava som ett minne och
ett erkinnande frin bolaget av dess tillfredsstallelse med arbetets ut-



Surabammars bruk och bruksherrgérd pd 1870-talet di jarnvigen Surabammar—Lisjo byggdes.

Vanlunder wvid slussen i Surabammar. Pé loket dess [orste forare Frans Ljunggren.
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Sista taget fran Lisjé dr 1926, som fordes av lokférare Knut Spiannare.
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forande. Bolagsstimman uppdrog &t disponenten att inkopa limplig
gava vilket blev ett par storre silverljusstakar med inskription.

Under forsta virldskriget blev jarnvagen histbana. For detta an-
damal blev en godsvagn ombyggd, forsigs med tak och handbroms.
Pa denna vagn fraktades under manga ar mjolken fran Lisjo till me-
jeriet i Surahammar. Ar 1917 genomgick Vaulunder en genomgri-
pande renovering, och under det halvar som loket var ur trafik frak-
tades veden fran Lisjo pa tvenne vagnar dragna av oxar, varvid tva
man atfoljde »tdgsittet». Av dessa korde den ena oxarna och den
andra tjanstgjorde som bromsare, ty vid alla utforsbackar maste
oxarna spannas ifrdn och vagnarna fick rulla av sin egen kraft, sedan
kom oxkoraren lunkande efter med dragarna, varefter de ater span-
des for nidr bromsaren fatt vagnarna att stanna. Nir disponent A.
Sjoholm kom till Surahammar, lit han bygga om »mjolkvagnen» till
motorvagn, varvid som drivkraft inmonterades en disponent Sjoholm
tidigare tillhorig utombordsmotor. Ombyggnaden skedde i Suraham-
mar och mekaniker var verkmiastare Aug. Velander. Men trots manga
reparationer och omindringar maste i regel vagnen hamtas ute pa
linjen med hist, varfor experiment efter nagra manader upphorde.

Under jirnvigens glanstid anordnas av olika foreningar under
sommarsondagarna utfarder till Lisjo, varvid passagerarna fick aka
1 6ppna lovklidda godsvagnar. Vid dessa utfarder hinde det ofta att
nagra av passagerarna fingo sina kldder sonderbranda av gnistor fran
lokomotivet.

Personalen pa ett tagsitt utgjordes av forare, eldare och bromsare
och vid full drift bestod tagsattet i regel av en tickt godsvagn (broms-
vagn) och 8 6ppna godsvagnar. Vaulunders forare under 40 ar fran
1877 till 1917 var Frans Ljunggren, en mycket bestimd och vilje-
kraftig man, han har bland andra dikter aven skrivit en dikt till Van-
lunders dra. Den aterges hir nedan.

AVSKEDET
For fyrtio &r se’n en hdgsommarkvill Din firg var dock ej ndgot vidare skon
Man gick att beskdda ett under, Du innu ej fitt denna bruna,
En Anghist var kommen si knubbig & Du var gri, nir du kom, snart du malades
snall, gron
Och Histen var du, Vaulunder. Av nuvarande*prosten i Tuna.

* Senare biskop Lindberg (brukspojke frin Surahammar)
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Under fyrtio dr, som jag stdtt pd din rygg

Och blev utsedd att tdmmarna skota,

Jag stindigt har kint mig s lugn och sd
trygs,

Vad dventyr in mande mota.

I fyrtio dr, denna tid si ling,

Du travat sd villigt och trogen,

Vil haver du snedspring gjort nigon ging,
Men aldrig det burit dt skogen.

For Lisjobor blev du ozndligen kir,
De gratis fick dka var givet,

Och gummorna ropte i korus si hir:
»Se nu kommer Lunkamelivet».

Ur klaraste killan i allminningsskog
Du fitt dricka och krafter fitt samla,

Aven jag dir har druckit, och dirfére nog
Vi se unga ut, fastin vi 4 gamla.

Men du har dock dnnu sd praktiga ben,
Du kan trava samt frusta och roka,

Men det knakar i lederna, magen dr klen,
Du likarvard snart maste soka.

Nu vill jag dig tacka for tiden som gitt,
For bdde glada och trdkiga stunder,

Som vi haft tillsammans 1 torrt och 1 vatt,
Farvil, ja farvdl Vaulunder.

Under torvan pi vallen, dir kyrkan stdr,

Jag far vila och taga en blund dir,

Till krematoriet (Martingen) du slutligen
gar,

D3 ir din saga all, Vaulunder.

En bland manga historier om Frans Ljunggren ar beridttad av for-
radsman Ivar Andersson, vilken under ndgra ar tjinstgjorde som el-
dare under Ljunggren. Taget hade pd dtervdg fran Lisjo gjort det
vanliga uppehdllet vid pumpstationen pa allmidnningen for att inta
vatten. Vid dessa uppehdll sade Ljunggren alltid till eldaren att se till
loket under det att bromsaren pumpade vatten, for sjilv skulle han
kontrollera vagnarna. En gdng kom Ljunggren tillbaka och hade hela
storvasten nedspilld med mjolk, vilket Ivar Andersson gjorde honom
uppmirksam pd. Harvid svarade Ljunggren: »Sannerligen, sannerli-
gen har jag inte latit forrada mig». Ljunggren hade da varit och tullat
1 mjolkflaskorna fran Lisjo.

Jarnvigsdriften limnade under manga ar god vinst, men sedan
torvberedningen vid Bjorkkirret upphorde, forlorade jarnvigen sin
storsta betydelse. Ovriga effekter kunde fraktas billigare med bilar,
varfor jarnvigen nedlades 1926 och lokomotivet Vaulunder samt en
person- och en godsvagn fick en fristad pd Surahammars bruksmu-
seum.



