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I maj manad 1907 beslot styrelsen for Almqvist & Wiksells Boktryckeri AB
i Uppsala att fran Tidaholms Bruks Aktiebolag for 7000 kronor inkdpa en
kombinerad person- och lastautomobil. Bilen skulle 1 forsta hand anvindas vid
transporter av papper till och frin de mdnga magasinsutrymmen som firman
forhyrde pa skilda stillen i staden samt for godstransporterna till tdg och batar.
Den utldnades dven sommartid under son- och helgdagar for personbefordran,
bl.a. for resor fran Grindstugan, vid nuvarande infarten till Signalregementets
kaserner, ut till Flottsund, vilken sistnimnda plats var ett omtyckt firdmal med
sina mojligheter till bad i ett pd den tiden utmirkt bra Milarvatten och annan
rekreation i vacker natur.

Omdisponerad till personbil var den vl nirmast att likna vid de hdstanspanda
vurst- eller charabangfordonen med sina bdda lingsgaende sdten, som vid seklets
bérjan dnnu anvindes bl.a. av de storre hotellen, vilka med vaktmistare och
ofta med dylikt fordon motte upp och virvade gister vid tdg och passagerare-
batar.

Man gjorde ocksd vid bradskande tillfille turer mellan Uppsala och Stock-
holm med bilen, men man var snart pa det klara med att den tidens lastbilar
voro bist och sikrast att bruka inom en begrinsad rayon, icke langt frin ndgon
smides- eller mekanisk verkstad. Speciella bilreparationsverkstider var ett gan-
ska okant begrepp vid denna tid.

Firmans maskinist, som till en borjan var bilens chauffor, var en skicklig
mekaniker, men han trottnade snart pd att sjilv tillverka eller fran bilfabri-
kanten inforskriva behovliga reservdelar att ersitta dem som ramlat bort under
korningen.

Bolagets chef, som mycket vil forstod sin skicklige mekanikers dilemma l6ste
problemet. Han beordrade den bekymrade att hos sadelmakaren genast bestilla
ett kraftigt skyddslidder, tillrickligt stort att spanna inunder hela bilunderredet.
I den sick som dirvid bildades, var det littare att himta upp muttrar och 6vriga
delar som skakats loss under korningen och sitta dessa pa plats igen. Det var
sikerligen en l6nsam atgird. Enligt sadelmakarens rikning 7 maj 1909 kostade
detta skyddslider, bestdende av 2 hudar, 46 hvita knappspik, 12 st. kosor och
16 st. kopparnit”, sammanlagt kr 67: 64.

Gummiringarna till bilen voro massiva och vulkade i en snedgaende fas. Son-
dagsturerna till Flottsund maste instillas, atminstone vid ett tillfille, endr vulken
pa ena framhjulet gick upp och gummiringen beskrev en vid bage ner i diket,
till chaufforens och passagerarnas forfaran.

Bilen gick timligen fri fran svarare olycksfall, och, ehuru den var forsikrad,
anger dock en utredning om bilens 16nsamhet, att bolaget fatt vidkdnnas repara-
tionskostnader ”med nirmare soo kronor”, vid sammanstdtning med en spar-
vagn i hornet av Kungsingsgatan och Bangardsgatan.

Denna hindelse fick ett allt for blodigt forlopp i dagspressen liksom av den
telegraftjinsteman som telefonledes underrittade bolaget om olyckan, men
chaufféren ensam pa bilen vid detta tillfille, dtergick omedelbart utan men,
sedan han tvittat sig, till sin inomhustjinst dir han stannade till dess bilen dter
var i gangbart skick.
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Uppsalas férsta lastbil vid leveransen 1907. Forare dr Almquist & Wiksells maski-
nist, Henning Eriksson. Som instruktor fungerade chaufforen Lindquist vid Tida-
holms Bruks kontor i Stockholm, dir man hade en lastbil av samma typ.

Den nyinképta lastbilen anvindes vid »snabbdistribution» av Svenska Linnésill-
skapets jubileumsskrift till 200-drs minnet 1907. — Bredvid féraren sitter direk-
toren John Oldenburg i A & W med handen pd signalbornet. Firetagets yngsta
larlingar och springpojkar i beredskap for att distribuera jubileumsskriften till
subskribenterna.
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I augusti manad 1910 sildes bilen for 2400 kronor till Stockholm. Nigon
kortare tid framdt fanns nu ingen lastbil inom Uppsalaindustrien, som livade
stadens gator med sitt pabjudna signalerande vid varje gathorn och vid kritiska
situationer emellan dessa.

Almqvist & Wiksells nojde sig i fortsattningen med hastfordon. Till en bérjan
overtogs en liten ponny till vilken anskaffades en litt flakvagn, men den nor-
mala draghisttypen blev en tid snart forhdrskande hos den Uppsalaindustri som
en ging var stadens forsta lastbiligare. Den sista hiasten, Markus, forsvann ur
bolagets rikenskaper ar 1947, da bolagets transporter ater blevo enbart bilburna.

P4 grund av den omkring dr 1941 rddande svarigheten att f4 bensin som bil-
drivmedel eller att kunna leja kdrning nir bolagets egna mojligheter icke rickte
till, anskaffade bolaget sagda ar en elektrisk batteridriven lastbil for kronor
12.708: 40. Den var forsedd med en Jungner blybatteri om 40 celler som vid
full uppladdning skulle ricka for en dags korning, om denna icke blev allt for
intensiv. Direfter laddades batteriet upp under natten med tillhjdlp av en sta-
tiondr torrlikriktare, som ocksa horde till bilens nédvindiga utrustning. Icke
sillan fick man dock ladda upp batteriet under dagen under tvingat stillestind,
vilket var hindrande och tidskravande.

1941 ars elektriska bilar voro besvirliga pd mangahanda sitt, och i maj 1949
sdldes bolagets elbil for 3500 kronor till ett jarnverk for inomhustransporter
inom dettas gjuteri.

Ur en kommande historik 6ver Almquist & Wiksell

Johan Gottlieb Gahbns analysvdg. — Gdva till Tekniska Museets samlingar av direktor och fru
Gunnar Gabn, Stockholm.









