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Tidiga mjolk-
ningsapparater.

Till underlittande av mjolkningen tillgrep man pa ett tidige stadium instic-
kande av en kanyl i varje spene, si att mjolken helt enkelt kunde rinna ut ur
juvret. Det forsta patentet av detta slag ir engelskt, nr 7 o45 av dr 1836, W.
Blurton. Kanylerna stickas in ca 2§ mm och iro forsedda med vitskelds till for-
hindrande av att luft intringer i juvret. En person uppgavs kunna samtidigt
mjolka sju eller atta kor. Enligt engelska patentet nr 13 498 av ar 1851, W. E.
Newton, ir kanylen fist i bottnen av en liten gummituta, vilken trides 6ver
spenen och fasthilles genom ett elastiskt band kring tutans 6vre del. Genom
kanylen gir en tapp, vid vars utdragande mjolken rinner ur.

Fran ar 1856 finnas tva amerikanska konstruktioner med mekanisk paverkan
pa spenarna for mjolkens utpressande. Den ena dr patenterad i Forenta Staterna
under nr 15629, W. H. Whitman. En fyrkantig lada har locket genomborrat
med fyra hal for spenarnas nedstickande diri. Spenarna omges av ett antal fjad-
rande »fingrar» forbundna med en kamanordning. Vid kringvridning av appa-
ratens vev pressa »fingrarna» pd spenarna och driva ut mjolken ungefir som
vid handmjolkning. Frdn ladan ledes mjolken genom en slang till spannen.

Reeves’ mjélkningsmaskin 1856. Eng. pat. 2634/1860.

Den andra konstruktionen frin ar 1856 ir H. A. Reeves’. Tva spenar stickas
ned i var sin elastiska ficka, vars baksida dr hdrd. Vid kringvridande av en vev
pressa fyra pa elastiska stilarmar anbragta valsar pd fickornas framsida, varvid
spenarna klimmas mellan valsarna och fickornas hirda baksida. Mjolken pres-
sas harvid ut och rinner ned 1 spannen.

Det forsta patentet pi en mjolkningsmaskin enligt sugningsprincipen torde
vara amerikanska patentet nr 28 351 av ar 1860, L. O. Calvin; motsvarande
engelska patent har nr 2 634 av ar 1860. Vid en mjolkspanns kant dr fdst en
enkelverkande pump med tvd hivarmar fér mandvrering av var sin sugkam-
mare, vardera forbunden med tv3 kring var sin spene anbragta koniska gummi-
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tutor. Invdndigt dro tutorna forsedda med ringformiga gummilister for tutornas
sugtita anslutning till spenarna. Vid hivarmarnas nirmande till varandra suga
pumpkamrarna mjdlk fran juvret till pumpkamrarna, och nir armarna avligs-
nas frin varandra utpressas mjolken ur pumpkamrarna och rinner ned i spannen.
Sugningen ir salunda diskontinuerlig och avsedd att efterlikna kalvens sugning.

Den nutida tillstindsgivningen for utovande av yrkesmissig trafik med per-
sonbefordran har flerhundradriga anor. Det troligen idldsta kidnda privilegiet
pa sadan beviljades i Skottland ar 1610 at Henry Anderson och gillde rittighet
att mellan Edinburgh och Leith anordna trafik med »public coaches». Sisom
villkor gillde att den tillimpade taxan icke skulle fi verskrida »the sum of
two shillings Scots money for transporting of every person».

Bland de av den franske konungen Louis XIV personligen beviljade privile-
gierna fortjinar omnimnas ett at Hertigen de Roannez ar 1652 beviljat pd »des
carrosses publics», d.v.s. yrkesmassiga tickvagnar avsedda att pa bestimda lin-
jer 1 Paris befordra passagerare mot en avgift av § sous (1/4 franc) per person.
Dessa vagnar voro att anse sasom forelopare till stads-omnibussarna. Enligt en
annan uppgift skall den franske filosofen B. Pascal ha givit idén till dessa »car-
rosses a cinq sous», anvanda i Paris ar 1662, dock utan stdrre framgang, varfor
trafiken diarmed snart upphorde. Den sannolikt tidigaste uppgiften (ir 1895)
om inrdttandet av en automobildroskstation for allminhetens betjinande giller
dven Paris. I Stockholm skola hyrvagnar ha tillhandahillits fran ar 173r.

Ett verkligt omnibussvdsen lit emellertid vinta pd sig och uppstod forst i

Frankrike ar 1819, dir M. Baudru i Nantes ar 1827 inforde benimningen »om-
nibus» for fordonen ifrdga. I England infordes stadsomnibussar forst 1 London

av G. Shillibeer ar 1829. Stockholm skall ha fatt sina férsta omnibussar ar 1835.

Historien upprepar sig sasom bekant. Aven den under de bada virldskrigen
i flera linder av besparingsskil tillimpade »sommartiden» har sin gamla upp-
finningshistoria. Det forsta kinda forslaget i den vigen publicerades ar 1784,
salunda kort efter det nordamerikanska frihetskrigets slut, i en fransk tidning
och hade till upphovsman ingen mindre in Benjamin Franklin. Han foreslog att
alla kyrkklockor skulle ringa vid soluppgingen fér att vicka befolkningen. Vid
behov skulle dven ett kanonskott avfyras. Dessutom foreslog Franklin en sir-
skild skatt pa alla fonster, forsedda med fonsterluckor, och en sparsam ranso-
nering av ljus for hushdllen. Slutligen yrkade han pd férbud mot alla resor efter
solnedgangen, dock med undantag for likare, filtskdrer och barnmorskor.

Franklin beridknade ocksd den mingd vax och talg, som normalt brindes 1
Paris under sommarhalvaret 20 mars—20 september och uppskattade, att en be-
sparing av ca 4 miljoner skalpund skulle kunna uppnds genom tillimpning av
hans forslag. Han pdpekade dven de hygieniska fordelarna av att arbeta endast
vid dagsljus 1 stdllet for vid den »rokiga, ohilsosamma och enormt dyra» be-
lysningen med ljus.

11#
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Eng. pat. 566/1738.

Kvadranten.

Skordetork och
skordetransporior.

148

Astronomiska och nautiska instrument ha varit kinda i arhundraden och ha
iven sedan 16oo-talet varit foremadl for ett flertal patent. De dldsta av dessa
sakna emellertid bdde beskrivning och ritning, varfor de patenterade instrumen-
tens beskaffenhet ir obekant. En bild av en viggfast kvadrant fran Tycho Bra-
hes observatorium pa slutet av 1500-talet dr emellertid kidnd.

Engelska patentet nr s50 av ar 1734, J. Hadley, dr det forsta, som i nagon
min beskriver en kvadrant for ate till sjoss taga hojden av solen, manen och
stjirnorna, en s.k. spegelkvadrant, arbetande »by means of Two successive Re-
flections of One of the Objects from Two separate Plates of Looking Glass or
Polished Metal, by which that Object is brought to coincide with the other».

J. Barstons engelska patent nr 566 av ar 1738 beskriver en »Universal Astro-
nomical Quadrant» och visar bilder av denna och dess anvindning vid hojd-
mitningar bide pa land och till sjoss. Kvadranten kunde dven vara forsedd med
ett teleskopsikte. Bilderna torde kunna tala for sig sjdlva.

I det nutida mekaniserade jordbruket forekommer ett system for eftertork-
ning och transport av ho for lagring pa ett ovre loft, varvid hdet medelst en ma-
tarflikt genom ett grovt ror bldses upp till lagringsplatsen. Denna idé ér dldre
in man vore benigen tro, i det att engelska patentet nr 289 av dr 1868, W. A.
Gibbs, visar en sddan tork och transportdr for sideskirvar. Anordningen inne-
fattar en av en transportabel angmaskin driven centrifugalflike, vilken driver
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heta gaser fran eldstaden in i en undre virmekammare, vilken genom hal ir
forbunden med en 6vre torkkammare, i vilken sideskirvar placeras for torkning
genom de instrommande heta gaserna. Fran torkkammaren suges gaserna genom
dnnu en av angmaskinen driven centrifugalflikt in i ett grovt, snett uppatriktat
ror, pa dversidan forsett med en stor dppning med en stor klaffventil. De tor-
kade kidrvarna inliggas en och en i nimnda Sppning under nedtryckande av
klaffventilen, vilken hindrar kirvarna frin att ramla till rérledningens botten.
Luftstrommen fran flikten pressar nu upp klaffventilen och bldser kirven upp
genom rorledningen, vilken mynnar pd lagom hojd for att kirven skall kastas
ut pa toppen av stacken, dir lagring skall ske.

Sasom sikerhetsitgard mot de under dngpanneteknikens tidigare ar icke allt-
for ovanliga dngpanneexplosionerna anvinde man linge endast en sikerhets-
ventil, instdlld att lyfta vid ett visst dngtryck. Forst jimforelsevis sent uppfanns
angmanometern, genom vilken man i varje dgonblick kunde avlisa

angtrycket.

Angmanometern synes vara en amerikansk uppfinning. Silunda
erholl G. Bradley ar 1841 ett amerikanskt patent pd en angmano-
meter. Denna hade en av dngtrycket i en cylinder paverkad kolv,
vilken mot dragspinningen av en skruvfjider forskot en visare,
vilken mot en graderad skala visade angtrycket. Ett annat ameri-
kanskt patent av dr 1846, De Fontaine Moreau, visade ett for ang-

trycket utsatt diafragma, vars rorelse mingfaldigades medelst en
kuggkvadrant arbetande mot ett kuggdrev pa visaraxeln.

I England patenterade S. Smith under nr 11 711 av ir 1847 en
angmanometer i form av en klocka med visare, vars rorelse ett varv
motsvarade 100 Ibs/sq. in. Konstruktionen var enkel och pilitlig.
Enligt ett brev av dr 1847 frin George Stephenson hade denne vid Tapton
Colliery nira Chesterfield uppmonterat en Smiths angmanometer i en byggnad
ett stycke fran dngpannehuset. Manometern uppgavs fungera mycket bra och
rekommenderades av Stephenson for fabriker, ingbatar etc., varvid manome-
tern angavs kunna uppsittas dven lingt fran dngpannan.

110
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Eng. pat. 11711/1847.
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Mutterlasning.

Férhydning av
fartyg.

Alwegbanans forsta
foregdngare.
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Bland den mingd av patent, som finnas a ldsmutteranordningar av olika slag,
intar engelska patentet nr 1377 av ar 1893, W. F. D. van Ollefen, en sirstall-
ning genom anordningens enkelhet och originalitet. I detta fall dr muttern en
vanlig 6-kant mutter utan ndgra sirskilda anordningar till férhindrande av att
den arbetar sig 16s pa bulten. I stillet ar denna, antingen till hela sin lingd eller
endast vid den gingade delen, utford med obetydligt elliptisk eller oval tvir-
sektion. Vid mutterns paskruvande pa bulten uppstar genom dennas ovalitet
spanningar i muttern till dennas utvidgande i riktning av ovalitetens lingdaxel
och sammandragande i riktning av kortaxeln. Resultatet blir ett sikert fasthal-
lande av muttern. S3som exempel nimnes en 7/8” bult med ovaliteten =0,02" =
= 0,5 mm.

Sedan urminnes tider har man titat och skyddat trifartygs undervattenskropp
genom bestrykning av ett eller annat slag (se Forsta Moseboken 6:14). Det
forsta patentet angivande pldtbeklidnad for indamailet dr engelska patentet
254 av ar 1687, Howard och Watson, angivande anvindande av »milled lead
(valsat bly) for sheating and preserving ships». Nira 100 ar senare borjade man
for indamdlet anvinda koppar i stillet f6r bly, eventuellt legerad med zink
eller tenn, bildande en »white composition» eller »marine metal» (engelska pa-
tenten 1 240/1779 och 1 256/1780).

Det synes icke vara osannolikt att man redan vid den tidpunkten, kort fore
Galvanis och Voltas epokgdrande upptickter, vunnit nigon praktisk erfarenhet
visande nyttan av kopparns uppblandning med en mera positiv metall, zink
eller tenn. Enligt en av Dr J. Lepper i Teknisk Tidskrift s. 751, arg. 1957, pub-
licerad uppgift skall katodiskt korrosionsskydd pd fartyg ha anvints forsta
gingen ir 1824 av Sir Humphrey Davy. Att denna skyddsmetod var i form av
patent kidnd och klarlagd ca 20 &r tidigare framgdr emellertid av engelska pa-
tentet 2 849 av ar 1805, C. Sylvester (kemist), »Method of Sheating Ships». Han
riknade med zinkpldt fist medelst jirnspikar, foretridesvis overdragna med
zink eller tenn.

Sylvester anfor: »It is hereby declared that the best general rule for applying
metals as fastening for ships to be sheated, is to take that metal, which is nearest
in the power which chemists call galvanism, to zink itself, and causes the least
quantity of oxydation when made with zink into a galvanic pile. Iron and tin
are metals of this description, and those among metals in general are to be pre-
ferred of which a piece being laid in salt water, in contact with a piece of zink,
is found to produce the smallest change in the zink in any given time.»

Den nu aktuella enskenebanan har haft manga foregdngare, dirav en mycket
tidig, redan fran tiden for jirnvigsvisendets forsta uppkomst. Engelska paten-
tet nr 3959 av ar 1815, J. de Baader, visar en enskenebana for passagerare, gods
och post. D3 patentet dr sd tidigt som hir dr fallet, forutsdgs vagnarnas drag-
ning med hjilp av en eller flera histar gdende vid sidan av banan. Eventuellt
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kunde framdrivningen ske medelst en pa en vagn anordnad vevmaskinism pa-
verkad av minniskokraft. Skenan avsdgs att vara anbragt pa plintar eller stol-
par ndgot Over markytan, eventuellt pd flera meters hojd 6ver denna. Rilens
ovre yta var fullstindigt plan och pd denna rullade tvd efter varandra pa rull-
lager 16pande, flinsforsedda hjul uppbirande vagnskorgen. Detta torde vara den
forsta gangen, som rullager angivits vara tillimpade pa jirnvigshjul. Varje
vagn hade tva eller fyra horisontella eller lutande hjul rullande mot rilens undre
parti for att hdlla vagnen stadigt pa rilen och hindra den frdn atc luta eller
stjdlpa, dven om vagnen var bred. I detta sammanhang nimnes i patentet dven
ordet »tram» (sparvagn).

I patentet forutsags att banan kunde vara lang, dragen den kortaste och be-
kvimaste vigen 6ver filt och dngar, korsande landsvigar, andra jirnvigar och
kanaler utan att hindra annan trafik och utan att fran jordbruket taga nagon
storre markyta. For snabb och bekvim befordran av passagerare med bagage
och post forutsags hela tdg av flera sammankopplade vagnar innehillande 40
eller flera passagerare med bagage. Hirvid skulle befordringshastigheten och
trafiksikerheten bliva storre dn vid vanlig landsvagstrafik.

Fragan om drivkraften for de planerade tidgen var uppenbarligen ett svirt
problem for konstruktoren. Han foreslog att draga banan sd, att nedfdrs- och
uppforslutningar férekommo, varvid tdgen i de senare kunde spelas upp medelst
linor frdn utefter banan anordnade kraftstationer med ang- eller vattendrivna
motorer. Konstruktoren ansdg att denna befordringsmetod vore att féredraga
framfor dragning med hist och fortsatte: »being preferable in every respect to
those complicated, unwieldy, and dangerous machines called locomotive engines
or steam horses»!

I ett ndgot senare patent nr 4618 av ar 1821 foreslog H. Robinson Palmer en
enskenig bana med en vagnskorg hingande ned pa var sin sida om den hogt upp-
burna rilen, pa vilken vagnens hjul rullade. Palmer skall &r 1826 ha byggt en
dylik enskenig provbana for dragning med hist. Det drdjde dock linge, innan
nagon sadan bana kom i praktiskt bruk.

Skallbultar utfdras i regel for vridning medelst en skallen omfattande nyckel. »Insex»-bult.
For vissa anvindningsomraden kan emellertid en skallbult med runt huvud och S
en i detta anordnad 6-eller 4-kant-urtagning for en invindig nyckel vara att \§"’§//
av olika orsaker foredraga. En sddan bult dr den under de senaste dren lanserade §\L§/
»insex»-bulten. En undersokning ur patentsynpunkt visar egendomligt nog att .m
endast ytterst fataliga, om »insex»-bulten erinrande patent kunna patriffas i
den ildre patentlitteraturen. Ett sidant dr engelska patentet 1 326 av ar 1875,
R. Steers, med en »tapered hexagonal recess» i bult- eller skruvskallen. Genom
hejning e.d. utbildas i skruvskallen en sexkantig urtagning med varannan kant
smalare och med ett djup minst lika stort som sjdlva skruvens diameter, varvid
urtagningens botten ar plan. Foretrddesvis gores urtagningen konisk, varvid en
och samma nyckel, utford konisk och med samma sektion som urtagningen, blir
anviandbar for olika stora skruvtyper. Genom urtagningens jaimforelsevis stora
djup blir nyckelns grepp 1 skruven mycket sikert.
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De férsta
symaskinerna.

e

Fr. pat. 7434.

Pumpning av kol
genom ror.

Den forste som konstruerade en egentlig symaskin, dock for ladersomnad, var
T. Saint, vars engelska patent har nr 1 764 av dr 1790. Maskinen var av kedje-
stygns- eller enkeltrddstypen och drevs med handvev. Liksom nutida maskiner
hade den en 6verhingande arm och en horisontell axel drivande en vertikal
nilstdng upp och ned. En matningsanordning flyttade arbetsstycket framat ect
stygn i taget. Det dr ovisst om Saint verkligen tillverkade en praktiskt anvind-
bar maskin.

En Wien-skriddare J. Madersperger konstruerade dven dar 1814 en maskin
for tick-stickning, men skall icke ha vunnit framgang med densamma.

Omkring ar 1825 borjade en fransk skriddare B. Thimonnier arbeta pd en
maskin for klidssmnad och fick dr 1829 fram en maskin, som var gjord av trid
och kunde sy ett stygn i taget. Ar 1830 erholl Thimonnier och Ferraud under
nr 7 434 franskt patent pd en kedjestickande maskin, vilken dven kunde drivas
med flera maskiner gemensamt medelst kugghjul frin en axel. En firma star-
tades i Paris och denna hade dr 1831 en fabrik for armé-uniformer och med 8o
symaskiner. Arbetarna voro dock motstandare till nymodigheten, som tog ar-
betsfortjinst frin deras hustrur och barn. En mobb slog sénder maskinerna och
Thimonnier var nddsakad fly. Ar 1834 atervinde han dock till Paris, ddr han
arbetade vidare pa att forbittra sin maskin, pd vilken han dock utarmade sig.

Under tiden hade emellertid amerikanen W. Hunt under aren 1832—1835
uppfunnit symaskinsndlen med dgat i spetsen och dubbeltradssommen. En slinga
bildades av triden under tyget och genom slingan passerade en fram och ater
giende skyttel, varvid bildades en som med tvd trddar. Hunt tillverkade en
praktiskt anvindbar maskin, men forsummade att i tid patentskydda den.

Ar 1845 hade Thimonnier kommit s langt, att hans maskin kunde sy 200
stygn/min. och dr 1848 sokte han jimte Magnin patent pa en forbdttrad maskin
utford av metall och vilken kunde sy 300 stygn/min. Anyo ruinerad genom
februarirevolutionen reste Thimonnier till England, dir Magnin ar 1848 uttog
engelska patentet nr 12 o6o. Patentet skall ha salts till en Manchester-firma.

Aven amerikanen Howe arbetade med symaskiner sedan ar 1844 och hade ar
1845 fatt fram en maskin med skyttel och tvd trddar, pd vilken han ar 1846
erholl patent. Thimonnier uppgives dven ha sysslat med en sidan maskintyp
redan pa 183o0-taler, men av ndgon anledning icke fullf6ljt saken. Howes ma-
skin tog snart fart, under det att Thimonnier dog utfattig.

Det gynnsamma resultatet av 186o—188o-talens forsok med pumpning av
olja genom ror pa ldnga distanser framkallade tanken pa att pa liknande sitt
transportera kol. Brytningen av kol var i regel mer eller mindre sisongbetonad,
varjimte tillgdngen pd kolvagnar for de linga jirnvigstransporterna ofta var
ojimn till men for brytningsarbetets jimna bedrivande. Kolbrytningen ansags
med ritta komma att bli mera rintabel, om arbetet kunde bedrivas jimnt aret
runt.

Kolpumpning genom rdr pd lingre strickor torde ha foreslagits forst av W.
C. Andrews, N.Y., vilken ar 1889 sokte patent hirpa. Hans amerikanska patent



Teknikhistoriska notiser

nr 449 102 av ar 1891 avser: 1) anordnandet av en sluten vitskestrom, 2) kross-
ning av det material, som skall transporteras, till si sm3a dimensioner, att det
kan dragas med av den strommande vitskan, 3) inférande av det krossade ma-
terialet 1 vitskestrommen, 4) materialets skiljande fran vidtskan vid bestim-
melseorten.

Praktiska prov visade, att en blandning av kolpulver och vatten i propor-
tionen so/so med fordel kunde pumpas. Aven om pumpningen avbrutits lingre
tid, kunde den utan oligenhet dter sittas iging. Systemet skall ha praktiskt
provats i London ar 1915 med en kapacitet av 5o ton kol/h pd en distans av ca
sso m, varvid en 200 mm rorledning med flera krokar kom till anvindning.

Ar 1920 framlades ett forslag att transportera antracit frin Seranton, Pa, till
N.Y. City (ca 200 km) med en nivaskillnad av ca 600 m och genom tvd 350 mm
ror med pumpstationer med ndgra km mellanrum. Kapaciteten av varje ror be-
riknades till 7 miljoner ton per dr med en transportkostnad av ca 75 cents/ton.
Metoden uppskattades komma att medfora sd stora fordelar, bla. i form av
jamn tillforsel, att kolpriset skulle kunna sinkas med ca 1,5 dollar per ton.
Huruvida forslaget kom till utférande har icke kunnat utronas. I Ohio torde
emellertid en storre kolpumpningsanliggning pa sista tiden ha tagits i bruk. Den
gar frin en gruva nira Georgetown till en dngkraftcentral utanfor Cleveland,
en stricka av 175 km, och ir avsedd for transport av ca 3 ooo ton kol/dygn.

Kontaktminor fungera i regel automatiskt betriffande svil instillning pa 6ns- Kontakiminor.
kat djup under vattenytan som armering efter férankring och avfyrning vid pa-
segling, praktiskt taget oberoende av hur lang tid minan legat utlagd. Med hin-
syn till sekretessen inom olika mariner ir det icke mdjligt att ur patentlittera-
turen utldsa tidpunkten for en viss konstruktions forsta tillkomst; man fir noja
sig med att konstatera de tidigaste patenten.

En allmint tillimpad metod fér minans instillning pd onskat djup under
vattenytan, inom rimliga grianser oberoende av bottendjupet, patenterades i
engelska patentet nr 18 986 av ar 1899, G. E. Elia. Kabelrullen i minans ankare
har en spirranordning forbunden med en kortare lina med ett lod, vilken linas
lingd ir anpassad efter det onskade utliggningsdjupet fér minan. Vid fillning
stannar minan i vattenytan tills lodet nar bottnen fore ankaret, varvid sparr-
anordningen tridder i funktion och avrullningen av férankringskabeln stoppas. —
Ankaret drar nu ned minan under vattenytan till 6nskat djup. Anordningar for - o e
kompensering av tidvattnets inverkan pa djupinstillningen ha dven patenterats. :

Anvindandet av en i vatten lslig sikerhetsplugg e.d. for att hindra oavsikt- - - ni
lig avfyrning av minan under utliggningen var kind redan genom engelska ) T
patentet nr 238 av ar 1874, J. Mathieson. ;

Avfyrning av en kontaktminas laddning vid pasegling sker numera allmint pa
elektrisk vig. Vid pasegling bockas en utvindigt anbragt hylsa av bly e.d., om-
slutande en glastub fylld med elektrolytvitska, vilken vid tubens krossande
rinner ned i batteriet, varvid tindstrom alstras och laddningen avfyras. Denna
metod synes ha for forsta gingen omnimnts i engelska patentet nr 4 850 av ar
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Cigarretten.

1883, C. A. Mc Evoy, men torde ha varit férut kind. Avfyrningen var dock
kombinerad med utvindiga mekaniska element, varvid risk forefanns for funk-
tionens hindrande genom pd mekanismen sittande sjovixter och sjodjur. Man
overgick dirfor till att utvindigt pd minan anbringa ett flertal s.k. horn av bly
e.d. innehdllande en glastub av nimnt slag innehdllande elektrolytvitskan. Det
forsta patentet visande denna anordning torde vara engelska patentet nr 27 553
av ar 1909, C. E. Bichel.

Ar 1956 skall i England ha firats 100-arsminnet av cigarrettens tillkomst, var-
vid skotten Gloag nimnts sdsom uppfinnare. Sisom sd ofta dr fallet kan emel-
lertid uppfinningen sparas dnnu lingre tillbaka i tiden — huru langt torde vara
svart att utrona. Emellertid finns frdn aren 1846—1852 fyra engelska patent
uttagna av mexikanen J. N. Adorno, vilken sirskilt i patentet nr 11 593 av ar
1847 beskriver maskintillverkning av cigarretter 1 kontrast mot den dittills ma-
nuella tillverkningen. Cigarretten maste salunda ha varit forut vil bekant, san-
nolikt ganska lang tid fére nimnda patents uttagande. Adornos dvriga cigarrett-
patent ha numren 11 094 av ar 1846, 13 203 av ar 1850 och 1 108 av ar 1852.

Genom maskintillverkning avsdgs att vinna savil kostnadsbesparing som en
jimnare produkt. Enligt Adorno krivde handtillverkningen 21 olika operatio-
ner, vilka ersattes med 3 maskiner. En maskin avskar papperet ur pappersrullen
och forsdg papperet liksom paketet med tryck. En maskin skar och sillade to-
baken och den tredje maskinen ombesirjde papperets formande till en hylsa,
fyllde denna och tillslot dess @ndar samt riknade av cigarretterna for varje
paket liksom paketen for en 18da sidana. Adornos patent avsag salunda en for
sin tid anmirkningsvart langt driven mekanisering.
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Gefleborgs Lins Wecko-Blad, Lordagen den 14 april 1810, innehdller féljande Forslag till
hogst aktuella artikel. - Aeroklubb
ar 1810.

Nagot om luftsegling.

Seglingen till sjos war i borjan langt ofullkomligare in luftseglingen, men for
denna senare synes man alldeles ingenting wilja gora. Uppstigandet med siden-
ballonger ir étt lekwerk, som pd sin hojd kan tjena dertill att nagra timmar
anstilla undersokningar i luften, men dfwen tusende sidana forsok skola ej
bringa Aeronautiken widare. Det gifwas s& mdnga sillskaper till mdngahanda
dndamal, hwarfore dd ej uppritta ett selskap till Aeronautikens fullkomnande?
Regeringar intreszera sig ej derfore, emedan man wanligen blott wirderar det
man sjalf forstar, och for enskilta dro sidana foretag for stora. En luftballong
utaf fortennt jernbleck af 150 eller flere tums diameter, skulle wara warakti-
gare dn ett krigsskepp, och dock ej pd lingt nir ej kosta si mycket. En enda
gang sorgfilligt fylld, wore den for mer dn ett halft sekel alltid i segelfirdighets
tillstand. Om man utsloge jernbleck af 12 qwadrat fot i hdliga triformar, hwil-
kas konkavitet swarade emot kulans nddiga storlek, och sedan inlédde dessa
en tum pd hwarandra, sd skulle en sidan kula, bestruken med oljefirg och fer-
nisza, wid fullkomlig lufttithet f3 en ganska stor fasthet. Jag har uttinkt appa-
rat och inrdttningar, for att dermed, efter behag, kunna stiga och falla, utan
att derwid likheten af den i kulan warande Gasens elasticitet med luftens, blir
stord, eller ndgot af gasen forloras, samt att forskaffa andra nodwindigheter
och beqwimligheter. — Med ett sidant luftskepp skulle man medelst paszad-
windarne, pa ganska kort tid kunna gora en resa kring jorden. Man kunde
of wanifrdn besigtiga Afrikas obekanta linder, pa alla jordens hdjder och djup
gora Barometer-anmarkningar, nedsitta sig pa spetsen af Cimborasza, eller ned-
sjunka pa ett isfilt 1 Nordliga Ishafwet, gora utkast till en karta 6fwer det inre
af Nya Holland, g hogre upp at Soderhafwet och uppticka nya odar, ja, jag
twistar icke, att man med ett sidant skepp, hwilket kunde bira ett rymligt,
wirmbart rum, skulle kunna resa 6fwer Nordpolen. P34 en sidan fast ballong
lata dfwen, jemte det man genom desz willkorliga stigande och fallande kan
uppsoka de dtskilliga widerstrecken, medel till windningar anbringa sig, bal-
longens stilla rorelse tillater de finaste Astronomiska obserwationer, och hwilker
mingd af lingd och bredd-bestimningar kunde man ej pa en sidan resa weri-
ficera, dnda till den hogsta grad af noggranhet!

Konsul Erik Nordstrom, Givle, har fdst red:s uppmdirksamhbet pa ovan-
staende tidningsartikel.

Utdrag ur: Kalender 6fver stiderna Eskilstuna och Torshilla for aren 1876— Symaskinsnotis.
77, utgifven av Bernhard Beskow. Manufakturkalendern, Pris 1 kr 75 ore, Es-
kilstuna, C. V. O. Ringstroms Boktryckeri 1876.
Symaskinsfabriken ligger nira slussen vid Eskilstuna an. Egare dr ridman Johar
Hedlund. Drifkraften utgores af dels ett 6 HK underfallshjul, dels af vid vatten-
brist en 8 HK dngmaskin.
Verkmaistare: C. A. Boudin. 155
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Hir sysselsittas 30 & 40 arbetare, deri inberiknat dem som sysselsittas i verk-
staden i garden Nr 212.
Verkstaden har svarfvar, borr- och kopieringsmaskiner m.m.
Tillverkning: Symaskiner efter New Singer’s modell, den idldre Little Wanzers,
Barletts mfl., Polhemslds, bokbindarpressar, skrufpressar, svarfvar, kottkvarnar,
borrstolar, vattentunnor, och kirror af jirn m.m. allt efter bestillning och
ritning.

Meddelat av Bergsingenioren Friberre Elias Hermelin, Eskilstuna.



