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TEKNIKHISTORISKA NOTISER

For elfte gingen sedan 1949 limnar Direktor G. Lind-
mark notiser om patenterade foregingare till nutida tek-
niska hjilpmedel.
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Tunnelbanor och
hégbanor.

Eng. pat. 4028/1816.

Redan omkring &r 1805 framkom, mera som ett hugskott, den forsta tanken
pa en trafiktunnel under engelska kanalen vid Calais—Dover. I form av patent
framfordes frigan om undervattens trafiktunnlar forst i R. F. Hawkins’ engelska
patent 4028 av ar 1816, avseende en murad tunnel med cirkuldr sektion under
floden Thames, avsedd dven for storre fordon. Den framgangsrike byggaren av
den férsta Thames-tunneln, M. I. Brunel, patenterade ar 1818 under nr 4204
en arbetsmetod for tunnelbygge baserad pd anvindande av arbetskamrar, var-
dera for en man, successivt frampressade medelst hydrauliskt tryck. Tunneln
utgjordes av gjutjirnsror av en diameter medgivande tva korbanor for fordon.
I H. Booths patent 7244 av ir 1836 beskrives en jirnvigstunnel med tva paral-
lella tuber, var och en for en jarnvigslinje. Efter detta patent foljde snart ytter-
ligare ndgra jirnvigstunnel-patent, varfor marken var ganska vil forberedd,
nir det engelska parlamentet ar 1853 bifoll forslaget om byggande av tunnel-
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Hégbana i New Y ork City omkring 1900.

banor i London. Arbetet pd dessa paborjades dock férst ar 1860. Cirka 30 ar
senare tillkom det djupa tub-systemet.

Aven hogbanor sysselsatte uppfinnare under jirnvigsepokens tidigaste ar,
forst sasom histdragna gods-transportbanor och hingbanor. M. Dicks engelska
patent §790 av ar 1829 avsdg en dven for persontransport avsedd hogbana med
en pa tva riler medelst stora hjul uppburen vagnskorg. Rilerna uppbars pa
ca 25 m avstand av pelare. Vagnskorgen framdrevs medelst en av en stationir
angmaskin driven draglina.

En hogbana med jirnvigslinjen uppburen pa pelare forenade medelst bagar
resp. broar patenterades forst av J. A. Telle i hans engelska patent 379 av ar
1855. Hans bansystem var avsett for stadstrafik med syfte att minska tringseln
pa genomfartslederna och i 6vrigt underlitta trafiken. I samma syfte patenterade
T. W. Rammell under nr 2213 av ar 1856 en stads-hogbana uppburen pa jirn-
pelare, en rad utefter vardera trottoarkanten, pd sddan hojd att annan trafik
obehindrat kunde passera under banan. Alla stationer voro placerade i angrin-
sande hus 1 tr. upp i jamnhdjd med jirnvigslinjen och med utging till en
plattform Gver gatans trottoar. Framdrivningen av tigen skulle ske medelst va-
kuum, 6verfort fran stationira pumpstationer genom en i birpelarnas topp an-
bragt rorledning. Alla tdg avsigs att av sikerhetsskil sittas igdng och stannas
samtidigt. Hogbanor av i stort sett likartad typ borjade byggas i N. Y. City i
bérjan av 1870-talet.

Det férsta omndmnandet av en konstgjord lem torde vara av Plinius d.y., en-
ligt vilken Marcus Sergius ca 200 ar f. Kr. bar en hand av metall sdsom ersitt-
ning for en i andra puniska kriget forlorad. Bland ildre uppgifter ir den mest

Konstgjorda lemmar.
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Eng. pat. 948/1872.

Ralslaggningsmaskin.
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bekanta om Gotz von Berlichingens »jirnhand», tillverkad ar 1504 av en vapen-
smed i Ollhausen och alltjimt i behdll. Handens invecklade mekanism med hak-
skivor och fjidrar ligger dold i handflatan. Handen kan bdjas och strickas i
handleden och varje finger kan bdjas i varje led och ritas ut under paverkan
av mekanismen.

Det forsta patentet pa en konstgjord lem ir engelska patentet nr 1724 av ar
1790, T. Mann. Detta liksom alla intill mitten av 18co-talet patenterade och
konstruerade konstgjorda lemmar voro emellertid endast i stdnd att passivt hilla
och bira. Den levande handens rérelser och formaga att gripa forsokte man icke
efterlikna. Forst i mitten av 18co-talet konstruerade tysken Ballif en verkligt
rorlig hand. Normalt var handen knuten genom att en fjider holl fingrarna
bdjda. Genom axel- och balrérelser kunde armens rérelser och fingrarnas strick-
ning stadkommas medelst remmar och stringar forbindande fingrarna med en
brostgordel. Handen kunde hirvid gripa och hilla fast samt slippa ett foremal.
Flera liknande patent finnas dven.

Nigot forsok att utnyttja de i den skadade lemmen kvarvarande musklerna
sisom kraftkilla for en av viljan styrd lem hade ditintills icke gjorts. Dock
hade Napoleon I:s livlikare J. D. Larrey redan efter dtertdget fran Moskva pa-
pekat, att de muskelkrafter, som finns kvar i en armstump, maste kunna ut-
nyttjas for rorelser i en konstgjord hand. Forst ca 1oo dr senare, eller under
forsta virldskrigets forsta ar borjade den tyske kirurgen H. Sauerbruch intres-
sera sig for problemet. Han isolerade de olika bdj- och strickmusklerna i den
kvarvarande arm- resp. benstumpen fran varandra, 6verklidde dem med hud
och inbiddade i en mittkanal i resp. muskel en lingsgdende elfenbensstav, vilken
fick vixa fast dir. Stavens fria inde férbands medelst en lina med den konst-
gjorda handens resp. fotens rorliga delar. Sauerbruch uttog nagra patent pa sina
proteskonstruktioner, bl.a. tyska patentet 313544 av ar 1917.

Redan s3 tidigt som ar 1872 borjade man intressera sig for en rationalisering
av jirnvigsbyggandet. Fransmannen P. Vitali erholl nimnda ar engelska paten-
tet 948 4 »Improvements in Laying the Permanent Way of Railways». Uppfin-
ningen innefattar ett speciellt rilsfordon for uttransport och liggande av rilsen.
Fordonet, som var dngdrivet, bestod av ett ramverk och var ganska langt, pa
sin 6versida uppbirande en i fordonets frimre och bakre dnde Gverhingande,
lingsgdende rilsbana, pd vilken kunde 16pa en av en dngmaskin driven lyftkran.
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Efter fordonet var kopplade ett antal slipvagnar, pd vilka voro staplade i for-
vig hopmonterade bansektioner av limplig lingd, var och en bestdende av tva
ralsstringar fastbultade pd sina sliprar. Medelst den rorliga lyftkranen lyftes
frin den nirmast fordonet kopplade slipvagnen bansektion efter bansektion och
transporterades till fordonets frimre ande. Dir nedlades och hopskarvades den
ena bansektionen efter den andra pd den i forvig firdigstillda banvallen. Allt
eftersom bansektionerna utlagts och hopskarvats rullade fordonet fram pa linjen.
Nir den ndrmast fordonet kopplade slipvagnen blivit tom, losskopplades den
och lyftes av sparet medelst en lyftkran i fordonets bakre inde, varvid den pla-
cerades pa banvallen och nista lastade slipvagn kopplades till fordonet.

Under 1840-talets senare hilft experimenterades med undervattenstelegrafe-
ring genom kabel med isolerande 6verdrag bl.a. av amerikanen J. B. Sleeth. En
telegraflinje mellan St. Louis och Nashville tvirs éver den en mile breda Ohio-
floden var upphingd pd hoga stolpar till stort foérfing for flodtrafiken. Pa
Sleeths forslag tillverkades, sannolikt under dren 1846—1847, en isolerad under-
vattenskabel utford i sektioner. Kabeln var en enkelledare omlindad med i varm
tritjira indrinkt kanfas till en diameter av %2 tum. Dirutanfor lades ett lager
av 18 st. parallella jirntradar sisom skydd for isoleringen, och slutligen omlin-
dades kabeln med en klen jirntrdd for sammanhallande av de parallella jirn-
tradarna. Kabeln fungerade under flera veckor tillfredsstillande, men borjade
forklarligt nog snart att fungera allt simre, sedan vatten intringt i isoleringen.
Hade Sleeth kint till gummits isolerande férméga, skulle hans banbrytande ar-
bete sikert ha burit frukt. Artionden senare aterfanns kabeln, nu ett musei-
foremal.

De forsta patenten pa isolering av elektriska ledningar med »gutta percha»
var engelska patentet 12136 och 12262, bdda av ar 1848. Det forra avsag en
enkelledare och det senare en kabel med tva eller flera ledningar. I engelska pa-
tentet 14166 av ar 1852, W. Reid och T. W. B. Brett avses en undervattenskabel
med isolerade ledningar inneslutna i ett jirnhélje utfort sisom med varandra
ledbart férenade »ryggkotor». En egentlig undervattenskabel patenterades forsta
gangen i engelska patentet 459 av ir 1852, C. W. och J. H. Harrison. De en-
skilda ledningarna voro isolerade och fernissade, varefter gummistrimlor spiral-
lindades kring ledningsknippet, det hela omgivet av skyddande band eller remsor
av galvaniserat jirn, sd att en jimn, rund kabel bildades.

Gjutning av ringformiga resp. ihdliga kroppar, sdsom hjulringar, trummor,
granatholjen m.m. under forsittande av gjutformen i hastig rotation, varvid den
smalta metallen av centrifugalkraften pressas mot formens ytterkontur, har varit
kind i mer dn 100 dr. Man erhdller genom denna gjutmetod dels ett titt gods
och dels en forenkling av sjilva gjutformen.

Det forsta patentet av detta slag dr engelska patentet 1232 av ar 1855, Jack-
son Bros, P. Gaudet et C., avseende gjutning av ringformiga kroppar, sdsom hjul-

Undervattenskabel.

Centrifugalgjutning.
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Luftkonditionering.
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ringar etc. Den kirnlsa formen ar monterad pd en horisontal eller vertikal,
hastigt roterande axel och ir forsedd med ett avtagbart lock med central 6pp-
ning, genom vilken den smilta metallen ifylles.

Patentet 1308 av ar 1855, R. Peters avser en gjutmaskin for granater och
andra ihdliga kroppar med gjutformen anordnad roterbar samtidigt i tva mot
varandra vinkelrita riktningar. Gjutformen ir utférd i tva halvor och uppbires
1 en inre ram, i sin tur roterbart uppburen av en fast, yttre ram. Den inre ramen
roteras frin en drivaxel och rorelsen 6verfores till mot varandra vinkelritt an-
bragta koniska kugghjul for drivning av gjutformen. Nir den smilta metallen
ifyllts i formen och denna forsittes i hastig rotation, slungas materialet ut i
formens ytterkontur.

Den forste som praktiskt utnyttjat centrifugalgjutning skall ha varit H. Bes-
semer.

Det numera for samlingslokaler o.d. aktuella begreppet luftkonditionering da-
terar sig egentligen fr@n borjan av innevarande drhundrade, men har en bak-
grund, som gar nistan dnnu ett drhundrade tillbaka. Silunda uttog J. Vallance
ar 1820 engelska patentet 4479 & »A Method and Apparatus for Freeing Roms
and Buildings (whether Public or Private) from Distressing Heat and of keeping
them constantly Cool or at a Pleasant Temperature, whether they are Crowded
to Excess or Empty, and also whether the Weather be hot or Cold».

Vallances idé gick i huvudsak ut pd att utanfér byggnaden ifrdga anbringa
luftpumpar f6r inmatande av den for ndende av Onskat resultat erforderliga
friskluften genom rorledningar mynnande under eller strax over golvytan. Ro-
ren voro férsedda med avskirmade utloppsoppningar anbragta med vissa av-
stind. Genom den instrémmande friskluften drevs den forskimda luften upp
mot taket, dir den utsdgs medelst sugfliktar. For reglering av temperaturen hos
den instrommande friskluften leddes inloppsroren genom behallare med avkylt
resp. uppvirmt vatten. I systemet ingick dven anordningar for noggrann tit-
ning av fonster och dorrar till forebyggande av drag; den inledda och avkylda
resp. uppvirmda friskluften skulle ensam sorja for luftvixlingen.

Nigon automatisk temperaturreglering forekom dock icke vid Vallances an-
ordning. Sidan kom till stind forst med engelska patentet 14068 av ar 1852
(icke namngiven, utanfor England bosatt uppfinnare), »Method and Apparatus
for Regulating the Heat of Buildings». Patentet avsdg en anordning for regle-
rande av spjill, ventiler m.m. sd kinsligt, att den reagerade dven for mycket
smi temperaturforindringar. Fér indamadlet ingick i uppvirmningssystemet for
en byggnad en metallstav av tvd med varandra hoplédda skivor, en av mis-
sing och en av jirn, med olika virmeutvidgningskoefficient. Staven pdverkade
en mekanism for stingande resp. 6ppnande av uppvirmningsanordningens spjall
eller ventiler. Vid for stark uppvirmning utvidgades sig missingsskivan mer an
jarnskivan, varvid staven kroktes och paverkade spjillen etc. i stingande rikt-
ning. Vid for svag uppvarmning paverkades mekanismen i motsatt riktning for
spjallens 6ppnande.
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Under storsta delen av 18oo-talet avsdgo motorfordonspatenten forutom for- Lastbilspatenten
don for persontransport s gott som uteslutande traktorer for dragning av slip- kom sent.

vagn och jordbruksredskap. Godstransportproblemets 16sning under 18o0o-talet
foljde jirnvigssystemet med en dragande enhet och en eller flera dragna enheter.
Tanken pd att skapa ett enhetsfordon for endast godsbefordran, eller en egentlig
lastbil, kom sirskilt i jirnvigarnas hemland England fram jimforelsevis sent.
Det forsta patentet pa en egentlig lastbil dr franskt, nr 5915 av ar 1828, O.
Pecqueur. I fordonets frimre dnde dr placerad en stdende dangpanna och bakom
denna en roterande dngmaskin. Maskinsk&taren har sin plats framfér angpannan
och bakom denna dr forarsitet placerat ver motorn. Bakaxeln ir delad och
drivningen Gverfores frin dngmaskinen medelst kedja. I &verforingen ingd ko-
niska kugghjul och ett planethjul, tillsammans bildande en differential; sanno-
likt den forsta i patentlitteraturen visade differentialen. Framhjulen dro var pa
sin vertikala pelare styrbara frdn styrveven och sinsemellan férbunda medelst en
parallellstaing. Framvagnen har en tvirstilld bladfjider, bakvagnen ir ofjidrad.

e 1 yskt pat. 5459/1878.

Forst so ar senare eller &r 1878 kom nista patent pi en lastbil, tyska patentet
5459, H. Michaelis. Vagnen har en stdende 8ngpanna och tvd liggande ingma- 161
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Franskt pat.
3748/1833.

De forsta
skrivmaskinerna.

skincylindrar. Drivningen Overfores genom linga vevstakar och cylindriska
kugghjul till en invindig kuggkrans pd bakhjulens bana. Framaxeln avfjidras
med en tvirstilld bladfjider och bakaxeln med tva halvelliptiska fjidrar. Det
dr6jde emellertid dnda till borjan av 189o-talet, innan lastbilstillverkningen kom
igang i Tyskland.

I den engelska patentlitteraturen upptridde ett egentligt lastbilspatent forst
med patentet 16447 av ar 1896. Foraren har hir ett upphdjt, oppet forarsite,
ungefir som en kuskbock.
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Sasom det forsta skrivmaskinspatentet kan mdjligen anses vara ett skotskt pa-
tent av ar 1694 avseende »one engine for writing, whereby five copies may be
done at the same time». Inga detaljer iro kinda.

Nirmast i alder torde komma engelska patentet 395 av ar 1714, H. Mill,
avseende »An Artificial Machine or Method for the Impressing or Transcribing
of Letters Singly or Progressively one after another, as in Writing .. .». I sak-
nad av niarmare uppgifter kan det icke avgoras, om en egentlig skrivmaskin
avses 1 patentet.

Franska patentet 3748 av dr 1833, M. Progin (Xavier) »Pour une machine ou
plume, typographique» avser en egentlig skrivmaskin, vars typarmar iro pla-
cerade i cirkel och sld i ett gemensamt centrum, en anordning, som man ansett
vara en amerikansk uppfinning. Under rorelsen ned mot papperet triffar bok-
stavstypen en med blick dverdragen konisk tapp, varvid typen firgas. I stillet
for att anordna papperet rorligt och maskinen stationir anordnade Progin pap-
peret stillastiende och lit maskinen flytta sig 6ver papperet. Maskinen uppges 1
patentskriften vara avsedd for skrivning nistan lika fort som med vanlig penna.

Ytterligare patent pd skrivmaskiner framkom i bdrjan av 1840-talet, dirav
ett i England ar 1841.

I detta sammanhang kan omndmnas att i slutet av 18co-talet tillverkades,



Teknikhistoriska notiser

troligen 1 ett enda exemplar, en skrivmaskin for kinesisk skrift, konstruerad av
en amerikansk prist i Kina. Maskinen hade ca 4 ooo typer, representerande de
vanligast forekommande av de i runt tal 14 ooo typer, vilka det kinesiska skrift-
spraket uppgivits innehdlla. Ett sd stort antal typer kan icke anordnas att ma-
novreras var for sig, varfor typerna dro anbragta pd ytan av ett stereotyperat
hjul ca 60 cm i diameter. Hjulet ir monterat horisontellt med typytan nedit
och med motsvarande bilder pd hjulets dversida. Hjulet svinges till dess den
onskade typen befinner sig i lige. Papperet mandvreras till ritt lige och pressas
medelst en hivarm upp mot typen. En uppovad person uppgavs pa maskinen
kunna skriva 4 a § ganger fortare in vad en snabb skrivare kan med pensel.
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Tyskt pat. 16367/1882.
Bland de husgerdd, som underlitta den nutida husmoderns arbete, betraktas Tryck-kokare.

tryck-kokaren nog allmint sdsom en mycket virdefull nyhet. Dock ir det icke
mindre dn ca 275 ar sedan den uppfanns av den franske fysikern Papin. Dennes
»gryta» med lufttitt fastskruvat lock och sikerhetsventil uppfanns nimligen
ar 1681, men torde forst under det senaste 3/4-seklet ha kommit i praktiskt hus-
hallsbruk. I varje fall finner man i patentlitteraturen egentliga tryck-kokare
forst i slutet av 1870-talet.

Det forsta patentet torde vara tyskt med nr 3404 av ar 1878, Altenloh m.fl.
Kokaren bestdr av en under- och en overdel, sammanhdllna medelst en bygel
nagot litet eftergivande, sa att vid starkt invindigt tryck overdelen littas si
mycket, att en del smd hdl medgiva utslippande av litet vatteninga. Genom
denna automatiska reglering forebygges explosion. Fran 188o-talet finns dven
ett antal tyska patent, varav ndgra anges avse »Papin-sche Kochtopfe» resp.

»P. Kochkessel». 163
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Vissel-Johanna.
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Tyska patentet 16367 av ar 1882, G. Franke, visar en tryck-kokare av en
under- och en 8verdel, med flinsar forsedda med tdtningslist (eventuellt dven
packningsring av metall eller asbest) och klimbyglar med skruvar for samman-
hdllande av kirlets hilfter. I den undre delens flins 4r anbragt en sikerhets-
ventil. Kokkirlet dr utvindigt beklitt med en virmeisolerande beliggning. I
karlet kan insittas pd varandra stillda skalar for olika matvaror.

Det forsta engelska patentet pa en egentlig tryck-kokare for hushallsbruk torde
vara nr 19715 av ar 1902, L. J. Renoy, vari sirskilt framhalles, att innehallet
fort och ekonomiskt kokas under fullstindigt bevarande av dess arom. Kokarens
ovre del ir omgiven av en kdpa for kylvatten till kokningens reglerande och
overdelens kylning efter slutad kokning.

Den visslande vattenpannan, som allmint gdr under namnet » Vissel- Johanna»,
ir ett exempel pd gamla uppfinningar, som i nutiden dter kommit till heders.

Under nr 1909 av ar 1854, G. Eden, skyddades i England ett dubbelviggigt
kokkirl, vars yttermantel var avsedd att fyllas med vatten. Over vattenrummet
fanns i locket en oppning med en diri insatt visselpipa avsedd att vid vattnets
kokning varsko hirom. P4 locket fanns dessutom en pa en locket genomgdende
axel anbragt anordning, varmed det inre kokkirlets innehall kunde réras om.
For indamalet voro vingar anbragta pa axelns nedre dnde. Betydligt senare, eller
i mitten av 1880o-talet, kom dven patent pd en vattenpanna med visselpipa 1
locket, silunda en egentlig »Vissel-Johanna».



