Teknikhistoriska notiser

GUNNAR LINDMARK t

Hopfalibar cykel

110

den 11 juli 1876 till Bergslagets disponent talar forvaltare Edv. Berglof om att
det nog inte var si nodvindigt med fallsinkningen for hyttans skull, men vil
for flottningen fran Agsjon. Forst 1881 kom arbetet iging, det avslutades 1882.
Det som utfordes var en grivd avloppskanal med botten, viggar och valv av
slaggsten. Den 6vertvirar &n med hjissan vil under ibotten nedanfsr hjulhuset
for att mynna ut i dn pd motsatt sida mot hyttan och nedstroms denna efter att
ha skurit igenom en landtunga. Tyvirr finns inga kartor eller ritningar 6ver av-
loppstunneln bevarade. Med ledning av en skogskarta (flygkarta) i skala
1:10 000 kan lingden av tunneln skattas till ca 250 m. Forf. har ¢j kunnat kom-
ma at att mita tunnelns sektion, men vid mynningen torde hojden frin den
plana bottnen till valvhjissan kunna uppskattas till 1,5 m, bredden 4r nigot
mindre.

Om tunnelns byggande ir foljande att siga. Den 14 april 1882 sinde Oscar
Forsgren, konstruktionschef vid Falu Kopparverk, en detaljerad PM till Edv.
Berglof pd Ag om arbetets utférande. Den samtidigt dversinda av Bergslagets
disponent godkinda ritningen hade tydligen forbrukats under arbetets ging.
Det var ju ett vanligt 6de pd denna tid, d& ritningsoriginalen ofta maste be-
gagnas pa arbetsplatsen. Den 6 maj s.d. skickade Forsgren ytterligare arbets-
ritningar, som numera ocksd dr férsvunna.

Man kan konstatera att arbetet slutfordes 1882. Av Ags rikenskaper synes,
att vissa forberedande arbeten gjordes redan 1881. Hela kostnaden for “’kanal-
och hjulhusbyggnaden” uppgick till ca 25 000 kronor.

Ags hytta star som ett pittoreskt minne av trikolsepoken i Sveriges jirnhan-
tering. Den har uppmirksammats av flera konstndrer. Av exterioren finns exem-
pelvis en vacker etsning av Stig Borglind, interioren med den senast 1889 om-
byggda hyttpipan har Ferdinand Boberg avbildat pa en kolteckning, som finns
publicerad i ”Bilder fran bruk och gruvor i Bergslagen”, Stockholm 1921.

Ags avloppstunnel, som forefaller att vara en forelopare till senare tiders kraft-
stationspraxis, har veterligen inte fatt ndgot minnesmirke, vare sig i ord eller
bild, forrin med dessa rader.

Forf. framfor ett hjartligt tack till arkivarie R. Ferling, som med stor bered-
villighet tillhandahdllit uppgifter om Ag ur Bergslagets rika Centralarkiv.

Ur framlidne direktéren Gunnar Lindmarks efterlimnade handlingar kan
Dedalus nu presentera ndgra teknikbistoriska notiser. Lindmark wvar under
madnga ar en flitig medarbetare i Dedalus, se dmnesregistret, avsnitt Teknik-
historiska notiser”.

Storstidernas parkeringsproblem har framkallat tanken pa en kombinerad
anvindning av bil och cykel pd sidant sitt, att en utifrdn kommande bil
parkeras i en mera periferisk del av staden, varifrin firden in till stadens
centralare delar fortsittes pa cykel. For andamalet kan cykeln vara anordnad
hopfillbar, si att den litt kan stuvas i bilens bagageutrymme och iter litt
goras korklar.

Hopfillbara cyklar har linge varit kidnda, tidigast genom engelska patentet
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3886 av 4r 1868, E. A. Cowper. I patentet beskrivs en tvdhjulig cykel med
vevar pa framaxeln och med en ram, som p& mitten dr forsedd med en gang-
jirnsled eller ocksd delad i tvd hopfogbara delar pd sd sitt, att cykeln till
minskande av utrymmesbehovet kan liggas ihop med hjulen intill varandra.

Hopfillbara cyklar har tidigare kommit till anvindning sirskilt for militart
bruk; numera kan de kanske komma att fylla en mission till lindrande av
parkeringsbekymren.

I dldre tider var det ingalunda si noga med ett patents enhetlighet som det  Vittomfattande patent
numera ir. Som exempel hirpa kan det engelska patentet nr 131 av ar 1661
anforas. Det tillforsikrade den for sina mekaniska experiment kinde Edward
Somerset, 2:¢ markis av Worcester, ensamprivilegium pa fyra helt olikartade
uppfinningar, nimligen:

ett fickur eller en klocka, som gdr utan uppdragning

ett gevir eller en pistol, som pa en tiondels minut omladdas med ett magasin

en anordning medelst vilken ett sex ars barn pa ett 6gonblick kan I6sa oroliga

histar for en diligens

en bdt som kan gd mot vind och strém.

Annu si sent som ar 1721 beviljades I. de la Chaumette ett engelskt patent
nr 434, omfattande bl. a.:

en snabbskjutande bakladdningskanon utan rekyl

ett svird anvindbart som bajonett

en krutkardus

en skorstenshuv mot obehaget frin rok

en snusdosa, ur vilken man kan taga en pris utan att taga upp dosan ur

fickan och utan att spilla

en penn- och fickkniv med fallbart blad

ett spanne

en maskin for lotteridragning

en diligens som varken kan stjilpa eller skaka

en metod for att hindra skeppsbrott

en bomb eller granat, som springes pa ritt avstind

en brostplat med halva normala vikten

en ficksax med skarp spets men utan fodral

en ljusstake med variabel vidd

en tavla anvindbar som singtak pd natten och som rumsprydnad

en lykta, m. m.

Nir den engelske majoren J. C. Savage en vacker sommarkvill dr 1911 stod Skywriting
och betraktade en flygmaskin som cirklade i skyn och dir efterlimnande en
fin rokstrimma, skall i hans hjirna ha upprunnit idén till senare tiders “sky-
writing”. Savage borjade experimentera bade i laboratoriet och 1 luften, varvid
det gillde att alstra en tydligt synbar dnga, som kunde hilla sig svivande i
luften, och vars utslippande frin flygmaskinen stod under pilotens kontroll.
Forsoken holls hemliga och avbrots av forsta virldskriget.
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Sandbléstring
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Skywriting. Eng. pat. nr 168.078/1920

Efter kriget togs saken dter upp. Frin ar 1919 finns ett engelskt patent nr
143 380, J. Reid, som dock blott anger de allminna principerna: att utslippa
motorns avgaser eller annan gas, dnga eller rok fran en sirskild behallare
under pilotens kontroll och att mandvrera planet si, att bokstiver e. d. bildas
1 luften. Nattetid kunde roken vara fosforescerande eller pd annat sitt sjilv-
lysande.

Aven Savage aterupptog arbetet och uttog flera patent pd “skywriting”.
Hans forsta patent nr 168 078 av dr 1920 angav, att tvd behillare skulle an-
vindas, den ena med finfordelat kol och den andra med olja, som skulle for-
angas i motorns avgasror, innan den blandades med kolstoftet. Emellertid
siges aven andra material, fasta, flytande eller gasformiga, kunna anvindas,
av sidan beskaffenhet att de vid utslippandet och blandningen bildade en
synlig rok, eventuellt pd grund av en kemisk reaktion mellan materialen. Ut-
slippandet skulle regleras av piloten medelst kranar. Aven kunde en luftstrom
vid flygningen medverka vid utslippandet och kontrollen av riktningen av
gasstrommen vid “skrivandet”.

Sandblistringens uppfinnare forefaller ha varit amerikanen B. C. Tilghman,
som dock inte synes ha erhdllit ndgot amerikanskt patent pd sin uppfinning.
Hans engelska patent nr 2147 av dr 1870 anger en metod for skirning, borr-
ning och slipning av sten, metall, glas o. d. och sirskilt fér rensning av ytor
fran slagg och oxidhinna samt for etsning av glas m. m., f6r ornamentering.
For dndamadlet riktas mot ytan en strom av sand-, kvarts- eller glaskorn,
dstadkommen av en kraftig strile av dnga, komprimerad luft eller vatten. Ju
storre hastighet strilen har och ju hdrdare och skarpkantigare kornen ir, desto
storre blir kornens skidrformaga. Vid tillricklig hastighet kan kornen néta
bort ett material som ir betydligt hdrdare in kornen sjilva.

Sanden eller slipmaterialet matas ned i en tratt, varifrin den genom ett
ror ledes till ett genom ett munstycke centralt gdende rér med mynning mot
munstyckets oppning. Det centrala réret omges av ett utrymme, till vilket
ledes dnga, luft eller vatten under tryck. Vid den hastiga utstrémningen av
dessa media ur munstycket medsuges det genom det centrala roret tillforda
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slipmedlet med hog hastighet. Strdlen av driv- och slipmedel riktas mot den
yta, som skall bearbetas.

F. Kadlec har i amerikanska patentet nr 1 141 248 av dr 1915 patenterat en Om bilen skenar
personbil med en originell anordning till forebyggande av olyckshindelse vid

rusning av bilen, om bromsarna exempelvis skulle klicka. Karosseriet dr 16s-

bart anbragt pd chassiet med en snett bakdt lutande skarv, forsedd med ett

par litt utdragbara fistbultar. Skulle fara uppstd, lossas dessa bultar och

karosseriet ramlar helt enkelt 1 marken, under det att chassiet fortsitter sin

vadliga fird. Till mildrande av stoten mot marken ir karosseriet pa under-

sidan forsett med fjadrar.

Om bilen skenar. Amer. pat. nr 1.141.248/1915
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