de direfter en resa till Helsingfors i juli 1836, en sista
resa till Stockholm och ater till Tallinn och Riga med
kapten A. J. Albers som befilhavare. Detta ir den sista

uppgift som finns om denna pionjiringare.'7?

Maskinleveranser till angfartyg 1820-23

NORRKOPING
Owens verkstad byggde ar 1820 utéver maskineriet till

Stockholm tre dngmaskiner for andra fartyg. Det forsta
av dessa hette Norrkdping, hade som igare ett nybildat
bolag i denna stad och skulle fora varor och passagera-
re mellan Stockholm och Norrképing. Skrovet var
byggt i Norrképing och kan frin borjan ha anvints for
ett segelfartyg. Samuel Owen hade kopt aktier i Norr-
kopings rederi for 1 500 riksdaler banko och var dar-
med en av dess storsta aktieigare.”> Angmaskinen
frin Owens verkstad var av samma typ som den i
Stockholm, med tva rorliga cylindrar och gav 28 eller 32
histars kraft.'®

Angaren Norrkiping gjorde en forsta provtur upp till
Stockholm midsommarveckan 1820, men forst i okto-
ber gick hon pa en annonserad tur mellan Riddarhol-
men och Norrképing via Sodertilje kanal. Detta var
den forsta kusttrad som nigon angare trafikerade.

Den 23 april 1821 gjorde Norrkdping en ”promenade-
fart” frin Norrkoping utat skirgarden och direfter
den 3 maj sin forsta ordinarie resa via Sodertilje kanal

till Stockholm med ”brinnvin, klider och diverse”.

Fartyget gjorde detta ar totalt nio resor mellan Norr-
koping och Stockholm, den sista 16 november.*®

Aret dirpa avgick Norrkiping den s april frin Stock-
holm till sin hemstad men rikade tydligen ut for stora
problem pi resan. Efter en besiktning 6 maj togs hon
ur trafik. Fran juli 1822 sattes istillet dngaren Stockholm

in pé turer till Norrképing vid sidan av resorna till

Abo.1®

YNGWE-FREY
Aven den mest kinda av den tidens dngare, Yagwe-

Frey, utrustades vid leveransen 1821 med en dngma-
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Yngwe-Frey. Akvarell 1837 av den
tiodrige prins Gustaf.
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Angaren Yngwe-Frey pa tre ritningar s. 106-108. De visar dick
och inredning, maskineriet och dven salongerna som Carl Jonas
Love Almqvist ndmner i Det gir an.
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skin frin Owen. Avsikten var att hon skulle ingd i en
ny typ av rationell och regelbunden trafik mellan
Stockholm och Géteborg.

I slutet av 1810-talet var forbindelserna mellan

Goteborg och Stockholm mycket primitiva och ore-

gelbundna. Minga hade hoppats att bygget av Gota
kanal skulle forbittra situationen, men arbetet pa
kanalen gick lingsamt. En av de personer som deltagit i
forberedelsearbetet for Gota kanal, major Jacob Forsell,

hade kommit fram till att kanalbygget drevs pa ett
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ohéllbart sitt, bide ekonomiskt och praktiskt. I janua-
ri 1818 gav han dérfér anonymt ut en skrift, Ovéildiga
tankar om Githa Canal, och skrev dir: "Manne icke 9
miljoner riksdaler, som nedgrivas i Gota Kanal, skulle
renderat staten en vida storre inkomst om de blivit
anvinda pa vilken annan niringsgren som helst?”%4
Detta pihopp beméttes snabbt av tva av Baltzar von
Platens medarbetare, kanalbyggets tekniske chef
Gustaf Adolf Lagerheim och riksdagsmannen Axel
Gabriel Silfverstolpe, som bada hivdade att kanalbyg-
get gick som planerat.’*s

Jacob Forsell gav inte sina kritiker ritt; han ansag
att en helt annan typ av trafik mellan Go6teborg och
Stockholm var nédvindig. Den skulle bestd av en
kombination av tvd dngbdtslinjer, en frin Stockholm
till Arboga eller Orebro och en frin Goteborg till en
limplig lastageplats vid Vinern. Diremellan skulle
ordnas en landviga forbindelse med forvagnar.

Jacob Forsell och hans bror Carl af Forsell ansokte i
oktober 1819 hos Kungl. Maj:t om tillstind f6r en
sddan trafik. Det gillde biade att bilda ett bolag for att
anskaffa och driva angfartyg for de tvé tinkta lederna
och att ordna forvagnar mellan ledernas indpunkter.
De pipekade att det vid flera riksdagar framforts krav
pé en forvagnstrafik i statlig regi pd de mest befarna
vigarna i landet.

Kungl. Maj:t ansag att forslaget var lovvirt och gav
sitt tillstdind den 30 december 1819 forutsatt ate lands-
hévdingen i Stockholms lin, Daniel Edelcreutz, fick

leda och évervaka projektplanen. Det behovdes dock

en noggrannare utredning av kostnaderna for att
inritta trafik med forvagnar.'®

Broderna Forsell visade i en ny skrift ett par exem-
pel pa vad den nya angfartygstekniken kunde innebi-
ra. De skildrade dngfartygens utveckling i England och
Amerika."®” Ett exempel pa utvecklingen i USA hade
stockholmarna ocksd fitt se i borjan av september
1819, da den tremastade, fullriggade amerikanska ang-
aren Savannah besokte Stockholm.

Savannah gjorde i maj 1819 en premiértur 6ver Atlan-
ten till Liverpool och vidare till S:t Petersburg via
Stockholm. Hir fick dngaren besok av den svenske
kronprinsen Oscar. Befilhavaren kapten Rogers fick
ocksa audiens hos Karl XIV Johan. Det finns en uppgift
att Rogers da forsokte silja dngaren till svenske kungen,
som skulle ha erbjudit varor virda 100 coo amerikanska
dollar som ersittning. Det blev inget kop eftersom
Savannahs igare ville ha hela betalningen i kontanter.'

Broderna Forsell hade gjort en ekonomisk kalkyl for
sitt trafikprojekt Stockholm-Goteborg. I den riknade
de med att varje dngare skulle vara nagot storre dn
Owens Amphitrite. Fartygens angmaskiner om 20 his-
tars kraft skulle enligt ett uppgjort kontrakt med
Samuel Owen kosta 8 500 riksdaler stycket. Kostna-
den for ved till brinsle beriknades bli 1 862 riksdaler
per dr. De sammanlagda drliga utgifterna, inklusive
lonerna for fartygschef och personal, kostnaderna for
lotsning och maskin- och fartygsunderhill och inrik-
nat sex procents avskrivning av byggkostnaderna,

borde bli ca 8 117 riksdaler. Inkomsterna beriknades
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bli 10 192 riksdaler per ar bara for den reguljira trafi-
ken. Broderna Forsell riknade ocksi med intikter frin
dngarnas utfirder till Drottningholm, Sédertilje och
Vaxholm respektive till Kinsé och Marstrand i Gote-
borgs skirgird. Ekonomiskt borde projektet dirfor
vara mycket lonsamt.'®

Aktieteckningen gick s bra att de 19 ooo riksdaler
banko som behovdes var tecknade redan i mitten av
maj 1820."° Samuel Owen var med som aktietecknare,
men han engagerade sig inte pa andra sitt i rederiet in
som leverantor av den dngmaskin som milaringaren
skulle forses med.

Angaren skulle byggas pi det skeppsvarv som lim-
nat ligst anbud, vilket var Stora varvet i Stockholm.
Byggandet var iging i augusti 1820, och den 20 maj
1821 kunde dngaren som fitt namnet Yzgwe-Frey gora
sina forsta resor, dels en med sina aktiedgare och en
med andra intresserade.’* Den gjorde de foljande
dagarna resor till Vaxholm och Rydboholm och éter-
kom i borjan av juni for lustturer pd Milaren till Sture-
hov och Gripsholm. I juni inledde Yngwe-Frey sin
reguljira trafik Stockholm-Stringnis—Visteras-Arbo-
ga och dter. Turerna fortsatte dnda till slutet av okto-
ber detta ar.

Angmaskinen frin Owens verkstad var pi 22 nomi-
nella histkrafter. Fartyget hade tvd salonger och tre
mindre hytter och pa dick rymdes atta vagnar. Trafiken
med Yngwe-Frey visade sig forsta tiden vara mycket 16n-
sam. Det forsta dret lir dess nettovinst ha varit 36 pro-

cent och dven under dren 1823 och 1824 kunde aktie-
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dgarna fa en hygglig utdelning. Redan 1825 minskade
dock utdelningen och sedan var de goda aren slut.?
Yngwe-Frey gjorde dnnu 1835 en tur i veckan till Arboga
med 6vernattning i Visterds. Direfter gjorde den regul-
jara turer Stockholm-Stringnis—Visteras tva ginger i
veckan och skotte den trafiken till oktober 1850.

Carl Jonas Love Almgqvist berittar i Dez gdr an, 1838,
om en fird med Yngwe-Frey via Stringnis till Arboga.'3
En minnestavla som satts upp pd Riddarholmen om
denna resa dr dock placerad pi fel stille, inte vid den
sydvistra delen av kajen varifrin milaringarna da
avgick.

Efter en lang tid pa Milaren sildes Yngwe-Frey till
dgaren av Borgviks bruk i Virmland, kammarherren
Skoldebrand, och anvindes frin 1851 under nya nam-
net Borgvik i godstrafik mellan Goteborg, Karlstad,
Kristinehamn och Hult. Den var di rite sliten och

gjordes troligen efter nagot ar om till pram.

BRAUT-ANUND
For den angare som skulle gi frin Goteborg till

Vinern var det svarare att fi aktiekapital dn det varit
for Yngwe-Frey. P4 ett méte i september 1820 bestim-
de aktietecknarna med Jacob Forsell i spetsen att borja
bygga angbéten, och man bestillde ett skrov frin
Gamla varvet i Goteborg. En svarighet var dock att fa
ett maskineri till angaren. Samuel Owen hade dtagit
sig att bygga dngmaskinen for bida dngbatarna, men
nu hade han sd méinga order att han inte kunde bygga

denna maskin forrin 1822.
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Jacob Forsell vinde sig dirfor till Thomas Stawford
i Hoganis och bestillde ett maskineri. Stawford kom
frin England till Héganis 1795. Han var tekniker och
specialist pd kolbrytning och blev den forste direkts-
ren for Hoganis stenkolsverk som grundades 1797.'94
Forsell ville ha en dngmaskin av samma modell som
den danska édngaren Caledonia, byggd i England.
Stawford dtog sig att bygga maskineriet for 9 coo riks-
daler och ha det insatt i det nya fartyget senast den 1
augusti 1821.

Det uppstod dock en rad problem. Den dngpanna
som skulle byggas av jirnplatar frin Skebo bruk blev
inte klar i tid, inte heller angarens skrov. Rederiet
beslot dock att angaren, som fick namnet Braut-
Anund, skulle vara iging vid midsommartiden 1822.
Den in si linge maskinl6sa angaren fordes i april till
Landskrona, dir Angmaskinen sattes in. Maskineriet
ville dock inte gi igiang, och det avslojades da att
Stawford inte alls utformat det som pa Caledonia utan
mer som maskinerna i Hoganis kolgruvor. Till slut
fick man dngaren att forflytta sig men bara i en fart av
tvd till tre knop. I mitten av juli gav projektledaren
Jacob Forsell upp och dtervinde till Goteborg.'?s

En speciell leverans frain Samuel Owen ér 1823 blev
darfor en ny maskin till Braur-Anund, som i september
1822 hade skickats upp till Stockholm. Rederiet bad
Samuel Owen att forst undersoka om den forsta ang-
maskinen kunde repareras. Owen menade att maski-
nen bara hade skrotvirdet, kanske atta riksdaler. Han

dtog sig att tillverka en ny dngmaskin till Braut-Anund

for 9 ooo riksdaler, nigot hogre in det tidigare angiv-
na priset.

Braut-Anund fick alltsd varen 1823 en helt ny angma-
skin om 22 histars kraft frin Owens verkstad i Stock-
holm och avgick sedan till Goteborg. Dess dgare hade
nu helt slippt tanken pa att anvinda dngaren pa den
trad som varit motivet for att bygga den. Braut-Anund
fick gora olika lustturer, bland annat till Kungilv och
Marstrand, och direfter ga upp till Vinern for att beso-
ka bland annat Mariestad, Kristinehamn och Karlstad.

Vistgotadelen av Gota kanal hade 1822 6ppnats for
trafik, och i juli 1826 gick Braut-Anund som forsta
maskindrivna fartyg in i denna del av kanalen och via
Vittern till Vadstena, Motala och Jonkoping. T augusti
gjorde Braut-Anund en resa genom den firdiga delen
av Gota kanals 6stgotadel till Bergs slussar och nistan
inda fram till Linkoping. Den sista biten av Stingin
var dock dnnu inte farbar for dngare. Pa aterresan, som
skildrades utforligt i lokalpressen, méttes angaren i
Motala av jakten Minnet, som varit med bade vid
kanalbygget och vid invigningen av denna stricka.
”Storverkets mistare” Baltzar von Platen kom ner och
hedraade den med sin nirvaro.'’

Efter fyra dr pa Vinern och Goéta kanal limnade
Braut-Anund Goteborg for gott och gick upp till Stock-
holm dir fartyget sattes i reguljir trafik till Uppsala. 1
juli 1827 gjorde den en resa norrut till Oregrund och
Givle, tva stider som inte tidigare besokts av nigon
dngbat. Som rapporterades i Weckoblad for Gefle Stad

hade omkring 1 500 personer pa kvillen den 1 augusti
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sokt sig ner till den tridplanterade kajen pa Skepps-
holmen for att ta emot dngaren. De blev inda besvik-
na - forst klockan atta nista morgon ankrade Braut-
Anund pi Givle redd."*

De foljande tre dagarna ordnades sirskilda lustresor
till och fran Harnis bruk med minst 100 passagerare
pa varje tur. En grupp oboister frin Hilsinglands rege-
mentes musikkdr underholl med musik. Turerna var
mycket uppskattade, berittade Weckoblad for Gefle stad,
men turen den 4 augusti stordes nagot av att fartyget
rikade ga pa grund som f6ljd av lotsens felnavigering.
Den 7 augusti avgick Braut-Anund mot Oregrund och
Stockholm med passagerare och gods, frimst tobak
fran Rettigs tobaksfabrik i Givle."?

Angaren gjorde en andra Givleresa den 14 augusti
och gjorde dven denna gang lustturer, bade till Harnis
bruk, till Engesberg och norra skirgirden. Pi alla plat-
ser som angaren anlopte pa aterresan till Stockholm
hyllades Braut-Anund och Owen.>*

Angaren sattes sedan in pi turer till Uppsala,
Stringnis, Torshilla och Arboga. Nigra ar in pi 1830-
talet doptes den om till Frithiof och trafikerade Enko-
ping sommaren 1834. Till sommaren 1835 fick dngaren
en ny Owen-maskin om 32 histars kraft och det nya
namnet Orzen men fortsatte med turer till samma
platser som tidigare.>** Dess hoga alder satte dndé sina
spar, och pa hosten 1837 och vintern 1838 utbjods
Ornen som hogsta vinst i en av Nummerlotteriets
dragningar. Det verkar inte som om ndgon vigade

satsa pa denna gamla dngare. Den fortsatte att g till

Enkoping och andra platser vid Milaren fram till

1842, som var angarens sista ar i trafik.

CARL JOHAN
Utover den trafik som Yngwe-Frey inledde sommaren

1821 frin Stockholm till Stringnis, Visteras och Arbo-
ga startades detta dr dven dngbdtstrafik si l[angt soderut
som till Kalmar och Ystad med den nybyggda stora
dngaren Carl Johan. Det ir oklart vem eller vilka som
var initiativtagare till dess rederi, men Carl af Forsell
kallade dem ”négra possessionater” i Skdne och enligt
uppgift var Karl XIV Johan en av aktiedgarna.>*

Carl Johans skrov hade byggts i Skiggenis vid Kal-
marsund 1820. Lastférmagan var sa stor att den kunde
ta ombord 1 coo tunnor sid och 54 kreatur utéver 26
passagerare.>*? Storleken innebar samtidigt att ang-
aren inte kunde gi genom Sodertilje kanal. T Stock-
holm hade Carl Johan tilliggsplats pa Saltsjosidan.

Maskineriet pa Carl Johan bestod av tva dangmaskiner
om vardera sexton histars kraft med en gemensam ang-
panna levererad fran Owens verkstad. Fartyget hade
fyra hoga master vilket visade sig nodvindigt eftersom
det ofta fick forlita sig pa vindkraften. Carl Johan kom
till Stockholm i maj 1821 och fick sina dngmaskiner
under sommaren. Den gjorde hir bara en lustresa, till
Sturehov. Carl Johan uppgavs ha kostat omkring 35 coo
riksdaler banko men pa grund av alltfor svaga dangma-
skiner tog hon aldrig hem sina kostnader. Angarens
maskiner lir senare ha tagits ut och fartyget skickats

som segelfartyg till Frankrike med en trilast.
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MOTSTAENDE SIDA:
Angbitshamnen pa Riddarhol-
men 1825-26. Det ir oklart vilka
de avbildade dngarna ir. Teck-
ning av Alexander Clemens
Wetterling.
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FORENINGEN
En viktig leverans fér Owen ar 1822 var ett angmaski-

neri for den nybyggda kustingaren Fireningen, iven
kallad Carlskrona Angbdt. Den tillhorde ett rederi med
det stitliga namnet Carlskrona Stads Angfartygs
Bolag som hade bildats i Karlskrona 1821. Av de 225
aktierna A 100 riksdaler banko hade 46 tecknats av

Carlskrona Varfs-Bolag, som drev det varv i staden dir
skrovet, av ek och furu pa kravell, till Foreningen bygg-
des; flera av flottans officerare var intressenter. Bland
ovriga aktietecknare fanns Samuel Owen som tecknat
fem aktier.>*+

Féreningen forsigs med tva angmaskiner om vardera

16 histars kraft med en gemensam angpanna frin
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Owens verkstad. Maskineriet installerades vid kajen
intill verkstaden, och i september 1822 gjorde dngaren
sin forsta resa frain Stockholm till Karlskrona och
Karlshamn. Det visade sig dock snart att det inte fanns
ekonomiska forutsittningar for regelbunden trafik till

dessa stider. Foreningen fick de foljande aren gora turer

frin Stockholm till Norrképing som eftertridare till
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dngaren Norrkoping. I maj 1823 annonserade man att
en resa med Foreningen skulle gé till Karlshamn och
darifran vidare till Libeck. Om resan genomfordes var
denna angare den andra svenska som sattes in i
utlandstrafik.>*s

Foreningen fortsatte med trafiken Stockholm-Norr-
koping till och med 1832 och uppges sedan ha anvints

DETTA OCH FOLJANDE UPPSLAG:
Tvé ritningar av Carlskrona Angbat,
iven kallad Fireningen. Den ena ir
signerad Samuel Owen.
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Angaren Upsala. Akvarell 1837 av

den tiodrige prins Gustaf.
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som primbogserare pa Milaren till 1839, da den sildes
till Kénigsberg i Preussen.**® Den fick hir nya namnet
Anna Henriette och var tinkt att gé i trafik till Memel,
Pillau och Danzig, men av detta blev bara nojesturer

kring Konigsberg ett enda ar, 1840.

PREUSSISCHER ADLER OCH
CONSTITUTIONEN

Under 1823 levererade Samuel Owens verkstad tva
stora fartygsmaskinerier, vardera bestdende av tvi sa
kallade balansingmaskiner med 55 histars kraft. De

sattes viren 1823 in i de dngfartyg som byggts for

posttraden mellan Ystad och Stralsund. Skroven bygg-
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des pa flottans varv i Karlskrona. Den ena av dessa
dngare byggdes for det preussiska postverket och dop-
tes till Preussischer Adler. Den andra dngaren, som skul-
le anvindas av det svenska postverket, hade forst
Svenska Lejonet som arbetsnamn men detta byttes
sedan mot Constitutionen. Fartygens historia har skild-

rats utforligt av Johannes Rudbeck.>*7

Angaren Upsala

For att skaffa mer arbete till sin verkstad och fortsitta
med de turer mellan Stockholm och Uppsala som
Amphitrite gjort ett par ganger 1821 lit Samuel Owen
Djurgérdsvarvet bygga en ny dngare fér egen rikning
som doptes till Upsala. Den fick en maskin om 22 his-
tars kraft. I maj 1822 inleddes trafiken Uppsala-Stock-
holm. Pi vigen anlopte dngaren Skokloster, Sigtuna,
Rosersberg, Stiket och Nockeby Bro. Upsala tog emot
passagerare dven frin andra orter om de tog sig ut till
dngaren med egna batar.

Det visade sig att Fyrisin denna vir var s grund
och svirframkomlig att dngaren redan efter en vecka
fick vinda vid Flottsund, och den 23 juni slutade den
helt med turer till Uppsala. Resten av sommaren och
hosten fick Upsala gora dagsturer Stockholm-String-
nis-Arboga. Biljettpriset var ungefir detsamma som
Yngwe-Freys resenirer betalade for en tvidagarsresa pa
samma stricka. Detta var férsta gingen tvd rederier

trafikerade samma trad.
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