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Av CAROLA GOLDKUHL

| andra avsnittet om Nils Ericson (1802—1869) skildrar forfattarinnan Carola Goldkuhl hans
insatser som jarnvégsbyggare — Vastra stambanan och sammanbindningsbanan i Stock-
holm. | artikeln belyses ocksa Nils Ericsons sista verk som banbrytande ingenjér och tek-
nisk nyskapare, anldggningen av tramassefabriken pa Wargén och utarbetande av ny
stadsplan for Gavie efter branden 1869.
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Dé’. Nils Ericson var sysselsatt med byggandet av Trollhitte kanal
och slussar maste han givetvis sett den lilla Vargon i Gota dlv nagon
mil uppstroms fran Trollhdttan. Den 13g pd siteriet Rannums dgor
och var skild fran fastlandet genom en mycket smal gren av dlven.
P4 omse sidor om denna hade sedan mer in hundra ar tillbaka legat
kvarnar och en tid dven ett brannvinsbranneri. Det som intresserade
Nils Ericson mest ifrdga om Vargon var sannolikt vattenkraften
men ocksd det forhdllandet, att det nirbeligna Hunneberg innehdll
en som det tycktes omitlig miangd skiffer. Dar drevs sedan linge
flera kalkbruk och en tid en cementfabrik.

Nils Ericson tycks ha arrenderat Vargon omkring 1840. Han lade
da ner brannvinsbrinneriet och startade en cementfabrik dir. Den
blev sikert en god affir, ty cement var en nddvindig vara vid hans
stora byggnadsforetag, forst vid Trollhdttan och sedermera vid Sta-
tens jirnvagar. Vargon kom s3 smaningom att helt tillhéra Nils
Ericson, sedan han 1847 kopt egendomarna Rinnum och Nygard
vid foten av Hunneberg. Nygard hade tidigare tillhort Peter Samuel
Bagge, som spelat en viktig roll 1 Trollhdtte Slussverks historia. Han
hade vid Hunneberg anlagt en cementfabrik, fran vilken cement
levererades till rikets fistningsanliggningar (Daedalus 1947, s. 131)
och antagligen dven till Trollhitte kanal.

Nils Ericsons yngste son, sedermera generalen Carl Ericson, har
i sina inte publicerade Hiagkomster berittat barndoms- och ungdoms-
minnen fran Nygard och Rannum. Inte minst har det sitt intresse
att taga del av vad han berdttat om familjens ofta strapatsrika resor
fran Vistergotland till huvudstaden eller till herresdtet Bjorksund 1
Sormland, dir enda dottern i familjen, Hedda, var gift med greve
Axel Morner. Carl Ericson skildrar en s3adan resa:

I december 1858 firdades mina forildrar i den stora resvagnen uppdt landet
for att tillbringa iven denna vinter i Stockholm och av denna resa, under
vilken jag var kusk, har jag nigra minnen. Vi skulle tillbringa julen hos de
nygifta Axel och Hedda p3 Bjorksund och firden skulle stillas 6ver Jonko-
ping—Grinna—Linkdping till Stegeborg, dir vi skulle gista morférildrarna
ndgra dagar. Jag var helt ung, hade fyllt 19 3r, och var bliven officer. Far
och mor sutto inuti den stora tickvagnen, dir det dock var plats for ytterli-
gare tvi pi baksitet. Bredvid mig pi kuskbocken satt kapten Carl Limnell,
adjutant hos min fader, senare expeditionschef i Jirnvigsstyrelsen. Sdsom for-
bud, i och for bestillning av histar pi gistgivargdrdarna, gick en kirra, hirt
lastad med Iidor, i vilka l13go slaktade kalkoner. Frakten av dessa kostade
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alltsi ingenting, men som inga jirnvigar innu funnos firdiga till huvudstaden,
si stodo godda kalkoner 1 hogt pris under vintermanaderna dir.

En resvagn frin gingna tider var omsorgsfullt inredd; pd mina forildrars
stodo baktill fyra eller fem vagnslidor inda upp till vagnstaket, ovanpi detta
var fistad en med skinn &verklidd 13da, som tickte hela taket och var 5 till
10 decimeter hog, siledes alldeles fortrifflig for mammas klinningar. Vagnen
var siledes bokstavligen hirt lastad och for densamma spindes tre histar i
bredd — ett i och for sig kraftigt och gott anspann. Histarna voro emellertid
ofta for varandra alldeles frimmande och naturligtvis kommo ibland sddana,
som aldrig forut gitt ens i parspann, lingt mindre i trespann, den ene liten,
den andre stor, den ene het och ivrig, den andre lat osv. — — — Pi den
tiden funnos innu linga, krokiga och branta backar och fér att komma upp
med den tunga vagnen miste man mingen ging sitta histarna i strickt ga-
lopp, och for att komma utf6r de isiga backarna fick man nistan krypa utfor
med histarna mingen ging asande pd bakdelen. —

Vid sddana farder tog familjen in hos slikt och vinner pa slott,
herresiten och pristgdrdar utefter vigen ”men”, skriver Carl, om
sd ej lampade sig, bodde man pad gistgivargdrdar och levde da mest
pa medford kallmat. Omkring 12 mil var den dagliga dagsresan”.

Dagarna fore julafton 1854 fick Nils Ericson pd Nygard kallelse att
infinna sig pa Stockholms slott hos Oskar I. Det blev en liten nitt
resa pa sex dagar i vinterkylan. Rikets Stinder hade efter arslanga
overldggningar beslutat att bygga jarnvigar 1 Sverige 1 statens egen
regi. Endast ez man ansdgs kunna komma ifrdga som chef {or detta
viktiga foretag, namligen Nils Ericson. Med mycket stor tvekan sva-
rade han ja, och man kan f6rstd hans villrddighet — han var kanal-
byggare, inte jirnvigsbyggare. Det sades emellertid av Nils Ericsons
vinner, att han var glad dver uppgiften att fa préva sina krafter pa
nagot nytt. Han var 52 4r gammal, hans krafter var obrutna och
han visste vad han var viard. Hade han forut, sade man, varit litet
vresig och tung till lynnet av att inte ha ndgot att gora — sa blev
han nu spelande glad, fylld av livslust och energi. Han kastade sig
genast in i arbetet.

Akt I av det stora jirnvigsdramat i Sverige hade som forste aktor
greve Adolf von Rosen, ofta kallad ’de svenska jirnvidgarnas fa-
der”. Efter att under dren 1834—36 ha organiserat Greklands sjo-
forsvar, atervinde von Rosen till sin vin John Ericsson i England.
Anda sedan 1826 hade de arbetat tillsammans didrute med Johns
manga “inventioner”. Nu gillde det den senaste — propellern. 1839



Nils Ericson — mannen och ingenjoren.ll

reste John till Amerika, Adolf von Rosen stannade kvar i utlandet
till 1845, dd han kom tillbaka till Sverige.

D3 hade redan mycket hint pd det omrdde som mer dn ndgot an-
nat intresserade honom, namligen jirnvdgarnas. Varfor inte sjilv
bygga sidana i Sverige — tanken fascinerade honom. Han mottes
emellertid av starkt motstdnd. Har holl man just pd att ligga upp
linjerna for ett omfattande kanalsystem. Likt stora pulsddror skulle
kanaler genomkorsa landet till fromma f6r dess niringsliv. De om-
fattande forundersdkningarna hade med Baltzar von Platens gil-
lande utforts av hans nirmaste man, John och Nils Ericssons lirare
och vin, 6versteldjtnanten Johan Edstrom. Denne var lika dvertygad
om kanalernas nodvandighet som von Rosen om jirnvigarnas.

Redan 1829 hade emellertid i riksdagen framkommit ett forslag
att man skulle anldgga en ”jirnrailvig” mellan Vittern och Hjil-
maren som ett supplement till kanalerna. Denna uppfattning om
jirnvigarna som endast ett bihang till kanalerna var vanlig i Sve-
rige dnnu ett par decennier senare.

1829 hade den stora lokomotivtivlingen vid Rainhill i England
varit den stora sensationen. Det var dir som Robert Stephenson med
sitt Jokomotiv Rocket vann Sver Nowelty, ritat och byggt pa 70
dagar av den svenske kaptenen John Ericsson. Endast ett obetydligt
missdde hindrade Novelty att vinna tivlingen. Avsikten med tiv-
lingen var att fa fram ett lokomotiv, som kunde dra vagnar for
persontrafik med dirfor erforderlig hastighet.

I England hade von Rosen tritt i forbindelse med nigra stora
affarshus, som nu plotsligt sdg framfor sig lysande utsikter vid an-
liggandet och Overtagandet av ett svenskt jirnvigsnit. Vid sin
hemkomst hade von Rosen med sig en i England utarbetad plan for
ett sadant ndt av jarnvagar. von Rosens jarnvigsplan gick ut pa att
tre huvudbanor skulle byggas med utgangspunkt fran Stockholm,
Ystad och Givle, jimte ett storre antal sidobanor. Han ingick till
Kungl. Maj:t med anhdllan att ”i forening med in- och utlindska
min genom aktiebolags bildande” erhalla tillstdnd att anligga dessa
jarnvigar. I november 1845 fick han och hans tilltdnkta bolag “ritt
att under de ndrmaste 20 dren utfora dessa anldggningar”. Sedan
oktroj beviljats, skulle bolaget ”atnjuta full dganderitt savil till
sjalva jirnbanorna som till avkastningen didrav”. ”Med detta re-
geringsbeslut”, siger en framstdende jirnvigsman, “gjordes alltsd
utlindska kapitalister till dgare for obegriansad tid av det svenska
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jarnvigsnitet och herrar dver var industriella framtid. Vart lands
sjalvstindighet och fria utveckling, ja, vart oberoende var kanske
aldrig mer hotat dn da.”

Den storstilat upplagda planen gick emellertid om intet, delvis
beroende pa en elakartad penningkris i England. Endast den lilla
bandelen frin Koping till lastageplatsen Hult vid Vinern kom till
utforande.

Emellertid hade von Rosens arsldnga, envisa propaganda haft det
goda med sig, att motstindet mot jarnvdgarna si smaningom blivit
uppluckrat. Framsynta min, framfor allt inom ridderskapet och
adeln, blev ivriga foresprakare for jarnvagsfragan. Manga hade varit
utomlands och med egna dgon sett, vad jirnvigar betydde for ett
lands utveckling, och framfor allt hade de provat detta nya sidtt att
fardas.

P3 Riddarhuset gick vid riksdagen 1850—51 stridens vagor hoga
bland de dar forsamlade adelsminnen. Man klandrade von Rosen
for att han inte vint sig till svenska regeringen istillet for att under-
handla med utlinningar. Han svarade att om regeringen da i borjan
hade till rikets stinder avgivit en proposition i dmnet, hade vi inte
behovt betrida en annan vdg och jag hade di inte behovt fora det
pinoliv, som jag i sju ar mast fora”. Med liv och lust sade han sig ha
arbetat for den stora saken men endast mott iskallt motstand.

Emellertid hade tiden blivit mogen for en 16sning. 1852 uppdrog
regeringen at generalmajor C. F. Akrell, chef for topografiska karen,
att efter gjorda undersokningar inkomma med ett forslag till ett
system av huvudbanor i riket. Den drivande kraften i denna viktiga
angelagenhet var statsrddet J. A. Gripenstedt, som anda fran borjan
varit en varm foresprakare for jarnvagsfrigan. Riksdagen 1853—
54 beslot i enlighet med den av J. Fr. Fahraeus kontrasignerade
kungl. propositionen att alla kommande stambanor skulle utforas i
statens egen regi och att staten direfter skulle bli dgare av desamma.
Detta var forsta borjan till Statens Jarnvigar.

von Rosen holl emellertid envist fast vid sitt forslag om enskild
foretagsamhet och bakom honom stod de engelska entreprendrerna,
som aterigen ville ha sin chans. Statsradet Gripenstedts ord pa Rid-
darhuset att ”det skulle bero av ndgra herrar pa en gata i London
att framkalla tusen obehag och svarigheter for oss” var dock ett
uttryck for den allminna meningen och von Rosen maiste till slut
med gramelse dra sig tillbaka frdn scenen. Som ett uttryck fér na-
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tionens tacksamhet for vad han utrittat, tillerkindes han 1856 en
livstidspension av 2.000 Rd.

Med detta kunde akt II taga sin borjan, och en ny huvudaktor
trida fram. Det har sagts, att den svenska regeringen mahinda
aldrig vagat sig pa ett sa ur alla synpunkter gigantiskt foretag som
byggandet av ett helt jarnvigsnit, om man inte vetat att det inom
landet fanns en man, som redan visat prov pa en utomordentlig for-
maga att leda stora foretag, en man som man kunde helt lita pa,
och vars stora kunnande och omutliga redbarhet var en borgen for
att det stora dventyret skulle fa ett lyckligt slut.

Ett intressant uttalande 1 detta sammanhang gjordes av ledamoten
av prastestandet prosten P. Holmberg. Efter att ha konstaterat, att
Sverige hade tillrackligt med skickliga ingenjorer for arbetet, fort-
satte han: ”Jag behover blott nimna Ericson for att erinra om vad
utmirkt vi pa detta filt dga, och mahinda aterstdr dnnu for detta
namn att vinna sin storsta dara pa det nya filt, som nu kommer att
oppnas.”

Den 22 januari 1855 fick Nils Ericson officiellt uppdrag att leda
Sveriges jarnvagsbyggnader ”med full makt och myndighet att efter
eget beprovande och pd eget ansvar ordna alla dithdrande arbeten”.
Det var en tung borda, som lades pd en enda mans axlar. Hans son
Carl skriver dirom: ”Min fader fick en utomordentligt stor maktbe-
fogenhet vid ledningen av dessa arbeten. Fransett den rent formella
redovisningen av alla rikenskaper kan sigas, att han redovisade
med firdigbyggda jirnviagsstrickor och tack vare det envilde, som
var honom givet, blevo de olika strickorna utférda inom kortare
tid och for mindre kostnad 4an vad de faststillda forslagen angdvo.”

1856 hade en av regeringen tillsatt kommitté framkommit med ett
detaljerat forslag om jarnvigarnas strickning genom landet. For-
slaget sindes pa remiss till Nils Ericson, som snabbt inkom med ett
betinkande pa trettiosex sidor, atfoljt av en karta. I betinkandet
framholl han till en borjan, att det ur savil ekonomisk som militir
synpunkt vore nodvindigt att man i borjan endast byggde de banor,
som pa kortaste stracka forband huvudstaden med Malmé, Géteborg,
Norge och de ndrmast beldgna norra provinserna. Hans forslag skil-
de sig i manga punkter fran kommitténs, dir dven von Rosen varit
medlem. Forslaget gav upphov till ldngvariga tvister. Man talade
vitt och brett om Ericsons “inkonstitutionella egenmiktighet” etc.

Statens jarnvdgsbygg-

nader under Nils
Ericson
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Sjilv visade han sig inte pd Riddarhuset, dér stridens vagor gick som
mest hoga.

Bland Nils Ericsons efterlimnade papper finns tvd i detta sam-
manhang intressanta brev, skrivna 1857, d@ Nils Ericson tycks ha
befunnit sig borta fran huvudstaden.

Det forsta brevet dr skrivet den 18 maj och brevskrivaren r da-
varande lantmarskalken greve Henning Hamilton. Han skriver

bl. a.:

Jarnvigsfrigan har i statsutskottet gitt vil och dess framging i Stinden ir
vil dven att hoppas. Jag anser mig likvil skyldig nimna att Herr Overstens
franvaro ej verkat gott och av minga gives en annan firg in den fortjinat.
Det vore siledes ur alla synpunkter Onskvirt, om Herr Oversten kunde
komma hit pi ndgra dagar, helst till Stindens gemensamma Overliggning.
— — — Ett skriftligt anférande vid det stora sammantridet, upptagande de
visentligaste anmirkningarna, som vid Herr Overstens forslag blivit gjorda,
skulle gora mera 3n hela dagens 6vriga kallprat och vederligga alla pastienden,
att bide Oversten och Regeringen funnit systemet forkastat, s3 att meningen
ej mera vore att forsvara detsamma.

Han slutar med att annu en gang be Nils Ericson infinna sig, vilket
han vet Gverensstimma med ”Hans Maj:ts onskan™.

I ett annat brev, skrivet 1 juni samma ar av greve W. Hamilton,
sags foljande:
Hir kimpas vildeliga for jirnvigarnas olika riktning. Man ser ultraconserva-
tiva fraternisera i jirnvigsfrigan med ultraradikala. Minga av vira bérja
att filla modet. Jag tror vi skola segra. I dag pa formiddagen hava upptritt:
1) Greve A. v. Rosen, talet varade 11/6 timma, utan virme och kraft,
2) Statsrddet Gripenstedt 13/4 timma, vil avhandlat och upplysande, 3) Pet-

ter Svensson i Trislinda, sakrikt och gott, i allt tillstyrkande Overstens for-
slag. — — — Ombkring 25 talare ha anmilt sig.

Efter sammanjimkning mellan Ericsons och kommitténs forslag
kom det blivande jirnvigsnitet att f3 det utseende, som kartan utvi-
sar. Det blev ocksd bestimt, att man skulle borja bygga i Goteborg
och Malmé mot Stockholm. Hela langden av de projekterade jarnvi-
garna uppgick till 154 mil. De berdknades vara fardiga fore 1869
till en kostnad av ca 116 miljoner Rd.

Adolf von Rosen hade svart att glomma att han desavouerats. I
ett brev till sin gamle vin John Ericsson skrev han:

— — — Jag skulle straffas for att jag satte mig emot Riksdagen och for att
behaga Grevarna Bonde och andra Magnater man icke allenast gick genom
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det vackra men improduktiva Sodermanland utan dven spetade upp &ver
Tivedens odsliga berg och moras i stillet for att som 2 ne Riksdagar bestimt
gd genom det slita och bordiga Westmanland samt Nerikes vackra och rika
dal, da lutningarna aldrig blivit mer 4an 1: 200 samt vigen minst 10 millioner
mindre, under det att nu varje dgonblick man har linga lutningar pd 1: 100
och dirtill gir genom de mest sterila trakter man kan uppleta.

Pa Riddarhuset hade det, som redan omtalats, gdtt ytterligt hetsigt

till under riksdagen 1855—56. Det var dir som von Rosen riktade
sitt skarpaste hugg mot sin gamle vin Nils Ericson, som han pdstod
holl sig undan och inte ville méta honom med 6ppet visir. Han for-
sokte bl. a. bevisa, att Ericson hade ldnat en del av sina forslag fran
honom sjilv och att mdnga av dem var simre in kommitténs.
Ericson hade dessutom vid tillsittande av tjinster inom jirnvigs-
bygget helt forbigatt honom, som under sitt pionjirarbete offrat en
formogenhet pd jarnvigarna. Dessa klagomal framforde han dven i
det ovan citerade brevet till John Ericsson. Han borjar dir att tala
om sin daliga hilsa och fortsitter:
— — — Men det som mer in allt annat verkat pd bdde min hilsa och lynne
dr, att jag alls inte blivit anvind av Regeringen vid den institution jag sjilv
skapat i virt land — nimligen jirnvigarna — och till f6ljd hirav varken har
nagot att gora eller att leva av. Den som jag har att tacka hirfore ir din
broder Nils, som ehuru jag vid min hemkomst bjod honom att sl sig samman
med mig och ataga sig utférandet, likvil dd jag lyckades bevisa deras vikt i
Sverige och konung Oscar utvalde honom till chef fér jirnvigsstyrelsen med
oinskrinkt makt, icke riknade for rov att alldeles utestinga mig frin allt
deltagande i verket, pd det att hans namn ensamt skulle synas och han ensam
fa hedern och inkomsten. Detta har ock fullkomligt lyckats, ty han har skor-
dat alla de utmirkelser konungen mojligen kunnat giva honom samt erhillit
en pension av 15.000 Rd om dret. Mig synes, att han girna kunnat unna mig
att fa vara antingen chef f6r personalen eller materielen under honom.

Som synes dr detta harda ord. Att von Rosens stillning dven for
Nils Ericson varit ett verkligt problem framgir av de ord han en
gang yttrat 1 dmnet. For greve von Rosen, sade han, kunde endast
en tjanst komma ifrdga och den hade han tyvirr sjilv, “vilket icke
ar min skuld”. Annu finns bevarat ett brev fran honom till von
Rosen, skrivet dagen efter dennes insinuanta och hetsiga tal p3 Rid-
darhuset. Det 4r avsint med bud den 10 december 1856. I sin kon-
cilianta form ger det en god bild av sin avsindare: — — —

— — — Jag har av Tidningarna nu fitt kinnedom om ditt yttrande pi Rid-
darhuset och man siger mig att ditt muntliga foredrag varit bide bittrare och
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utforligare sdvil angdende min person som mina goromal in tidningarna for-
miler. Dd man redbart, arbetsamt och forutseende soker uppfylla sina for-
bindelser, s3 kan sidana féredrag som ditt pd Riddarhuset icke annat dn pa
det hogsta forundra mig. Emellertid anhaller jag att du icke madtte anse detta
mitt yttrande som ndgon sorts ovilja frin min sida eller brytning av vira
for manga ar sedan knutna vinskapliga forbindelser. For dina offentliga hand-
lingar svarar du sjilv och jag for mina. Och di Konung och Stinder eller
endera delen finner sig icke bora fullt behdva mig, sd ir ingen gladare 4n jag
over den 6ppnade retritten. Vinsten ir min bade ifriga om oberoende, trevnad
och inkomst, — — — D3 du gar ut sd glom ej att vika in till sanne vinnen
N. Ericson. — — —

Ett annat brev fran Ericson till von Rosen, skrivet i Trollhdttan
redan 1844, ger bevis for att han vid den tiden girna velat hjilpa
sin vdn 1 hans jirnvagsplaner. Han berdttar i brevet att han snart
skall komma till Stockholm ”och skall jag d& medhava de upplys-
ningar du onskat dig och jag kan limna &ver Skane och dess profiler
jamfort med Havet. Jag skall dven se till, om ndgonting annat finnes
hos mig, som kan vara dig och dina planer i avseende pa jarnvags-
anldggningar till nytta”.

Att chefskapet tyngde Nils Ericson mera dn vad han till det yttre
visade och att han mer 4n en gang haft tanke pa att frigora sig dir-
ifrdn, framgdr av en promemoria, funnen bland hans efterlimnade
papper. Den ir tydligen avsedd endast for honom sjdlv och har titeln
”Om mitt forhdllande till Jarnvigsfragan och Statsrddet”. Att han
hyste tankar pa att avgd visar underrubriken: ”Skilen till avgang”.

Han borjar med att konstatera att ”min framstillning att gora
banan till Géteborg under 1862 icke vunnit Civilministerns belaten-
het, han har flera ginger for mig uttalat sin obeldtenhet dirmed —
huru skulle det se ut om alla chefer begarde forcera sina arbeten som
jag”. Forflyttning av anslagen for jirnvigarna fick inte goras, det
”skulle rubba ordningen for medlens utbetalning”. Emellertid hade
Ericson muntligen meddelat ministern att fore nista riksdag en del
nddiga undersokningar och kalkyler miste goras for vissa strack-
ningar av Ostra stambanan, ”sisom kostnaden for nedgingen utfor
Kolmarden och banans riktning dir, vilken kostar mindre och blir
vackrare om den droges mera it vister, en friga som desto sdkrare
miste komma pi tal som bide landshévding Ugglas och atskilliga
av Norrkopings invanare hort mig uttala detta forhallande”. Nils

40 Ericson forordar vidare en undersdkning av linjen Nissjo—Eksjo.
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“emedan tvisten Oster eller vdster om Sommen icke kan avgoras utan
att Stinderna fa reda pa denna linjes lingd och kostnad”. Forbitt-
ringar bor ocksd goras pa linjen Nissjo—Linkoping “for att astad-
komma en siker jimforelse mellan linjen oster eller vister om Som-
men”. Han 6nskade vidare “att linjen Oster eller vdster om Sigtuna-
fjirden matte f3 Gverses 4 bada sidor, di denna for huvudstaden
och provinserna sa angeligna bana foretridesvis bor komma under
arbete”.

Efter att ha relaterat en ordvixling mellan honom sjilv och stats-
radet angdende banan Frovi—Ervalla fortsitter Nils Ericson: ”Utan
egentlig anledning sade mig Statsradet hidrefter, att jag i avseende pa
jirnvagarnas proposition for deras fortsittning icke far nagon offi-
ciell framstillning, men att Statsrddet inda vill tala med mig enskilt
dirom. Detta var vil egentligen en uppmaning att icke ligga mig i
denna fraga pa det sitt som forut skett.”

P3 ett annat stille skriver han med tanke pa den snart fullbordade
vistra stambanan, att ”frdn inga av Statsrddets ledamoter har ett
enda ord av beldtenhet med arbetets tidigare fullbordande avhorts
och icke heller fran Regentens”.

Nils Ericson avslutar sin promemoria med att vdga skidlen for och
emot en eventuell avgang. Han kdnner djupt sitt ansvar for de
manga paborjade arbetena och framfor allt for sina underlydande.
»Vilken besynnerlig stillning skulle jag inte intaga till alla fragor,
som rorde fortsittningen av ett foretag, for vilket jag under dess ut-
forande icke skulle hava ndgot att gora. I vilken stillning skulle jag
inte komma till tjansteman och underordnade av alla grader, som av
mig icke kunde erhdlla ndgon sorts svar i avseende pa deras fortsatta
tjanstgoring, avloning, framtid m. m.”

Denna Nils Ericsons privata uppgorelse med sig sjilv tyckes mig
ha stort intresse — det dr inte ofta han sdger nagot om sig och sina
problem.

En regntung varmorgon 1855 togs det forsta spadtaget pd de Att bygga en
svenska jirnvigarna. Det var strax utanfor Alingsds. Kapten West- jarnvag
man, av Nils Ericson férordnad for detta distrikt, satte spaden i

jorden. Under handklappningar fran sina arbetskamrater korde

stenhuggaren Per August Skog bort den forsta skottkidrran jord.

I dag stir en minnessten pa denna plats med inskriptionen Hir

bdrjade arbetet i Statens Jernvdgar under Nils Ericson 30/4 1855”. a1
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Innan arbetet kunde paborjas hade Nils Ericson och hans nirmaste
min haft tusen detaljer att ordna. Baracker, bagerier, bryggerier,
marketenterier, sjukstuga etc. miste uppforas, innan “’rallarna” an-
— plotsligt blev det liv och rorelse pad den forut relativt ordrda
landsbygden, inte minst nédr rekryterna fran nirbeligna regementen
kom tdgande. Liksom vid sina foregdende stora arbeten hade Nils
Ericson anvint sig av militdren. Ndr denna visade sig alltfor fatalig,
maste arbetare anskaffas pa annat sitt.

Den 1 mars 1855 upplistes 1 kyrkorna pd vistgotaslitten en kun-
gorelse, ur vilken jag citerar foljande:

Sedan Kongl. Maj:t i ndder anbefallt, att arbetena vid Statens jirnvigsbygg-
nader skola foretagas sd snart drstiden och nddiga forberedande itgirder si-
dant medgiva, har Herr Oversten och Commenddren Ericson, som fitt sig
uppdragen hogsta ledningen dirav, tillkinnagivit och anmodat Konungens
Befallningshavande kungora: att arbetena komma att pabdrjas i instundande
var, vid den tid vedeldade rum och baracker kunna bebos, att arbetare da
komma att antagas pd strickan mellan Goteborg och Alingsds; att arbetena i
allminhet komma att stillas pd beting si beriknade, att arbetaren kan for-
tjina 1 rdr rgs och dirutdver per dag, allt efter vars och ens flit och arbets-
formaga; att de arbetssokande, s vitt ske kan, bora redan fore avgingen frin
hemorten sli sig samman 1 sirskilda arbetslag av 12 a2 15 man och icke diri
intaga svaga, sjuklige eller till arbete mindre duglige personer, samt att varje
arbetare bor medtaga spade, ett singticke samt en pase, i vilken han kan
mottaga de matvaror eller den proviant, som pa stillet far uttagas.

I fortsdttningen uppmanas de som Onskar erhalla arbete att fortast
moijligt anteckna sig antingen hos kronolinsmannen, varvid de maste
forete prastbevis “om god frejd”, eller hos pastor i sin hemforsam-
ling.

De forsta milen fran Goteborg till Alingsds vallade stor moda i
svarforcerad terring med omvixlande hojder och djupa dalar. Hos-
ten 1855 var man uppe i 2.500 man, som emellertid maste sindas
hem, di vintern kom. Tidigt pa viren satte man igdng igen med den
forsta milen frin Goteborg. Nils Ericson sade sjalv en gang om
denna stricka att ”den i forhillande till lingden var den kostsam-
maste och mest arbetsdryga strickan av vistra stambanan mellan
Goteborg och Stockholm™.

Den 1 december 1856, kungens namnsdag och redan av den an-
ledningen en stor festdag, dngade det forsta taget ut fran Goteborg



Wargo tramassefabrik, 1870-talet. — Litografi ur Pabst-Axelsson, Sveriges
Industriella Etablissementer. Stockholm 1870—79.
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till det 15 km avldgsna Jonsered, dit banan da blivit firdig. 200
herrar och damer hade tagit plats i vagnarna och efter den fantastiskt
korta tiden av 25 minuter anlinde man till Jonsered. En tidningsman
skrev dagen didrp4, att denna resa dgt “hela det behag, blandat med
en viss hdpnad, som férsta resan pd en jarnvig maste inge”.

Nir sommaren kom, blev det via tagen stor folkvandring till det
naturskona Jonsered och pd det nydppnade schweizeriet gick det sa
livligt till, att nykterhetsfolket krivde forbud for tigen att gd om
sondagarna. Nils Ericson svarade emellertid klokt nog att ”den ar-
betande klassen, instingd under veckan i osunda fabriker, mer in
val behovde andas sundare luft didrute i den fagra naturen”.

Ett lika intensivt intresse visade skaningarna for sin forsta lilla
jarnvig mellan Malmo och Lund. Jag vill garna i detta sammanhang
citera fyra brev, som ger en inblick i det interna arbetet pd den lilla
bandelen Malmé—Lund. Tre av breven ar skrivna av Nils Ericsons
narmaste medarbetare, majoren Carl Beijer, som under aren 1837 —
38 wvarit anstdlld vid jirnvagsbyggnader i S:t Petersburg men nu
var Overingenjor for Sodra stambanan med Nils Ericsons brorson
Hjalmar Elworth som nirmaste man. Den 29 juli 1856 skrev han ett
langt brev till ”Chefen for Statens Jernvigsbyggnader Oversten,
Commendoren och Riddaren av flera Ordnar Herr N. Nils Ericsson,
Goteborg”. Han beklagar i borjan att de i England bestillda loko-
motiven tycks utebli, varfor han nodgas resa 6ver till London, och
fortsitter:

Det ir emellertid av stor vikt fér mig att veta, om Du verkeligen vill ppna
nagon del av Vistra stambanan under instundande hést, och om Du for detta
indamal vill gora nagon uppoffring for att fi tvenne nya Locomotiver i ir,
helst jag forestiller mig att, f6r en del av banans dppnande pro forma kunde
girna ballast Locomotiven begagnas, torde Du vara god dirom underritta
mig pd London, dit Du dven torde sinda mig en fullmakt att & Dina vignar
handla — — —. For ytterligare bestillning av Rails ir det en viktig sak att
forst hava forsokt de redan bekomne, vilket jag hade hoppats kunna ske pd
banan hiremellan och Lund under instundande vinter — — — det indock
ovisst huruvida jirnets hardhet ir tillricklig, vilket icke kan utrénas pd annat
sitt in genom ndgra mdnaders dkning. — — — Genom Elworths rapport,
som Du foére Din avresa frin Goteborg mottagit, finner Du arbetets fortging
pa jirnvigen. Den stora jirnbryggan ir hitkommen — — — och for en stund
sedan erhdll jag brev frin Tottie med underrittelse om att de Engelska ar-
betarna hitkomma i morgon for att pdborja uppsittning. — — — Vi kimpa
med brist pa Slipers och Tegel, skenliggningen gir emellertid ganska vil och
vi ha redan 6vat in flera skickliga Skenliggare. — — — Passagerarvagnarna
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av forsta Classen dro nu pi vig hit och uppsittningen av Godsvagnarna bliver
fullbordad under loppet av nista minad. — — — For meddelandet av Dina
forslager rorande jirnvigarnas styrelses organisation tackar jag Dig och hop-
pas att Du icke dvergiver oss, ty limnar Du oss bliva vi nog bortkdrda den
ene efter den andre, men stannar Du kvar med vad befattning som helst,
kunna vi hilla oss i den strid, som jag forutser svirligen kan undvikas, — — —
Du kinner mina dsikter pd forhand och min innerliga 6vertygelse idr, att om
vi alla hilla tillsammans, kommer allt att gi bra, men skiljer sig en fran oss,
sittes allt pd spel.

Brevet visar att Nils Ericson redan si tidigt som 1856 haft tanke pa
att lamna arbetet.

I ett brev, skrivet dret dirpd, ir Beijer fortfarande orolig for
jirnvigsfragans 16sande: ”Jag adr ytterst otdlig att fa veta vad Stdn-
derna besluta i Jarnvigsfrigan och fir jag ddmjukast bedja Dig
vara god sinda mig en telegraph Depesch sd snart ndgot beslut blivit
fattat”. Han fortsitter: ”Arbetet gar ganska raskt framdt under en
sirdeles gynnsam viderlek och med 6kad arbetsstyrka”.

I nista brev berittar han att de anlagt en ”Skepps Docka” 1
Malmé hamn, som invigts av landshovdingen. ”Arbetet utdt linjen
gar ganska bra med en arbetsstyrka av omkring 1.100 man. Jag tror
ej att vi i ar behova nagon commendering och hoppas att kunna er-
hélla 1.500 & 2.000 man privata arbetare.”

Det fjirde brevet dr till Beijer fran Nils Ericson sjilv. Det ar
skrivet en manad innan bandelen Malm6—Lund 6ppnades for trafik.

Broder! Tack for dina 2 sista brev, det glider mig att allt gitt vil vid forsta
provturen 3 banan, och hogst angeliget dr att ingenting hinder, som oroar
sinnena dels vid Riksdagen, dels pd nigon sorts oro for Jirnvigens begagnande
i orten. Du md nu kéra och prova bist du vill, men nigra annonserade turer
eller offentligt dppnad trafik fir icke ske forrin 1 december, och den dir
Collation som Troil sagt mig att Malmé och Lund dmnar tillstilla, far icke
heller ske forrin den 1 December, emedan jag nu sidant anmilt hos Ko-
nungen.

Du ser av tidningarna att man insatt mig i Statsutskottet, jag har icke
avsagt mig denna platsen, emedan si linge jag dr hir, kan den vara god att
hava for Jirnvigarnas skull, helst innan det dir forskottet erhilles. Hilsa
Testor och tacka for hans brev, jag gillar visserligen att man framdeles till-
stiller den dir assuransen pi liv, som spilles pa Jarnvigen, men skulle man nu
till en borjan tala om nigonting sidant, si skulle var och en anse sig som
sjdlvspilling di han beger sig pd Jirnvig. — — — Snart borjar striden om
Jirnvigarna och den blir ganska blodig. — — — Troil vill arbeta mycket i
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Skine, det vill siga uppdt Lagadalen 11 mil, innan ndsta Riksdag. Detta ir
rent av omdjligt. Jag har tagit upp 6 1/2 mil till norra indan av Finjasjon,
matte det lyckas langt in 1 Landet med forsvarade transportdistanser. — — —
Ledsamt om vi inga pengar skulle fi till Statsbanorna férrin pd nya dret.
Fa se hur det kan gi.

Din sanne vin N. Ericson.

Under de foljande dren, innan Nils Ericson 1862 begirde sitt av-
sked, 4r hela hans existens sd intimt forbunden med hans arbete, att
mycket litet finns att siga om honom som privatman. Den stora
mingd brev han under denna tid maste ha skrivit — det var ju enda
sittet for honom att meddela sig bl. a. med sina nirmaste med-
arbetare pa de olika jarnvagsstrickorna — finns med fa undantag
ej 1 behdll, breven till familjen inte alls. Det enda rent personliga
man kan f3 fram ir vad hans son Carl berdttar. Han var under en
tid sin fars adjutant och foljde honom under de stindiga resorna
utefter jarnvigslinjerna. Han maste d&, som han sjilv berdttar, ”pa
medforda kartor (arbetsprofiler) stindigt redogora for hur arbetena
pa varje sirskild punkt fortskred”.

Ingenstides utefter banan kunde man vara siker pa att inte
»Oversten” plotsligt dok upp och ve den, som dad inte gjorde sin
plikt. Man brukade hissa signalflaggor utefter linjen for att varsko,
nir han var i faggorna. Hans temperament var ju som broderns inte
av det lugna slaget. Men hans jirnhdrda disciplin var nédvindig for
att allt skulle fungera. En ging rikade han pa en gammal arbetare,
som gick pa skenorna. ”Vet du inte att det ar forbjudet att ga pa
skenorna?” fragade han barskt. ”Jo, oversten”, fick han till svar,
”men dai sliter moe mindre pa salera”. Han fick fortsitta.

En sida av Nils Ericsons verksamhet under dessa ar far inte for-
bigds, nimligen
hans stora formaga som liromistare och instruktor. De allra flesta som han
anstillde, visste ingenting om jirnvigar, hade aldrig sett sidana, langt mindre
blivit fortrogna med de otaliga redskap och senare maskiner, som fordrades
for att bygga sidana. Men Nils Ericson rickte till for allt. Rik erfarenhet och
praktiskt forstind sade honom genast, hur ett arbete skulle utféras och det
fick icke sigas emot. Byggandet av Statens Jirnvigar blev dirfor liksom kanal-
arbetena en praktisk skola for jirnvigsingenjorer och arbetsférmin liksom

ocksi en skola for omtinksam och sparsam forvaltning och en noggrann
redovisning av statens medel.
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En chef, som fordrar minst lika mycket av sig som av andra, hade
man givetvis den storsta beundran och respekt f&ér. Nils Ericson har
ocksa fatt det vackraste eftermile: ”Av allt som ©Overste Ericson
limnat efter sig av sina verk, vet jag ingenting s8 betydelsefullt som
den anda han satte i sina ingenjorer av ordning och sparsamhet, for-
sakelse for egen del och trohet mot huvudman”. Det berittas, att da
en av hans nivellorer klagade &ver att han inte kunde hinna med
sina avloningslistor under veckans dagar, fick han ett barskt svar:
Har Ni inte natten till sondagen, hela sondagen och natten till
mandagen att arbeta pa?”

Arbetet pd vistra stambanan fortsatte i allt mer dkat tempo. Men
innan man vagade sig pa att sitta nddig personal pd de lok man an-
skaffade frdn England, maste denna utbildas. I tidningarna i vistra
Sverige kunde man dirfor ldasa foljande annons:

Yngre Sjomin, Machin-arbetare eller andra personer, som iro nigot hemma
1 Engelska spraket, kunna sisom Eldare 3 Locomotiv eller Angvagnar bliva
antagne efter anmilan 4 Jernvigs-Bureaun i Goteborg. Sddane personer hava,
efter ddagalagd palitlighet och stadga, utsikt att framdeles bliva antagne som
Locomotiv-forare och Conducteurer vid Statens Jernbanor.

Noggranna instruktioner utarbetades for all tdgpersonal, framfor
allt for lokomotivforarna. De skulle bl. a. noga se till att de hade
hela tdget med sig, dd de limnade en station, och de var ocksa an-
svariga for att inte passagerarna dkte utanpa en vagn”. Handled-
ningen for blivande passagerare var givetvis dnnu mer detaljerad.
Men nir det skrevs var tanken den, att det helt enkelt inte fick bli
nagra olyckor i samband med jarnvigsresorna — det fanns redan
tillrackligt med olyckskorpar, som kraxade runt ”Chefen {6r Statens
Jernbanor”. Man kan jimfoéra med vad Nils Ericson skrev 1 sitt nyss
citerade brev till Beijer angdende assuransen for tagpassagerare.

Sommaren 1857 arbetade narmare 8.000 man pa strickan fran
Jonsered norrut genom Vistergdtland och det gick snabbt framat.
Snart nog kunde man med tag resa till Vargdrda och senare till Fal-
koping. Jarnvigsbanken vid Figlavik mellan dessa orter visade sig
bli ett jittearbete. Den var 700 m ldng och pd det djupaste stillet
14 m hog. Under tvd hela &r korde 500 man ofortrutet sina skott-
kirror for att fylla ut den. Nigon har beriknat att det atgick
3.750.000 vilfyllda kirror.
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I oktober 1858 hade man hunnit till Falképing, dit resan tog fyra
timmar. Den ordinarie diligensen norrut, som fitt dka snilskjuts pa
taget till Falkoping, fick dar trida i funktion. Den resande kunde
med den fortsitta till Stockholm, dit man ankom efter tre dagar.
Sveriges tva storsta stider var alltsd dnnu utan jirnvigsforbindelse
med varandra. Nidr de kungliga prinsarna, excellenser, statsrid och
andra skulle ge glans at den stora festen i Falkoping, dit ett fullsatt
tdg angat in fran Goteborg, fick de 8ka i egna vagnar, dragna av
hastar.

I juni 1859 hade man hunnit till Skévde. Dir motte en bandel en
annan och detta firades givetvis med stor stit. Stadens tidning be-
skrev evenemanget:

Klockan atta pd aftonen hordes de gilla visslingarna och strax direfter blevo
synliga de med 16v och blommor smakfullt sirade lokomotiven, forande
med sig nigra av damer och herrar i oppna, likaledes 16vklidda vagnar. Med
vindens hastighet rullade dessa frustande dngare mot foreningspunkten och
gavo varandra dir — tack vare de skickliga forarne — en mjuk men dock
varm och eldig kyss, allt under kanoners din, fosterlindska melodiers upp-
stimmande av en vald orkester ur Skaraborgs Kongl. Regementes musikkar
och askiadarnas jubel.

Nair man hunnit till Téreboda och Géta kanal var i realiteten en
viss forbindelse med huvudstaden nddd, och detta fordrade givetvis
ett stort upplagt festarrangemang. For detta tillfille hade en liten
skrift blivit tryckt med titeln ”Beskrifning 6ver Westra Stambanan
Goteborg—Toreboda jimte Underrittelser for Resande”. Den skild-
rar utforligt hela banans strickning, de olika stationerna, traktens
topografi etc. Ett exemplar dirav bands i vackert, blitt sammets-
band med guldtryck och tillignades Oversten, Commendoren och
Riddarren Herr N. Ericson. Med det foljde en lingre hyllningsvers
i tidens yviga stil.

I och med denna invigning avstannade arbetet pa vistra stam-
banan, av vilken tva femtedelar nu var avverkade, och man ag-
nade sig i stdllet dt att frdn Stockholm fullfélja byggandet. Nils
Ericson flyttade sin jarnvigsbyrd frin Goteborg till Stockholm, dir
den blev inhyst i Oxenstiernas hus mitt emot slottet. Sjilv flyttade
han med sin familj till huvudstaden.

Vintertiden, d& isarna l13g, hade Stockholm varit sa gott som isole-
rat fran yttervirlden. Orsaken till att ingen jarnvdg drogs fram dit
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var forst och frimst den, att man inte hade kunnat enas om vistra
stambanans strickning. Skulle den gd norr eller soder om Milaren?
Visserligen hade Nils Ericson redan i sitt forut omtalade “betin-
kande” férordat den sédra strickan, men han hade som vanligt fatt
manga nejsigare emot sig. 1857 fattade Stinderna dntligen sitt beslut
i enlighet med Nils Ericsons plan. Helt fick han dock inte sin vilja
igenom, inte ifrdga om var huvudstadens station skulle ligga. Han
hade foreslagit platsen vid Klara sj6, men denna plan motarbetades
starkt av bl. a. von Rosen. Jag dterkommer senare till hela projektet
om den s. k. ssmmanbindningsbanan, ett av Nils Ericsons djdrvaste
och mest framsynta projekt. Han fick denna ging ndja sig med att
forligga denna station pa Soder. Han foreslog att den skulle byggas
vid norra stranden av den s. k. Fatburssjon, varifran — det hade
han forutsett — det sedan vore en relativt ldtt sak att sprianga en
tunnel under sodra bergen for att ddrefter draga jarnvigen till Klara
$j0.

Stockholms stad var frikostig med bade mark och pengar och sa
borjade arbetet med att utfylla den stinkande Fatburssjon och sanera
den forslummade trakten diromkring. Samtidigt 1j6d ocksd de forsta
sprangskotten vid Liljeholmen. Till chef for dessa arbeten hade Nils
Ericson forordnat Hjalmar Elworth. Det forsta betydande arbetet
pa strickan var den 370 m linga banken &ver Arstaviken med dess
botten av bldlera. Nils Ericson hade all sin uppmirksamhet riktad
pa denna bank och varje vecka fordrade han fullstindig redogorelse
for arbetet, varhelst i riket han 4n befann sig. Banken fylldes med
grus, som seglades dit pa roslagsskutor, samt med sten fran spring-
ningarna.

En natt i september 1859 hade man natt sd langt att de bada lagen
kunde motas. Befil och manskap tdgade in under avsjungande av
”Dane liksom dskan broder”, man lade in en sista kraftig laddning,
som med dunder och brak raserade det sista klippartiet, och sd
kunde man métas under hurrarop och handklappningar. En ny
etapp var fullbordad.

Den 17 februari 1860 dngade for forsta gidngen ett lokomotiv in
till huvudstaden. Ombord pd detta befann sig bland andra Nils
Ericson och Hjalmar Elworth och det var inte endast de som hade
anledning att kinna sig beldtna. Det nya stationshuset vid Fatburs-
sjon var i det narmaste fardigt. Det var byggt i trd — ett provisorium
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enligt Nils Ericsons utrikning — och var ritat av fortifikationsoffi-
cern och privatarkitekten Adolf Wilhelm Edelsviard. Redan 1855
hade Nils Ericson givit honom i uppdrag att rita och uppfora alla
byggnader pa vistra stambanan. Detta uppdrag utvidgades till att
omfatta sd gott som alla statsbanornas byggnader. Edelsvird foljde
Nils Ericson pa hans minga resor utefter de projekterade linjerna,
de utsdg tillsammans limpliga platser for stationsbyggnader etc. och
samarbetet dem emellan tycks ha varit det basta.

Hosten 1860 var strickan Stockholm—Sodertilje firdig och man
gjorde sig redo for den kungliga provturen. Och s dngade lokomo-
tivet ”Stockholm” ut fran Soder, dragande den kungliga vagnen
med riksvapnet pa dorren och en kunglig krona pa taket, en salong
klidd med sidendamast och med dyrbara mattor pa golvet. 200 in-
bjudna medféljde. Med hipnad besags den hoga banken vid Tullinge
och bron &ver Sodertilje kanal. Vid banketten i Sodertilje utbragte
Carl XV en skal for dverste Ericson.

Eftersom Stockholms station 1dg sd langt frin stadens centrum
hade till den anslutits en hastomnibus, som utgick fran Gustav Adolfs
torg. Plats i denna kunde man bestilla 1 forvig.

Visserligen hade stockholmarna genom denna lilla bandel kommit
ndgot mer i centrum, men nagon egentlig anvindning for den hade
de inte. Det blev knappast mer 4n en ndjesikning fram och tillbaka.
Det tog 1 1/2 timme att komma till Sodertilje och biljettpriset var
inte sirdeles hogt, i tredje klass 85 ore. Intressant dr att i detta sam-
manhang notera vad en stockholmsstins pd denna tid hade i lon.
Det var 125 Rd i manaden jamte fri bostad och vedbrand.

Den absoluta hdjdpunkten i jirnvigsbyggandet blev invigningen Vistra stambanan
av Vistra stambanan. Den 3 november 1862 tidigt pd morgonen Tk
avgick ett langt, festklitt tdg frin Stockholm med Goteborg som
destination. Allt vad landet hade av hdga herrar hade inbjudits att
medfdlja. Det nypolerade lokomotivet ”Sédermanland”, prytt med
flaggor, blommor och kungligt namnchiffer drog efter sig 21 vagnar,
varav fyra kungliga. For att kungen och prinsarna skulle kunna visa
sig for folket var tvd vagnar Oppna. De fyra riksstinden hade var-
dera tvd vagnar. Svea livgardes musikkar medfoljde.
Denna resa till Goteborg, som tog tva dagar, blev en fest utan like.
Vid varje storre station holl tdget under granna dreportar, vanligen
resta av en slottsherre i ndrheten. I Vingaker stannade det pa Sivsta- 51
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holms slotts dgor och greve Trolle-Bonde bjod hela sillskapet pa
en ”draplig middag”. Nir det blev morkt, gick tiget fram genom en
korridor av stockeldar och marschaller, bengaliska eldar och fyr-
verkeri. Varje liten ort ville 6vertriffa grannen. Den férsta dagen
hann man inte lingre 4n till Orebro, diar man skulle 6vernatta.
Stockholms Dagblads korrespondent telegraferade: “Hela staden
illuminerad, stadskyrkan och teaterhuset praktfulla, pa slottet en
elektrisk sol. Balen borjar kl. 9.”

Goteborgarna hade i veckor forberett sig pad denna jirnvigsfest.
Deras nya vackra stationshus, ritat av Edelsvird, var sedan flera
ar fardigt pa en plats, som Nils Ericson anvisat: Drottningtorget, dd
kallat Tritorget. Platsen beskrevs sdlunda: ”P3 detta omride, dir
blott for tre ar sedan den ojimna marken brots av linshiktets och
slaktarhusets ruskiga byggnader samt aldriga fistningsgravar och
sumpiga karr, hojer sig nu storartade byggnader, frimst bland dem
stationshuset.”

Att goteborgarna var stolta Over sin jirnvig och sitt vackra sta-
tionshus 4r helt naturligt. S. A. Hedlund skrev i sin Handelstidning,
da han pd ort och stille hade bevittnat det ovanliga skidespelet vid
stationen med mycket folk som kom och gick, lokomotiv som dngade
ut och in, klockor som ringde o. s. v.: ”Det kindes ritt besynnerligt,
da man forsta gangen var vittne till denna rorelse. Man tyckte sig
oférmodat ha kommit ut i stora virlden, sedan man linge bott i en
vindskammare, man tillhorde inte lingre blott det kira Sverige, man
var utkommen i Europa.”

En samtida bild visar hur den stora stationshallen i Goteborg
tedde sig det historiska Ogonblick, di3 det forsta stockholmstiget
angade in. Det hade varit en sannskyldig triumffard den sista biten
mot Goteborg. En riksdagsman skrev efterdt: Illumination i alla
fonster, eld pad alla kullar, Flodasjon bestrodd med eldsldgor, allt
var hianforande.” Hallen var fylld av en mangtusenhévdad skara,
ddr fanns girlander av ljusldgor, flaggor, dekorationer av olika slag,
granna uniformer, eleganta toaletter. Hela Goteborg tringdes kring
bangdrden. Kungen gav Nils Ericson Vasaordens storkors i briljan-
ter och denne utdelade fortjansttecken av olika slag till sina manga
medarbetare. Sedan Carl XV forklarat Vistra stambanan Sppnad,
brot jublet ut, ackompanjerat av kanonskott, regementsmusik och
hurrarop. Den efterfoljande kungabalen pid Borsen var den mest
lysande i stadens historia. Nista dag, efter en genomfestad natt,




Karta éver de foreslagna jarnvigarna i Sverige enligt de av jarnvigskommit-
tén och Nils Ericson gjorda utredningarna under férsta hilften av 1850-talet.
— Ur »Folkets Rést» 20 december 1856.



Stockholm fran Mosebacke, omkring 1863. — Stockholms Stadsmuseum.
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Fran byggandet av sammanbindningsbanan i Stockholm. Jdrnvigsbron éver
Norrstrom. — Teckning av O. A. Mankell, Ny Illustrerad Tidning 1867.

Sammanbindningsbanan i Stockholm. Bron éver Siderstrom, fran jirnvigen
till Riddarholmskanalen. — Teckning av O. A. Mankell, Ny Illustrerad Tid-

ning 1867.
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Sammanbindningsbanan i Stockbolm. En sinkkista vid jarnvdgsbron éver

Norrstrom. — Teckning av O.

A. Mankell, Ny Illustrerad Tidning 1867.
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Sammanbindningsbanan i Stockholm. Anliggningsarbeten i en skirning pa
Sédermalm, néira Bjorngardsgatan. — Teckning av O. A. Mankell, Ny Illus-

trerad Tidning 1867.

Sammanbindningsbanan i Stockholm. Gamla Jdrnvdgen, med limningarna av
»Sédertorn», — Teckning av O. A. Mankell, Ny Illustrerad Tidning 1867.
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Soédra Bangdrden i Stockholm, stationshuset. — Ny Illustrerad Tidning 1860.

Fran sprdangningen av jarnvigstunneln pa Sédermalm under Fersenska buset.
Fotografi, 186o-talet. — Stockholms Stadsmuseum.
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Invigningen av Vistra Stambanan, festligheterna i Géteborgs bangdrd den 4
november 1862. — Ur The Illustrated London News.




Centralstationen i Stockholm 1870.

Centralstationen, interiér av stora vestibulen. — Teckning av O. A. Mankell,
Ny Ilustrerad Tidning 187 2.
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holls predikan i domkyrkan — pd vers — av domprosten Peter
Wieselgren. Efter ytterligare en festmiltid limnade tdget Goteborg
tidigt ndsta morgon.

Nu kunde man allts3 komma till Stockholm pd 14 timmar och
drommen om att ”’pd en dag framila tvirs genom landet” hade bli-
vit verklighet.

Arbetet pa de manga olika jarnvigslinjerna kunde inte Sverblickas
av en enda man, det insdg Nils Ericson klart, och han féreslog darfor
Kungl. Maj:t att tillsitta tre intendenter, var och en i sitt distrikt
och med vidstrickta befogenheter: de skulle dvervaka byggnads-
arbetena, ha befil dver alla tjinstemin och utgora en verkstdllande
och sammanhillande myndighet. De skulle ocksd vara medlemmar
av jarnvigsstyrelsen. Hjalmar Elworth utsigs till intendent for
Vistra stambanan fran huvudstaden till Hallsberg och blev statio-
nerad i Stockholm. Denna nya organisation betydde ocksa, att Nils
Ericson for alltid limnade chefskapet for Sveriges jarnvagsbyggna-
der och att en rad dugliga medarbetare fick taga vid, ddr han slutat.
Hans avgang vickte stor saknad hos den talrika personal, som arbe-
tat under honom. En guldmedalj priglades 6ver honom och &ver-
racktes vid en hogtidlighet samtidigt som det av Troili malade por-
trattet avtacktes, som nu hinger pd Kungl. Jarnvigsstyrelsen.

Sdsom ett bevis pa sin tacksamhet tillerkinde Sveriges riksdag Nils
Ericson en arlig pension av 15.000 Rd, den storsta som dittills givits
at en enskild person. Pensionen var “ett erkdnnande av den ut-
markta skicklighet, den oegennyttiga uppoffring av tid och krafter
samt den omfattande férmaga, varmed friherre Ericson ordnat och
utfort de honom av staten anfértrodda och ansvarsfulla virv”.

Aret 1862 kan alltsa med skil sigas utgora toppunkten i Nils Nils och John
Ericsons liv. Det egendomliga dr att detsamma kan sigas om hans
bror John i Amerika. Den 8 mars detta ar hade Monitor utgatt som
segrare Over Sydstaternas fruktade Merrimac i sjostriden pd Hamp-
ton Roads och gjort John Ericsson till arets hjilte 1 hans nya foster-
land.
Nu tar de bdda broderna ater upp kontakten med varandra.
Nagra brev fran denna tid finns bevarade. Den 3 februari skriver
John fran New York:

Mottag min lyckonskan av det stora jirnvigsforetaget. Att mitt fosterland
allaredan framskridit si lingt att verkligen en jirnbana finnes mellan Stock- 61
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holm och Géteborg fignar mig pi det hogsta, men att det stora foretaget
genomdrivits av min bror ingiver mig en forndjelse som ord icke kunna
beskriva. Mottag dirfér min hjirtliga lyckdnskan, Broder! M3 Dina lands-
min och Din samtid ej glomma Dina bemddanden och Ditt nit. Eftervirlden,
som alltid dr rittvis, kommer att hylla Dig som en av fosterlandets nyttigaste
och f6rsta min. Du dmnar nu, som det synes, dgna Dig 3t det fredliga, husliga
livet. Visserligen dr det tid Du sokte vila men kommer den att medbringa
den sillhet Du vintar? Sikerligen inte. Full verksamhet 4r ett naturbehov
for den, som i femtio 3r arbetat som du haver. Foér min del motser jag med
verklig fasa ett lugn, och beder jag Férsynen att mina krafter m§ tillita mig
att arbeta till den stund, di livsmekanismen p3 en ging nedbrytes.

Nils svarar med nigra inte mindre vinliga brev. I det forsta fore-
slir han John att komma hem atminstone pa ett besok. ”Du maste
se ditt land, innan du blir f6r gammal. Stanna hos mig nista som-
mar, vi skola besoka Langbanshyttan och fars och mors gravar. Du
skall fa se mina arbeten i Trollhdttan och Stockholm, jarnvigarna
etc. och du skall mirka, hur Sverige gitt framat sedan du limnade
det. — — — Kom hem och andas luften i dina fiders land.”

I ett foljande brev frigar han John om han inte ”kunde finna det
intressant och drofullt att komma hem och bli konsulterande ingenjor
for de tre nordiska rikenas sjostridskrafter”. Han anser att det skulle
vara till en ovidrderlig nytta for dessa riken, om John ville stilla sin
energi, skicklighet och stora erfarenhet 1 deras tjanst. Han tillfogar
ocksa en forhoppning om att John nu dr ekonomiskt fullt oberoende,
detta skulle ge storre tyngd 4t hans forslag.

Hur stéllde sig den arbetstyngde och oberiknelige John till detta?
Hans svar anldnder snart och ar ytterligt kortfattat: ”Det filt Du
erbjuder mig dr alltfor vidstrickt att av mig betridas.” P4 Nils
inbjudan att beséka honom och sitt gamla hemland svarar John med
nagra skarpa ord om “krutgubbarna i Skandinavien med deras smi-
sinne och ensidighet”. Han hade ingen tanke pa att 6dsla bort sin
dyrbara tid pd dem!

John hade emellertid ritt i sin formodan att Nils, liksom han
sjalv, inte kunde tinka sig ett liv utan arbete. Visserligen flyttade
Nils med stor glidje till sitt vackra Nygird men han hade dock
full sysselsittning. De bida girdarna med allt som horde till dem
fordrade stindig tillsyn och han avgick heller inte som Overmeca-
nicus vid Trollhdttan forrdn 1866. Den planerade s. k. sammanbind-
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ningsbanan i Stockholm villade honom stora bekymmer. For manga
var det ett fullkomligt orealiserbart foretag att dra en jirnvig genom
huvudstadens centrala delar. Den 17 januari 1857 hade Illustrerad
Tidning skrivit foljande — tydligen ett forsok att utldsa opinionen
i skilda lager:

Hos oss pagir som livligast striden om Stockholm skall hava blott en bangard,
sdsom Overste Ericson foreslagit, eller 2:ne, vilket var jirnvigskommitténs
forslag. Vi anse oss ej kompetenta att bedoma utférbarheten av Gverste Eric-
sons plan, vars storartade idé ingen fornekat, men vi ha svirt att tro, att
en man, som med s3 mycket snille forenar sd stor erfarenhet som ingenjor
endast haft for avsikt att framkasta ett blindande fantasifoster, som vid
forsta beroring med verkligheten skulle uppldsas i intet.

Efter att ha belyst problemet fran en annan sida fortsitter tid-
ningen:

Den hiftighet, med vilken man snart sagt frin alla sidor kastat sig over
Ericsons plan, rdjer nigot mera an blott en billig oro for dess utférbarhet.
Vi skulle nidstan vilja svira pd att sirad fifinga dr med i spelet och sirad
fafinga ir redan i och for sig sjilv en ganska farlig fiende. Kommer hon
sedan, atfoljd av en hel hir av enskilda intressen och berikningar, s3 blir hon
en fruktansvird makt, for vars brytande fordras snillets hela Sverligsenhet
och tidlamod!

Jarnvigskommitténs forslag var att tva bangardar skulle byggas,
en vid Stadsgarden nedanfor Sodra bergen, vilken skulle ta emot
trafiken soderifran, och en i Humlegdrden med en bibana till Nybro-
viken, avsedd for trafiken norrifran. Utbyte av passagerare och gods

Detta forslag vann manga anhingare, bland vilka Hierta i Afton-
bladet var en av de ivrigaste- Nils Ericson insag till slut att det var
hans skyldighet att ta till orda, hur ogdrna han n yttrade sig offent-
ligt. Den 21 mars 1863 holl han i De la Croix’ salong vid Brunke-
bergstorg sitt beromda féredrag, som varade i tvd timmar och belys-
tes med kartor och berdkningar av olika slag.

Han bérjade med att papeka att landskapen norr och séder om
Milaren till en stracka av 14 mil var skilda frdn varandra utan
nigon kommunikation. Hur skulle invdnarna norr om Stockholm
kunna noja sig med att deras bana slutade vid Nybron, dir varken
person- eller varutrafik hade nagon direkt forbindelse soderut? Han
framstillde fragan om “nagot ovanligt, verkligt eller inbillat hin-
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der” forelag hos hans motstdndare att acceptera hans forslag. Med
olika tablder visade han att en gemensam station bleve den ur alla
synpunkter billigaste och fortsatte: ”Jag frdgar nu den drade publi-
ken, infor vilken jag har dran upptriada: Var skall stationen ligga?”
Han forutskickade att alla var ense om att den méste befinna sig i
nidrheten av en hamnplats och man hade dirfor foreslagit Humle-
garden med stickspar till Nybroviken och Stadsgdrden, tva olika
stationer alltsd.

Nils Ericson borjade med stadsgardsprojektet och sokte i en lingre
utredning bevisa, hur olimplig denna plats var. ”Det stora ut-
rymme”, sade han bl. a., ”som erfordras for dkande och promene-
rande vid en passagerarestation i huvudstaden samt for nddiga pryd-
nader saknas alldeles vid Stadsgarden”. Den tunnel, som maste
sprangas genom Sodra bergen, skulle bli 200 m liangre dn den av
honom foreslagna till Riddarfjarden och gi i en svirbemistrad
kurva — ett arbete, som mig veterligt dannu ingen forsokt”.

”Vid Klara sj6”, fortsatte han, “’finns alla fordelar forenade, dir
finnes bade centralt ldge och rymligheter”. Tomterna, som man skulle
bygga pa, var obebodda, och det stinkande, stillastdende vattnet dir,
en sanitir oldgenhet, skulle forsvinna genom den nodvindiga dri-
neringen. Han papekade ocksd att det blivande stationshuset skulle
komma att ligga alldeles fritt och 6ppet och “skulle kunna givas
storhet och prydlighet”, forskona staden och bilda en slutsten, som
med skil borde av huvudstaden pa ett vardigt sdtt prydas.

Han siger att badde Goéteborg, Lund, Malmo och Orebro redan har
vackra stationshus ”med smakens fordringar uppforda, det dr endast
huvudstaden, som saknar en sidan”. Han paminner ocksa om att
det nu 4r atta ar sedan arbetet med Sveriges jarnvagar borjade och
sex ar sedan en proposition framlades om en jirnvdg norrut till
Uppsala och Sala, men att denna dnnu inte kommit till stand. Skulle
nu en sddan byggas, vore det sannerligen en ytterligare otur, om den
skulle sluta vid Humlegarden, tillade han maliciGst.

Efter dessa kraftiga salvor ansig Nils Ericson tiden mogen att
ge sina dhorare en noga genomarbetad plan fér sammanbindnings-
banan, sidan han ville ha den. Han pavisade till att borja med att
det nu bevisligen var en litt sak att springa en tunnel ”genom vara
granitberg”, och att ’bygga en bank eller bro dver Riddarfjirden”.
Han uppvisade en fullstindig kalkyl dver kostnaderna vid endast
en station, berittade vad inkomsterna blivit pd banan Malmé—Lund
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och att under 1861 mer 4n en miljon passagerare akt pa sodra och
vastra stambanorna. Han hade riknat ut att ssmmanbindningsbanan
skulle ge en arlig vinst av 165.000 Rd — ”bittre in ndgon annan
bana 1 landet skulle den komma att bira kostnaderna”. ”Om nagra
ar”, fortsatte han med tonvikt pd varje ord, ”finns det 100 mil jarn-
vag soder om Mailaren, men dnnu vigrar man att utféra det korta
vagstycke, som skulle framfora dessa jarnvigar till medelpunkten av
huvudstadens handelsliv.”

Slutet pa detta foredrag ar magnifike i sin dskidlighet: ”En affars-
man, som forsta gangen pa jarnvag soderifran anliander till huvud-
staden, skall vid ankomsten till S6dermalms station foérundra sig
over att liv och rorelse, s3 vanliga i storre stider, har alldeles saknas.
Uppkommen pd héjden av Gotgatan (dit han maste fardas i diligens)
och vidare till S6dermalmstorg ser han emellertid nagot helt annat:
han ser den vackra stadens hamnar upptagna av dngbdtar och seg-
lande fartyg, han ser hamnkajerna och torgen overfyllda av min-
niskor och varor, han ser forutom en stor del av var egen handels-
flotta néstan alla nationers flaggor bade i Saltsjon och Milaren. Han
maste da ovillkorligen undra och gora sig den fragan: huru star de
hundramila jirnvigslinjer, jag har bakom mig, i forbindelse med
det handelsliv, jag nu ser framfér mig och huru kommer man fran
de sodra jirnvigarna till de norra? — Svaret — ja, detta kommer
Rikets Stinder att inom kort definitivt uttala.”

Inte forrdin nista dr, ndrmare bestamt i1 augusti 1864, blev det
genom beslut i riksdagen klart, att den foreslagna banan skulle byg-
gas. Hierta maste till slut i sin tidning medge att Nils Ericson hade
9/10 av huvudstadens befolkning bakom sig. En av de ivrigaste fore-
sprakarna var August Blanche och han hade ju i hdg grad stockhol-
marnas Ora. Vid ett allmint diskussionsmote pa Borssalen utmalade
Blanche 1 poetiska ordalag anblicken av “detta lokomotiv som
spranger fram genom ett berg djupt under grundvalarna for en stads-
del och ater fram Gver en strom, speglande diri sina rader av vagnar
och minniskohuvuden, och forsvinner bland bergslagens skogar och
malmverk”.

Det omfattande arbetet borjade omedelbart och fortskred dag och
natt utan uppehall. I oktober 1867 har Ny Illustrerad Tidning en
entusiastisk artikel med bilder 6ver detta stora ingenjorsarbete. Man
skriver:
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Oversten m. m. friherre Nils Ericsons djirva och snillrika plan, att, trots
de storsta natur- och andra hinder, medelst en jirnvig genom huvudstaden
forena det redan vitt utgrenade jirnvigsnitet sdder- och visterut med det
blivande norrut, vartill redan en vacker bérjan ir gjord genom Uppsala-
jirnvigens fullbordande, har nu framskridit sd lingt, att vi snart kunna hop-
pas fd se den fullbordad. Att dstadkomma en sidan bana 4 en s4 kuperad och
i ovrigt otjinlig terring — — — skulle av vilken annan ingenjér som helst
sikert ansetts for si omdjligt, att ndgot forsok dirtill aldrig blivit gjort
— — — och dock ir nu detta svdra problem 16st pd ett s3 lyckligt sitt, att
ingen huvudstad i Europa kan framvisa ndgot arbete, jimforligt med friherre
Ericsons sammanbindningsbana.

Under de ar, dd Nils Ericson var sysselsatt med sammanbindnings-
banan, kom fran olika hdll andra projekt, som han hade att ta still-
ning till. Av dessa var det emellertid endast en kanal genom Dals-
land som intresserade honom. Ett av de projekt, som han avvisade,
var byggandet av en kommunikationsled till Malmberget. 1864 skrev
landshovding Bennich i Ostersund tva brev till Nils Ericson, dar
han berittar, att ett engelskt bolag ”inkopt Gellivare egendom” och
nu ocksa tinkte ta hand om kommunikationerna dit. Bennich ansdg
detta ur nationell synpunkt hogst olyckligt och bad dirfor entriget,
att Ericson skulle dtaga sig detta arbete. Han fick sjilv bestimma
sin vinstsumma, som borde vara “rundlig”. Vad Nils Ericson ansig
om denna propa ir icke bekant, men hans svar blev avbojande.
Kanske hade han redan da bestamt sig for att hjilpa sin son Werner,
som trottnat pa officersbanan, att bygga Dalslands kanal.

Att erhdlla en vattenvdg genom Dalsland hade linge varit ett
onskemal for de manga bruken utefter dess vattendrag. Redan 1835
lir en undersokning ha gjorts, dock utan resultat. 1856 uppgjorde
major D. Lillich6ok plan och kostnadsberdkning f6r en *Transport-
led- mellan Wenern vid Kopmannebro och sjon Stora Lee”. Hans
forslag gick ut pd att en storre kanal skulle byggas fran Hattefura
hamn vid Vinern forbi Upperud till Haverud och en mindre sadan
fran sjon Akldngen strax norr om Haverud genom sjoarna Ravarpen,
Laxsjon, Leldngen och Stora Le upp mot norska gransen. Den mycket
smala och branta passagen vid Hiverud med dess brusande vattenfall
kunde man enligt hans dsikt inte komma forbi annat dn genom en
kort jirnvig.

Kostnadsforslaget for Lilliehooks plan slutade pa 1.208.367 Rd
Rmt. Landshévdingen i Alvsborgs lin Josias Sparre framlade vid
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1859—60 ars riksdag en motion om denna kanal som dock avslogs,
trots att Sparre med siffror kunde visa, vilken nytta det efterblivna
landskapet skulle f3 av kanalen. Sparre kom emellertid tillbaka 1862,
nu understodd av en av Dalslands storste bruksigare, C. Fr. Waern,
och lyckades nu fa planen antagen. Ett av de argument, som fram-
fordes for kanalen, var att ”denna avligsna landsinda icke kunde
pardkna att ndgonsin fa en jirnvig”.

Man bildade nu ”Aktiebolaget for Dalslands Kanal” och aktie-
teckningen tog sin borjan. Det gick emellertid ytterligt trogt och man
vande sig ddrfor till Nils Ericson med bon om hjilp i overtygelse
att, om hans medverkan kunde erhdllas, si skulle otvivelaktigt hans
genom foregdende arbeten forvirvade anseende sdsom erfaren kanal-
byggare jimte hans for Ovrigt hogt uppburna personlighet sdvil
alstra fortroende for foretagets fosterlindska syfte, som ock en siker
garanti ej mindre for dess andamalsenliga fullbordan inom bestimd
tid och kostnad dn for arbetets varaktiga och solida beskaffenhet”.

Av Sparre och Waern ldat Nils Ericson overtala sig att lova sin
medverkan, som fick den formen, att Werner Ericson atog sig kanal-
bygget mot en ersittning av 1.365.000 Rd med Nils Ericson som
borgensman.

Enligt tidigare berdkning skulle arbetet taga 6—7 4r i ansprik.
Nils Ericson ansdg att 2—3 ar skulle racka. Tillsammans med major
Lillich6ok gjorde han en resa lings den tilltankta routen, stillde sig
sjalv bakom teodoliten och uppgjorde egna berikningar. Han var
saledes fullt insatt i kanalarbetets olika moment utefter den 70 km
langa strackan, han kunde bestimma pa vilka platser de 28 slussarna
maste byggas, dess dimension etc. Jarnvigen vid Hiverud behdvde
aldrig byggas. Troligen hade Nils Ericson redan di hort talas om
de akvedukter, som den snillrike kanalbyggaren Thomas Telford —
bekant fran Gota kanal — konstruerat till den beromda Ellesmere-
kanalen i England. Nu ville han bygga en liknande vid Hiverud.

En utforlig beskrivning av kanalen gjordes senare av J. W. Kull- Akvedukten vid
. v o e . Haverud
berg, en av Werner Ericsons nirmaste medarbetare, och inférdes 1
Ingeniors-Foreningens Forhandlingar for ar 1870. Angdende Hive-
rud skriver Kullberg: ”Hir patriffa vi den punkt 2 segelleden, dir de
storsta hindren for en vattenvigs framdragande forefunnos. Det
aterstod ej annat for en tillfredsstdllande 16sning av problemet in
att pa ett eller annat sitt komma med kanalen Sver detta fall. 67
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Overste Ericson foreslog da en aquaduct av jirnplat med en spann-
vidd av 110 fot mellan landféstena och jarnvigstorslaget blev over-
givet. — — — Aquaducten fylles till 5.5 fots vattendjup och dr den
da belastad med omkring 5.580 centner. Aquaducten har utgdtt fran
Bergsunds Mekaniska verkstad.” Tilliggas kan att sjdlva ”platladan”
var 32,5 m lang och var sammansatt medelst 33.000 nitnaglar. Efter
50 ars tjanst hade dnnu inga reparationer behdvt goras.

Angiende Werners medverkan vid kanalens byggnad skrev Nils
Ericson till grosshandlare Waern foljande: ”Min forndmsta avsikt
med sysselsittningen och ansvaret for Dalslands kanal har varit att
skaffa min andre son en verksamhet, som Overensstimde med hans
goda huvud och lynne och vid vilken han kunde skaffa sig erfaren-
het och praktiska kunskaper att allt framgent kunna gagna sig sjilv
och skaffa sig anseende och penningar. — — — Jag hoppas och ir
forvissad om att han hidanefter pd egen hand gir i land med vad
han atager sig.”

Under dren 1865 och 1866, medan kanalen byggdes, skrev Nils
Ericson femtio brev till Werner och de dr ur mdnga synpunkter
intressanta. De forvaras nu i sliktarkivet och har hittills inte publi-
cerats. De ger en god bild av foérhillandet mellan far och son, men
framfor allt ger de vardefull inblick i Nils Ericsons sitt att arbeta:
hans grundliga forutseende och minutidsa noggrannhet 1 allt. Ingen
gang tidigare har man fitt en sd detaljerad bild av detta. Werner
tycks ha skrivit och frigat sin erfarne fader vid varje fas av arbetet
och denne har svarat omgiende och utforligt, mdnga ginger med
sma ritningar och skisser i breven. S3 ofta han hade tid och viglaget
det medgav, gjorde han inspektionsresor utmed kanalen. D3 granska-
des allt 1 detalj och gjordes upp fér kommande arbeten.

I ett brev av den 21 mars 1865 skriver Nils Ericson till sonen:

Efter din avresa i gir har vir stora affir oavlitligen legat for mina tankar
och att nigon oro maiste blanda sig i dessa tankar ir helt naturligt under
kinslan att denna viktiga friga behandlas av s3 ovana hinder — men det
goda huvet och den goda viljan samt fifingan att kunna leda ett sidant
foretag, parad med utsikten att efter 3 & 4 irs modor kunna besitta ett sorts
oberoende, skall ersitta den till en bdrjan ringa erfarenheten.

Fortsittningen av brevet ir ett exempel pa de manga goda rdd och
anvisningar som Nils Ericson ger sin son: ”Du bor hugga ned om-
kring 60 fots (skog) fran ilvstranden riknat och ligga det upp-
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Saima kanal 1965 innan den med Ryssland gjorda 6verenskommelsen om ny-
byggnad igangsatts. — Foto Roos, Helsingfors.
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huggna bra och sortera barr- och bjorkved i skilda hogar. Skulle
du finna att den upphuggna linien hir och dir kommer si langt
fran dlvstranden att skogen anda ned till vattnet for kanalarbetet
icke behover nedhuggas, s& spara densamma, ty det 4r sirdeles vac-
kert att, dir sd ske kan, finna skog pa bdda sidor om en kanal —
men som sagt ir, omkring 30 fot eller ndgot mera pa vardera sidan
om den supponerade linien dr lagom.”

Ar 1868 var kanalen firdig och kunde invigas, vilket skedde 1
mitten av september detta ar. Om dessa for hela Dalsland of6rglom-
liga dagar har direktor Arne Waern berdttat i Dalslands Forn-
minnes- och Hembygdsforenings arsbok det ar, da kanalen fyllde
75 ar. Givetvis var det Carl XV som forrittade invigningen och
han hade tagit med sig sin drottning Lovisa, sin dotter och hennes
trolovade, Danmarks kronprins Fredrik, sin bror prins August med
gemal och en stor uppvaktning. Med den nyforvirvade angbiten
Laxen fardades hela det kungliga sillskapet samt givetvis Nils och
Werner Ericson, landshovding Sparre, kanalbolagets chef C. Fr.
Waern och manga andra uppfor de manga sjoarna, genom slussarna
och den beundrade akvedukten. Det blev en folkfest utan like for
alla dem som samlats utefter strinderna. Fran Baldersnds — Waerns
statliga egendom — kunde man pd kvillen samma dag blicka ut
over Laxsjon, vars strander till flera mils omkrets var kantade av
marschaller, brinnande tjirtunnor och stockeldar. De hundratals
illuminerade smabatarna pa sjon bildade ett jittelikt C pd vatten-
ytan.

Med den nya kanallinjen kunde Carl XV nu med litthet komma
in 1 sitt andra kungarike, Norge. Fran Strand vid Stora Le gick
firden med vagn till den norska staden Fredrikshald. Denna hade
kldtt sig 1 festskrud och bjod pd aftonen pd en festmaltid med trettio
matratter och tjugo sorters vin! — Och dirmed kunde Dalslands
kanal anses vara grundligt invigd.

Vid kanalens 75-arsjubileum 1943 uppsattes pd den branta berg-
vaggen vid Haverud en plakett med f6ljande inskription:
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Wargons tramasse-
fabrik
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Till minnet
av de framsynta min
som skapade

DALSLANDS KANAL

Arbetet utfordes av
Nils Ericson och Werner Ericson
1865—1868

Minnestavlan uppsatt av
Hafrestroms Aktiebolag 1949

Nils Ericsons arbetsiver gav honom ingen ro. Knappt kdnde han
sig fri fran ledarskapet vid Dalslands kanal, som med utgangen av
1867 nirmade sig sin fullbordan, férran hans tankar kretsade kring
ett nytt foretag. Aven denna gang var det sOnerna, som gav im-
pulsen.

Gota alvs kraftiga vattenfall vid Rannum hade sikert mer én
en gang sysselsatt Nils Ericsons fantasi. Visserligen hade han redan
en kvarn dir och sin sikert mycket lukrativa cementfabrik pa sjilva
Wargon, men varfor inte anvinda dessa rika floden pd ett mer
rationellt sitt? Troligen var det Werner med sin spekulativa ligg-
ning som forst kom upp med idén att bygga en storre fabriksanldgg-
ning. Kanske hade Nils Ericson ocksa lekt med tanken att dir an-
ligga ett trasliperi och en trimassefabrik. Det fanns just da i Sverige
endast tva trisliperier, varav det ena ldg vid Trollhdttan, men litet
varstans 1 landet vintade man sig stora pengar av en blivande tri-
massetillverkning. Att vara en av pionjirerna pa detta omrade maste
1 hog grad ha tilltalat Nils Ericson och inte minst sonen Werner.

I sina Hagkomster ger Carl Ericson en utforlig skildring av hela
affiren. Han skriver:

Till Rinnum horde ganska vackra vattenfall. Gota ilv gjorde forst ett fall av
6 till 7 fots hojd just dir jirnvigen gick over ilven, det s.k. ”Riannums
fall”, vidare omkring 1.000 meter lingre ned och just dir landsvigen gick
over ilven ett ytterligare fall av ungefir samma fallhsjd, det s. k. "Nyebro-
fallet” och nedanfér, nirmast till den i dlven liggande Wargon, ytterligare en
del strommar, vilka medelst sammanforande med Nyebro fall kunde med-
giva utvinnandet av en fallhdjd intill i det nirmaste 10 fot. Vid Nyebro
hade min fader anlagt en ganska modern och god kvarn, dock for tullmild
och icke industrikvarn.

Min fader var mycket intresserad av att dessa olika vattenfall blevo an-
vinda for nigot industriindamil. Vid denna tid var man i forsta utveck-
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lingen for anvindning av pappersmassa av asp- eller grantri for pappers-
tillverkning och det forslag, som Werner framkom med, var tillverkning
av pappersmassa av grantri for export till England, vare sig till en borjan i
vitt och senare, i min av vidare erfarenhet, i torrt tillstind. Werner hade
egna pengar att insitta i ett dylikt foretag och min Fader var benigen att
forstricka John och mig vardera ett penningbelopp, som gjorde det mojligt
for oss att ingd sisom deligare i ett dylikt foretag. Beslut fattades att vi tre
broder skulle bilda ett familjebolag och vid Wargon anligga en fabrik for
tillverkning av slipad trimassa, och om jag inte missminner mig, var det pa
eftersommaren 7868 som plan for anliggningen var utarbetad och sjilva
arbetet med sdvil springning for vattenkanalen som ocksd uppforandet av
en del byggnader tog sin borjan.

Arbetsfordelningen broderna emellan blev sadan, att Werner var
verkstillande direktor och Carl arbetschef med nagra dugliga ingen-
jorer under sig. Av okind anledning forlade Werner sitt kontor till
Uddevalla, en hogst olamplig placering, forefaller det, som han
senare fick anledning angra.

Turbinerna med en kapacitet av 180 histkrafter bestilldes hos
Nydqvist & Holm i Trollhittan, 6vriga nddiga maskiner koptes 1
Tyskland. Carl arbetade vid Wargon mest hela aret 1865—66 med
endast ndgra manaders uppehall for den sedvanliga stabstjinsten hos
Carl XV pa Ulriksdal. Hosten 1869 var allt klart f6r start och Carl
berittar vidare: ”Nir jag kom till R&nnum voro Pappa och Hedda
(Morner) med sina tre flickor dir, efter middagen kom Werner fran
Uddevalla och vi gingo samtliga ned till fabriken f6r att ase huru
vattnet denna afton, d.v.s. den 28 augusti 1869 sldpptes pa tur-
binerna och dessa borjade ga runt under hurrarop och allmint jubel
av oss och alla arbetare.”

Detta var alltsd forsta borjan till det nuvarande Wargons AB.
Vid detta bolags 75-arsjubileum 1949 gavs ut en festskrift, vari bola-
gets historia skildras. Det andra kapitlet i boken har titeln ”En stor-
mans livsverk”. I detta ges en livfull och initierad bild av Nils
Ericsons liv och arbete. Att detta kapitel skrivits, visar nogsamt,
vilken betydelse man tillmitte hans medverkan vid Wargons till-
blivelse. Det siges ddr bl. a.: ”Han deltog i handling och med om-
tanke 1 de tre sonernas industriella planer och arbete — — — och
sig med stora forhoppningar, hur de friska initiativen beldnades
med framgang. Men han fick inte uppleva det stora och penning-
krivande projekt, som 1870-talet skulle féra med sig, ett projekt,
som inom sig bar froet till Wargons AB:s bildande ar 1874.”
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Hur Ericsonernas forsta anldggning tedde sig for en besokare ges
besked om i tidskriften “’Sveriges Industriella Etablissementer”. En
av dess medarbetare gjorde i december 1871 en rundvandring dir.
Ett utforligt reportage och en vacker litografi over sjilva fabriks-
byggnaden ger en god information. Ciceron pa platsen var “fabrikens
disponent, herr 16jtnant Carl Ericson™.

I reportaget sdgs till en borjan att Wargon ar “en ganska fram-
staende fabriksanldggning, varest man praktiskt utfor en av den
nyare tidens allra vackraste uppfinningar pd industrins omrade,
namligen tillverkning av pappersmassa av tri. Denna nya industri-
gren har ocksd pa forvanande kort tid kommit riktigt ’pa modet’
1 vart land, sa att fabriker for framstillning av trimassa, dven pa
kemisk vdg, numera anldggas i alla landsindar”. Efter detta skildras
genomgangen av fabriken: ”Hir ha vi allts3 det hoga, roda huset,
som redan pa avstand skymtade emot oss vid skogsbrynet och till
sitt yttre forefoll oss ndgot eget. Vid narmare paseende finna vi nu,
att det dr sjilva fabriksbyggnaden, uppford i 4 vdningar av timmer,
ett ovanligt material for en fabrik, men som dtminstone hir ter sig
ganska bra.”

I de Ovre vaningarna far reportern se “massan, sedan den i ark
utkommit fran valsarna, vilket sker genom varm luft, som med flik-
tar indrives fran en tegelkalorifer efter ingenjor Wimans konstruk-
tion, befintlig i ett litet sdrskilt hus & garden. Att vidare folja mas-
san 1 dess forvandling frdn ’traark’ till pappersark bliva vi ej i till-
fille till, om vi icke vilja gora en resa med den till — England, ty
dit gar fabrikens hela tillverkning och den ir just icke si obetydlig
— en 50 a 60 centner per dygn. — Vattnet ledes till turbinhuset
fran det ovanfor Wargon beligna Nyebro — eller Rannumsfallet
medelst en kanal, till storre delen sprangd i berget och for ovrigt
bildad genom en bank i strommen. Denna kanal ir icke mindre 4n
1.800 fot i lingd och pd det smalaste stillet 26 fot bred samt bildar
under garden till den vid Nyebro beligna kvarnen, dvensom under
landsvigen, en tunnel om 60 fots lingd.”

Under nagra ar gick allt efter berdkning pd Wargon. Nils Ericsons
oviantade dod i september 1870 blev emellertid ett svirt slag for de
tre broderna, som nu miste sin biste ridgivare med utpriglat sinne
for balans i alla de affirer han gav sig in pa. En stark hausse pa tri-
massemarknaden hade dd ingivit stora forhoppningar, men dessa
grusades mycket snart. Plotsligt producerades pappersmassa pd allt-
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for manga hall i Sverige och da priserna i en starkt forsimrad kon-
junktur hastigt borjade sjunka, blev liget for Wargons vidkom-
mande starkt forsimrat och slutligen ohdllbart. Det tragiska slutet
slapp Nils Ericson dock uppleva.

Uppforandet av Wargons tramassefabrik blev inte det sista arbetet
Nils Ericson medhann under sitt verksamma liv. I Svensk Uppslags-
bok star foljande att ldsa i artikeln om Givle: ”Giavles norr om
an beldgna stadsdel, som 1869 si gott som alldeles helt och hallet
odelades av en eldsvdda, fick vid dteruppbyggandet en stadsplan
med raka, breda gator, stora Oppna platser, esplanader och plante-
ringar.” Den som uppgjorde denna stadsplan var Nils Ericson. Att
de makthavande i Givle vinde sig just till honom 4r kanske inte
dgnat att forvana, sett mot bakgrunden av de stora, riksomfattande
arbeten han utfort. Alldeles obekant med stadsplanearbete var han
inte. Hans insatser pa detta omrade i Trollhdttan har berorts i
forsta delen av denna artikel, likasa hans arbete med ordnandet av
slussomradet i Stockholm. Han satte sig alltsa genast ned och gjorde
upp en 1 bidsta mening modern stadsplan. Hans ritningar jaimte med-
foljande PM finnes nu i Gavle stads arkiv. Och fortfarande efter
100 ar dr hans stadsplan oférindrad. Darom skriver Givle nuva-
rande stadsingenjor Erik Bergkvist foljande:

Planen dr mycket skickligt gjord sirskilt med hinsyn till den korta tid, som
stod till buds. Sivil de miljomissiga som de rent stadsplanetekniska 16sning-
arna har vid planens realiserande visat sig synnerligen framsynta. Silunda
torde Givle stad vara en av de fi i landet som — med visentliga ildre stads-
partier bibehdllna — likvil erbjuder invinarna sdvil ur boende- som trafik-
synpunkt en fullgod stadsmiljo efter moderna krav. Fortjinsten av detta for-
hillande torde i hog grad bora tillskrivas den framsynte stadsplaneraren Nils
Ericson.

I sin PM har Nils Ericson sirskilt uppehallit sig vid att staden
skulle bli s3 6ppen och ljus som mojligt. Han skriver: ”— — —
Dessa bada planteringar utgora icke allenast ett skydd mot eldfara
fran den ena till den andra av de stadsdelar, som ligga utmed dess
sidor, utan erbjuda pa samma gang rymliga och vackra promenad-
platser och som det dr en sanning, att planteringar och &ppna platser
inom storre stider dn denna dro dessa samhillens lungor, s§ bliva
ifrdgavarande med trid forsedde utvidgningar dven i sanitirt hin-

seende vilgorande.”

Stadsplan for Gavle
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Medan Nils Ericson var ivrigt sysselsatt med denna stadsplan,
som skulle ge Givle hemldsa invanare en vacker och sanitirt fullgod
stadsdel, hade hans bror John i New York list om den forharjande
eldsvddan utan att veta att det var just hans bror Nils som héll pa att
bygga upp ett nytt Givle. S3 litet kontakt hade bréderna med var-
andra.

John Ericsson var vid denna tid mycket rik, men hans livsforing var
den enklast méjliga och det som inte gick at till hans experiment och
uppfinningar delade han med varm hand med sig at behévande av
de mest skiftande slag. I augusti 1869 skriver han till sin vin Axel
Adlersparre: ”Det torde icke vara H. Kommendoren obekant, att jag
har dran att vara medlem av Goteborgs Arbetarforening. Som med-
lem av detta viktiga samfund anhiller jag att H. Kommenddren
behagade Overlimna hosféljande belopp av 10.000 fres till Gefle
mest behovande och av branden utarmade personer.”

Under tiden hade i Givle bildats en ”Nodhjelps Committé” och
i dess ”Cassabok” kan man i september samma 3r utldsa att 7.170 kr
sants in av ”Capitainen & Commenddren John Ericsson New York”.

Ett egendomligt sammantriffande dar det onekligen att bada bro-
derna Ericsson, varandra fullkomligt ovetande, pa var sitt sdtt lim-
nat bidrag till den nya staden Givle.

De sista dren av sitt liv hade Nils Ericson kanning av blasbesvir.
Han ignorerade dem forst och sade sjilv ofta att han aldrig vetat
vad sjukdom var. Ar 1869 forvirrades emellertid symptomen och
pa sommaren maste han opereras. En allmin blodforgiftning foljde
och for en sidan fanns pd denna tid ingen bot. Den 8 september
avled han 1 sitt hem i Stockholm, 68 ar gammal. Ingen, allra minst
han sjilv hade anat, att hans liv skulle bli sd relativt kort, hans
kropps- och sjilskrafter var annu obrutna och han dlskade livet och
sitt arbete.

Om faderns sista sjukdom och dod skriver sonen Carl i sina Hag-
komster:

Den 24/8 reste jag upp till Stockholm, besluten att tills vidare dir stanna.
All sannolikhet talade for att sjukdomen skulle hastigt nog leda till Pappas
slut, hans krafter sjonko nu for varje dag, vi voro alla samlade vid hans dods-
bidd och den 8 september under dagens lopp fick vir gode, vordade Fader
stilla somna in i Déden. — — — Den 14 september lades han till vila i sin
grav pd Nya kyrkogirden. Han blev jordfistad i S:t Jakobs kyrka av Arke-
biskop Anton Niklas Sundberg och han bars av oss tre soner, migen Axel
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Morner, brorsonen Hjalmar Elworth och hans f.d. adjutant kapten Carl
Limnell.

Nils Ericsons enda syster, prostinnan Carolina Odhner, hade en-
dast nagra veckor tidigare dott i Torshilla, dir hon ett antal ar
varit bosatt med barn och barnbarn. Nir den ende kvarlevande i
syskonskaran, John Ericsson i New York, fick veta om de bida dods-
fallen, skrev han till sin systerdotter Mina Odhner: ”Du kan fore-
stalla dig vilken smirta jag lidit, di endast tretton dagar forflutit
efter ditt brevs anlindande, tillkinnagivandes att min syster blivit
lagd i graven, di ett telegram anlinde med underrittelse, att jag
icke mera dger en broder i livet. Jag vill icke forsoka trosta eder
efterlimnade, d3 jag sjilv behover trost. — — —.”

I alla storre tidningar 1 Sverige talades vackra ord om den ddéde
Nils Ericson, om hans stora insatser till det allmdnnas bista, hans
utomordentliga karaktirsegenskaper o.s.v. »— — — men sa dr
han ocksd ingen vanlig minniska”, skriver Ny Illustrerad Tidning,
1 uppfattning, i energi, i snabbhet har han f3 sina likar, som arbets-
ledare stir han oupphunnen. Det dr i sanning en vinst for en stat
att for arbeten om hundratals mil, tusentals armar och milliontals
riksdaler dga en sddan chef som Nils Ericson”. — — — Och tid-
ningen fortsitter: ”Uppraknandet av Ericsons arbeten dr rent av en
kurs 1 vara kommunikationsanstalters historia under det sista halva
arhundradet. De dtta dren vid S. J. kan riknas som dubbla tjanstedr.
Han skulle uppgora planer, han skulle motivera dem, forsvara dem,
utféra dem, han skulle pd 100 mils vdg vara var som helst och nir
som helst, ansvara for allt, han skulle bedoma manniskor lika vil
som terranger och sjilv bira hundhuvudet, om han missraknat sig.”
Med dessa korta ord har, tyckes det mig, hela vidden av Nils Ericsons
verksamhet fatt en ypperlig sammanfattning.

Och kanske bor ocksd foljande rader i ett brev till John Ericsson
1 New York fran brodernas gamle vin Gustaf Ekman pa Lesjofors
anféras: Han skriver: ”— — — Nils har verkat mycket och Sverige
har ocksd tacksamt erkint det, sd jag tror att f2 minniskor kunde
ha blivit lyckligare dn han.”

Den 8 september 1893, en varm och solig dag, var det festligt vid
den nya Centralstationen i Stockholm. I Centralparken, som den
da hette, stod pd en hog sockel en staty, annu holjd av ett tickelse.
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Ivriga askddare trangdes i parken och pa de angrinsande gatorna,
musikkirer spelade, hundratals flaggor, hostens alla blommor och
granna dekorationer pa husvidggarna gav liv och firg &t tavlan.
Nedanfér statyn hade honoratiores fran huvudstaden, landsorten
och grannlinderna tagit plats, regering, riksdag, akademier, hogsko-
lor, styrelser av olika slag. S& kom kung Oskar II, f6ljd av kronprins
Gustaf och prinsarna Carl och Eugen. Under fanfarer sjonk tickelset
och bilden av en lang, statlig man blev synlig. Pa sockeln kunde man
lasa Nils Ericson.

Det var ingen slump att statyn placerats just hdr i omedelbart
grannskap av den nya, stdtliga Centralstationen. Under de ar som
Nils Ericson byggt Sveriges jairnviagar hade hans stora idé varit att
just hir vid Klara sjo skulle Stockholms stora station, Centralstatio-
nen, ligga. Med alla medel hade han stridit for att f2 den planen
forverkligad.

D3avarande chefen for Sveriges jirnvagar, greve Rudolf Cronstedt,
sade i sitt hogtidstal att dd Nils Ericson fatt sig anfortrott att admi-
nistrera och leda svenska statens jirnvigsbyggnader gjorde han det
pa ett sidant sitt “att di Sveriges historia en gang tiljer var tids
utveckling skall den icke blott namna Nils Ericson sasom det svenska
jirnvigsnatets skapare utan dven erkdnna hans stora, mahdnda ej
av alla till fullo fattade betydelse for vart lands inre utveckling”.
Han erinrade ocksa om att denna hogtidsdag — den 8 september —
inte var vald pd mafa, det var Nils Ericsons dodsdag.

For de manga deltagarna i denna hogtid blev det en dag att min-
nas och troligen var det ocksd manga, som med en viss férundran
erinrade sig att just detta 4r med endast ndgra manaders mellanrum
hade de tva broderna fran Langshyttan fatt var sin minnesstod rest
i tva skilda virldsdelar — John Ericsson i Amerika och Nils Ericson
hir hemma i Europa. Ytterst pd Manhattan i New York hade man
1 april under stora drebetygelser rest statyn 6ver John Ericsson, seg-
raren vid Hampton Roads. Han star dér lika rak och statlig som sin
bror och bada statyerna padminner starkt om varandra. John Ericsson
hade limnat hemlandet, nar Nils och han dnnu var unga, han hade
aldrig atersett det. Men Nils hade stannat kvar och nu hade alltsd
Sverige tackat honom for hans glinsande insatser till sitt lands bista.



Torsebro-fallen i Helgedn. — Kopparstick 1821 av C. F. Akrell.



Krutmagasin vid Torsebro, byggt 1692 av Hans Lilliegranat.




