Drivremmar
overforde kraften

Nya tillverk-
ningsmetoder

Nytt liv pa
Goteborgs
Remfabrik?

Av Lisbeth Birgersson och Trad Wrigglesworth

Den industri som vaxte upp i Sverige under forra seklets sista decennier
var for sin energifoérsérjning baserad pa stenkolet. Det importerades och
distribuerades pa fartyg, pramar eller jarnvagsvagnar till fabrikernas
kraftcentraler, var och en med en eldstad, en angpanna, en skorsten och
en angmaskin. Fran angmaskinen éverfordes kraften med komplicerade
system av axlar och remskivor till maskinerna.

Drivremmar fanns i hundratals eller to m tusentals i de storre fabrikerna,
och atgangen var stor. Att det maste finnas en marknad fér sadana
remmar bland de stora textilfabrikerna i géteborgstrakten férstod Harald
Zetterstrom, en av de anstallda vid Rosenlundsspinneriet i Goteborg. Han
grundade 1891 Goteborgs Remfabriks Aktiebolag.

For fabrikationen inkdptes en tomt pa Garda i Orgryte socken utanfor
Goteborgs davarande stadsgrans. Tomten lag vid Avagen vid MéIndals-
ans strand. Garda hade styckats upp tio ar tidigare och bebyggts snabbt
med fabriker och bostader. Narheten till an gav omradet gynnsamma
forutsattningar eftersom den var en viktig transportled for kolpramar och
samtidigt kunde tjana som vattentakt och avloppsdike for industrin.

Tillverkningen skedde till en borjan i en trabyggnad. Sjalva remmarna
tillverkades av bomullsdukar, som veks ihop till band och syddes sam-
man.

Ar 1900 brann fabriksbyggnaden ner till grunden och man beslét att
omedelbart bygga en ny fabrik av tegel i tre vaningar pa den gamlas plats.
I anslutning till flygeln mot garden byggdes pann- och maskinhusen samt
skorstenen. Kolet fordes dit pa skottkarror fran pramarna pa Mélndalsan
genom en portgang i fabriksbyggnaden.

Fran mitten pa 1890-talet andrades gradvis tillverkningsmetoderna. Vav-
da remmar hade namligen borjat dyka upp och de visade sig snart 6ver-
lagsna. Darfor inkoptes vavstolar fran England och man utnyttjade bom-
ullsgarn som ravara i stallet for dukar. For de allra slitstarkaste remmar-
na anvandes dock kamelharsgarn.

Remmarna blev eftersdokta dver hela landet och fabriken expanderade
snabbt. Nya maskiner inkoptes kontinuerligt. 1907 byggdes ett nytt ang-
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Angmaskinen
ersattes av tva
elmotorer

1. Industrihantverkets tradition férs vidare. Valborg Karlsson (mitten) undervisar
hér tva andra medlemmar i féreningen Goteborgs Remfabrik hur man sétter upp
en varp. Foto, T. Wrigglesworth.

pannehus. Man hade da ca 25 anstéallda. 1913 utékades fabriken at norr
med en envaningsbyggnad i plat.

Efterfragan pa remmar 6kade kraftigt under forsta varldskriget, och
trots ravarubrist lyckades man pa remfabriken hoja produktionen avse-
vart. Man anvande tex garn som tvinnats av pappersfibrer i brist pa
bomullsravara. Fabriken byggdes ut, for sista gangen. Gardsflygeln for-
langdes, sa att pannan och skorstenen kom att inga i sjalva byggnads-
kroppen. Nya vavstolar anskaffades och antalet anstallda narmade sig 50.

Samtidigt ersattes angmaskinen av tva elektriska motorer, men transmis-
sionssystemet bibeholls. Att man utrustade varje maskin med en liten
elmotor for att slippa transmissionerna var vid denna tid ovanligt och i en
remfabrik ville man givetvis inte ga ifran remdriften.
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2. Valborg Karlsson vid en tvinnmaskin 6 m&nader fére nedlaggningen. Foto: T
Wrigglesworth.

3. Fabriksfasaden utmed Méindalsén. Foto: T Wrigglesworth.




Andra vérlds-
kriget gav
hégkonjunktur

Avveckling 1977

Historiskt arv att
forvalta

| slutet av forsta varldskriget koptes horntomten bredvid. Pa den upp-
fordes en forradsbyggnad av tra i tva vaningar. 1919 képte man villan pa
nastféljande tomt. Den hade byggts 1908—09 av apotekare Loberg, en av
méannen bakom Apotekarnes vattenfabriker. Nu blev den disponent-
bostad i bekvam narhet av fabriken.

Efter utbyggnaderna hade fabriken 35 vavstolar. Nar en remfabrik i
Sundsvall lades ned omkring 1930, inkoptes den for den tekniska utrust-
ningens skull. Pa sa vis fick man sin reservdelsforsorjning tryggad for
lang tid framat.

Ytterligare tva remfabriker har funnits i landet, en i Stockholm och en i
anslutning till Jonsereds fabriker utanfor Goteborg. Bada lades emeller-
tid ned under mellankrigsperioden. Trettiotalsdepressionen var naturligt-
vis ocksa en besvarlig epok for Goteborgs Remfabrik. Men mot decen-
niets mitt ljusnade situationen, och man boérjade bl a tillverka for export i
storre skala an tidigare. 1936 avled Harald Zetterstrom. Han eftertraddes
av disponent Torsten Holmstrand, som bdorjat i foretaget redan 1907.

Under andra varldskrigets avsparrning kom ater en hogkonjunktur for
fabriken. Importkonkurrensen upphorde och man var nu ensam tillver-
kare i Sverige. Vid denna tid hade man annu remtransmissioner i stora
delar av industrin. Antalet anstallda vaxte till samma niva som under
forsta varldskriget.

Med krigsslutet blev det emellertid slut pa de goda tiderna for Gote-
borgs Remfabriksaktiebolag. Transmissionssystemet i industrin avveck-
lades i accelererad takt och for 6verféring av kraft pa korta avstand
mellan elmotorer och olika typer av apparater anvands numera dels
kugghjul, dels kilremmar av gummi eller syntetmaterial. Endast i nagra fa
branscher, tex ackumulatorfabriker och bagerier, utnyttjas fortfarande
bomullsremmar. Det ror sig dock huvudsakligen om transportband och
inte om drivremmar. Eftersom man péa remfabriken kunde vava remmar
pa upp till 1,1 meters bredd, gick féretaget gradvis éver till att producera
transportband. Pa senare ar anvande man ocksa polyestergarn. Omsatt-
ningen och antalet arbetare minskade dock successivt.

P& 1960-talet byggdes den nya motorviagen E6, och enligt planerna
skulle det bli ett mot vid Garda for att mata in biltrafiken till centrum och
till den planerade Engelbrektsleden. | en stadsplan som faststalldes 1965
avsatte man bla remfabrikens fastighet som trafikomrade for Gardamo-
tet. Expropriation av foretaget blev aktuellt.

Trots att bestaliningarna av remmar rackte till for att halla en viss pro-
duktion igang, beslot disponent Holmstrand att avveckla verksamheten
under 1977, samma ar som han sjalv verkat i foretaget i sjuttio ar. Fabri-
ken var vid det laget mycket omodern och nedsliten. Yrkesinspektionen
hade en mangd krav pa forbattringar om driften skulle fa fortsatta. Den 11
november 1977 lades sa produktionen ner. Da fanns det bara 8 anstéallda
kvar.

Av olika anledningar har fabriken kunnat bibehallas i stort sett oférand-
rad sedan 1910-talet. Transmissionssystemet fungerar fortfarande pa
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4. Blad ur Robert Halls katalog fran bérjan av seklet. Pa remfabriken finns 26
vavstolar av denna modell.
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Vardefullt arkiv

samma satt som vid elektrifieringen 1916. Den maskinella utrustningen
finns kvar. Manga av maskinerna ar fortfarande fullt anvandbara. Bygg-
naderna har inte forandrats.

Sjalva fabriksbyggnaden har en golvyta pa omkring 1550m?2 i tre va-
ningar. Byggnadsstommen bestar dels av yttervaggar i tegel, dels av en
rad gjutjarnskolonner i fabrikssalarna med tvargaende stalbalkar. Bjalk-
lagen ar for ovrigt av tra, utom i den ar 1915 tillbyggda delen. Pa oversta
vaningen ar pelarna av tra. De bar upp en flack takkonstruktion av tra-
fackverk. Yttertaket ar platbelagt.

Pa tredje vaningen sker tvinning och varpning av garnet i en stor sal.
Kraften till maskinerna fas fran andra vaningen via remmar genom bjalk-
laget. Via en remdriven spelanordning transporteras de tunga bommarna
till vavstolarna langre ner i fabriken. Vid trapphuset ligger disponentens
kontor.

Andra vaningen bestar liksom den tredje av en stor maskinsal. Dar ar
tjugosju vavstolar uppstallda i tre rader. De ar tillverkade under perioden
1894-1917 av Robert Hall & Sons i Bury i England. Var och en av raderna
med vavstolar motsvaras av en takaxel med mangder av remskivor och
drivremmar. Alltihop, dven tredje vaningen, drivs av en 50 hk elmotor. Vid
trapphuset finns fabrikens kontor.

Bottenvaningen ar uppdelad i flera rum. | vavsalen mot gatan finns
fabrikens storsta vavstolar. De drivs av en elmotor pa samma satt som pa
andra vaningen. Bredvid ligger impregnerings- och torkrummen, dar
remmarna tidigare behandlades med bl a tjara. Fran impregneringsrum-
met nar man transformatorrummet som ar oférandrat sedan elektri-
fieringen. Transformatorn med tillhérande instrument ar tillverkad av Eck
i Partille. Mot garden ligger pannrummet. | samma rum finns den lilla
mekaniska verkstaden, ocksa den naturligtvis driven av remmar. Olje-
pannan som ersatt den gamla angpannan fér uppvarmning ar nastan det
enda som bryter av i fabriken. Vid foten av fabriksskorstenen finns en
liten smedja som man nar fran garden.

Tomten omgardas av ett traplank med en port mot Avagen. Magasins-
byggnaden av tra ar liksom planket malad i falurétt och den innehaller
fortfarande delar av de maskiner man pa 1930-talet kopte fran Sundsvall.
Pa garden ligger ocksa ett garage, byggt 1921. | det star foretagets
Chevroletlastbil av arsmodell 1937. Bakom garaget finns den pampiga
disponentvillan i tva vaningar, nastan dold av den vildvuxna tradgarden.

Fram till disponentens dod (juli 1978) férvarades remfabrikens arkiv i
villan. Arkivet ar av stort intresse. Alla handlingar fran omkring 1910
finns kvar och aven en hel del fran foretagets forsta 20 ar. Det ar ett mate-
rial som berattar om hur foretaget utvecklats, om leverantérer och kun-
der, om arbetsforhallandena pa fabriken sasom loner och arbetstider.
Handlingarna haller nu pa att dammas av och flyttas in i nya hyllsektioner
pa kontorsvaningarna.

Det allra viktigaste arvet ar dock de yrkeskunniga manniskor som tidi-
gare arbetat pa remfabriken och som nu deltar i arbetet med att bevara
den.
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Malséttning

Verksamheten
véaxer fram

Féreningen Goteborgs Remfabrik

Pa Industrimuseet i Goteborg, som redan 1975 "upptackt”’ remfabriken
under en inventering av industrierna utmed MéIndalsan, bildades en
arbetsgrupp som bdrjade arbeta med att dokumentera fabriken och pa
olika satt beratta om den for allméanheten.

Nagra dagar efter nedlaggningen, 11 november 1977, 6ppnades en ut-
stallning om remfabriken pa Industrimuseet. Ett upprop om ett bevarande
av fabriken delades ut samtidigt. Via utstéliningen, massmedia och per-
sonliga kontakter spreds idén om att bevara Géteborgs Remfabrik som
ett industriminne. Den 18 september 1978 bildades Foreningen Gote-
borgs Remfabrik.

Fdreningen arbetar for

att bevara industrianlaggningen Goteborgs Remfabrik som ett levande
industriminne

att halla yrkeskunskaperna fran den mekaniska vavnadsindustrin levan-
de

att visa fabrikens verksamhet, arbetsmiljé och historia fér allmanheten
for att ge kunskaper om och intresse for arbetets och industrins
historia.

Féreningen menar att industriarbetets historia ar ett kulturarv, som méste
bevaras. Det racker inte att spara nagra maskiner pa ett museum eller
radda nagra byggnader. Kunskaperna om hur tillverkningen gar till, hur
maskinerna skots osv, maste foras vidare frdn en manniska till en annan.

Under de ett och ett halvt &r som féreningen funnits har den samlat
manniskor med helt olika bakgrund och fardigheter. Bland de mest ak-
tiva finns nagra av de fd anstillda pa remfabriken. Det ar tre vaverskor,
en tvinnerska och kamrern. Flera andra av de fd anstdllda kommer da
och da och hjalper till.

Till en borjan fick foreningen lagga hela sin kraft pa att tillsammans med
Goteborgs Museer forsoka fa stod for avsikten att bevara remfabriken
och forhindra att den revs. | bérjan pa 1979 skoéts rivningen pa framtiden.
Fastighetsnamnden besl6t att reparera tak och fasader och lata Gote-
borgs Museer och foreningen fa tilltrade till fabriksanlaggningen.

Hela varen 1979 agnade vi i foreningen oss at att riva den forfallna
tillbyggnaden i plat och rensa upp pa tomten och i byggnaderna. Efter
ett tag fick vi sallskap av kommunens yrkesfolk som lagade tak och fasa-
der och malade fénster och doérrar.

Nar sa hosten kom kunde vi antligen borja intressera oss for remtill-
verkningen. Vi fick igdng en rutin med regelbundna arbetstraffar och
borjade se 6ver och kora igang de viktigaste maskinerna. De som arbetat
pa fabriken forsokte lara ut hur man tvinnar, varpar, bommar och vaver.
Innan juluppehallet kunde vi vava de forsta decimetrarna pa var forsta
“egna’”’ rem. Under hosten har vi ocksa borjat stélla iordning arkivet och
rusta upp en toalett och ett lunchrum. Vi har ocksa visat fabriken for olika
studiegrupper.
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5. Hela taktransmissionssystemet fungerar fortfarande. Foto: T Wrigglesworth.
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Problemen

Cope: AB.C. 5T EpiTION TELEFQNER
° ExpeDITION & KAssA 7 .

DISPONENTERNE

TELEGRAFADRY
IKINGREM:

% VIKING RAAHUDSREMMER

VIKING Sv-& SLAGREMMER "~ Zen b
VIKING MASKINPAKNINGER f
sPECIALITET,MIKINGIT )

’9@
VIKING BALATAREMMER A
VIKING BALATA-TRANSPORTREMMER Py
KING ALM. LADERREMMER
.

CHRISTIANIA 6 februar 1913,

-2
VIKINGIT

Ggteborgs Remfabriks Aktiebolag,
Ggteborg.

Ordre no, 7450.

Vi har herved forngieleen at bestille
fglgende remmer for hurtigs#t mulig efektuering :

ca. 50 m. xamelhaarrem 3"

» 50 m. b 4"

» 50 We Sydd Bomuldsrem 4" bred x 4 dobbelt

® 50 m, ¥ % er ® x8 " ustemplet
" 50 m. Helvevet * 4" no. 3.

. 50 me » b gr ¢ .

Godhe tsfuldt erkjend mottagelsen av
denne ordre og opgi os samtidig naar remmerne kan aveender derfra.

r"// Med hgiagtelse S
l//]" . ,,’i/:’t'ny Rem - & Saliningspabeifl .

Selreter

6. En bestédllning pa remmar fran 1913 som ett exempel pa de tiotusentals hand-
lingar som finns bevarade i remfabrikens arkiv.

Kommer fabriken att fa sta kvar? Det ar en fraga som hanger ihop med
trafikmatningen till centrala Goteborg och hela stadsdelen Gardas fram-
tid. Fabrikens, och kanske aven villans och anliggande byggnaders dde,
beror ocksa pa vad foreningen kan astadkomma fér verksamheter. Men
verksamheter kraver resurser. Goteborgs Museer betalar arets hyra, ca
190000 kr i kallhyra eller 100 kr/m?. Kommer museiférvaltningen att
betala nasta ar och aret darpa? Och varifran skall vi fa resurser till att
forvalta fabriksanlaggningen? Hur skall vi klara varmepannan som maste
koras igang varje dag under vinterhalvaret?

Vara ambitioner géller inte bara att bevara byggnaderna och den inre
miljén. Lika viktigt ar att halla yrkeskunskaperna levande. Féreningens
arbetstraffar under hosten var en borjan. Vi markte dock snart att for-
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7. Tillverkning av en rem sedd fran vévstolens baksida. Foto: T Wrigglesworth.
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Den fortsatta
verksamheten

eningen saknar vissa yrkesgrupper sasom vavlagare. Fragan ar ocksa hur
vi kan 6ka verksamheten utdver en kvall i veckan och enstaka veckodagar
och helger.

Industrimuseets anstrangningar under vintern for att genom museifér-
valtningen och AMS fa anstélla nagra av dem som tidigare arbetat pa
remfabriken och som gatt arbetslésa, har varit forgaves. Men vara mal
med att bevara remfabriken star och faller med de fd anstélldas medver-
kan!

Ett museum maste vara pedagogiskt uppbyggt och uppfylla vissa séker-
hetskrav for att kunna ta emot bestkare. Dessutom ar det en arbetsplats
for museipersonal. Och for att kunna halla yrkeskunskaperna levande
och demonstrera tillverkningsprocessen maste remfabriken aterigen
fungera som en industriarbetsplats, om an i mycket liten skala.

Inte nog med detta. Visningar och demonstrationstillverkningen skall
ske i en historisk miljo vilket ger svara avvagningsproblem. Vilken histo-
risk miljo ar det vi skall bevara? Sa som fabriken sag ut vid elektrifiering-
en tex eller vid nedlaggningen? Vilka ingrepp uppfyller saval kraven pa
att bevara en historisk plats som kraven pa sékerhet och en rimlig ar-
betsmiljo?

Inga bestdmda svar finns annu. En sak har vi dock redan lart oss av
arbetet i foreningen. Om manniskor skall arbeta engagerat pa fabriken pa
och vid maskinerna, med underhallsjobb pa byggnaderna osv, sa gar det
inte att ha en for pietetsfull installning till foremalen och miljén som
sadan. De aktiva féreningsmedlemmarnas intressen ligger inte i forsta
hand i en livids miljé, om an av stort historiskt varde, utan i fabriken som
arbetsverktyg. Foreningens arbete maste darfor fa bli en del av fabrikens
historia och fa avsatta sina spar.

8. Situationsplan éver Géteborgs Remfabrik 1980.
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En framtidsbild

Nya anvéand-
ningar

En modellfabrik

Fran remfabriken soderut langs Mdélndalsan finns en obruten fasad av
pampiga industribyggnader fran perioden 1896-1934. | en av dessa, fd
Apotekarnes vattenfabrik, kommer Industrimuseet att flytta in i under
1981. Da kommer formodligen intresset for remfabriken och den indu-
strihistoriska miljon utmed an att 6ka.

En viss yrkeskunskap kan forhoppningsvis hallas levande genom stu-
dieverksamhet dar arbetsmomenten tranas in av féoreningsmedlemmar
och visas upp for besdkare. En avsattning for de remmar, som pa detta
satt tillverkas pa fabriken, ar nédvandig for att kvalitén och yrkesskick-
ligheten skall uppratthallas pa langre sikt. Kanske ocksa for att tillverk-
ningen skall uppfattas som verkligt arbete och som meningsfull.

Vavstolarna pa remfabriken ar avsedda for tillverkning av band i bred-
der fran ca 20 mm till 1 100 mm och i tjocklekar fran ca 1,5 mm till 14-16
mm. Det finns fortfarande en efterfragan pa sadana bomullsremmar i
landet.

Det ligger dock nara till hands att ocksa forsoka hitta nya anvandningar
for produkterna. Remmarna ar slitstarka och vackra i sin enkelhet. Kanske
kan de anvandas som material i safaristolar tex. Sedan ar steget inte
langt till att stalla om nagra vavstolar eller komplettera fabrikens maskin-
park med nagra andra typer av vavstolar och prova en tillverkning av olika
slag av tyngre textilier for speciella behov.

Sa har langt vagar ideerna stracka sig inom féreningen under de mest
optimistiska stunderna.

Men tankarna pa en vidare utveckling av tillverkningen ar lockande. Vi
vill utveckla denna framtidsbild annu ett steg, mest for att illustrera vilken
betydelse vi anser att historien kan och bor fa for framtiden.

Vi ser framfor oss, vid sidan av den gamla, en helt ny produktionsenhet
med nya maskiner och darmed ny teknik, ny arbetsmiljé och arbetsorga-
nisation. Den "nya” fabriken skulle bygga pa erfarenheterna fran den
“gamla” fabriken, kunskapen om moderna arbetsmiljoproblem, forsk-
ningen om textilteknik, det konstnarliga utvecklingsarbetet inom textil
samt kraven pa en demokratisk arbetsorganisation. Den "'nya’’ fabriken
skulle tex byggas upp i den fd somsmedjan som ligger vagg i vagg med
remfabriken, pa dess norra sida. Da skulle vi kunna visa upp en historisk
arbetsmiljé och en "modellfabrik” bredvid varandra. Och goteborgs-
trakten skulle fa en "vavverkstad” med mojlighet att inte bara studera
utan ocksa experimentera fram nya produkter och tillverkningsmetoder
utifran den gamla maskinparken och gammalt yrkeskunnande och helt
nya maskiner och nya fardigheter.

Sa skulle industriarbetets kulturarv bli en fraga om att saval bevara
gardagens yrkeskunskaper som att stalla krav pa morgondagens arbete!
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