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som bildats under den krivande utvecklings- och provningsperioden riktade sitt
kunnande mot andra tillimpningar. Glankonstruktionerna blev kirnan i den
gasturbinserie, varav det forsta exemplaret togs i drift 1957 i Varberg. Efter
nagra ar blev virldens storsta gasturbinkraftverk ett annat av de konkreta re-
sultaten. Tilltron till svenskt konstruktionskunnande gjorde att Vattenfalls-
styrelsen 1959 fick ett bra reservkraftverk i Vistervik, samtidigt som man
initierade ett arbete som gett landet mdnga miljoner i form av svensk export.

Skuten-, Dovern- och Glanarbetet, liksom Flygmotors jetmotorprojekt, med-
forde en rad tekniska framsteg som gor att de vil fortjinar en plats bland de
skandinaviska pionjirinsatserna pa gasturbinomradet. Samtidigt framstar skill-
naderna mot sekelskiftets pionjirer starkt. Gustaf Dalén och Zgidius Elling
arbetade visserligen tillsammans med andra men var dock i hog grad “sig selv
nok”. P& 40- och 50-talen var det inte lingre mdjligt att arbeta pd samma sitt.
Det krivdes ett intimt och &ppet samarbete inom ett stort lag av tekniska topp-
begivningar med en klar gemensam malinriktning. Aven om enstaka gestalter
reste sig ur gruppen — Curt Nicolin och Erik Ostmar ma det vara berittigat
att nimna — var det lagets arbete som till slut gav resultat.

Och skandinaviskt gasturbinarbete gir vidare. De projekt som pd dessa
sidor plockats fram ur mer eller mindre dammiga historieblad kommer sikert
att fa efterfoljare 1 framtiden. Gustaf Dalén och Zgidius Elling kan med vil-
behag blicka ner pd sina efterfoljare.
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I ett foredrag i Sancte Orjens Gille i1 januari 1967 framholl museidirektor Sig-
vard Strandh att i Tekniska Museets uppgifter bl. a. ingick att befrimja den
industriella kulturminnesvdrd som madste bedrivas och dven ofta bedrives i
landsorten. Som ett foredomligt exempel pa sddan kulturminnesvard visades en
rad bilder frin gamla bruk, som Stora Kopparbergs Bergslags AB Zdger och
vardar, daribland en mycket tilltalande bild av Ags sedan 1927 nedlagda mas-
ugn 1 Svirdsjo socken av Kopparbergs lin. Ag idr remarkabelt icke endast som
en vil bevarad trikolshytta av mindre format frdn senare delen av 1800-talet
— Aarsproduktion ca 5 000 ton tackjirn — utan ocksd for en for sin tid mindre
vanlig vattenbyggnad. Om denna skall hir lamnas ndgra upplysningar.

Hyttan fick sin drivkraft frdn Isaladn, som vid sitt utflode ur Agsjon bildar
ett mindre fall och en rad forsar. Vattnet tillférdes tre vattenhjul, av vilka tvd
drev var sin Bagges bldsmaskin och ett anvindes for drift av kross och spel. Vid
liten vattenféring hade man svarigheter med hyttdriften, vid flod eller vid
flottning hade man besvir med att vattenhjulen gick i ”bakvatten”. Redan i
borjan av 1870-talet hade man tydligen beslutat att sinka fallet. I ett brev av
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Ags hytta som den sig ut strax fore 1900. Avloppstunneln borjar till higer i bjulbuset, tri-
108 byggningen : férgrunden.
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Tunnelmynningen sommaren 1967. Dirifrdn till sammanflodet med Isaladn dr det omkring
75 m oppen kanal. — Foto Yngve Wikstrom. 109
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den 11 juli 1876 till Bergslagets disponent talar forvaltare Edv. Berglof om att
det nog inte var si nodvindigt med fallsinkningen for hyttans skull, men vil
for flottningen fran Agsjon. Forst 1881 kom arbetet iging, det avslutades 1882.
Det som utfordes var en grivd avloppskanal med botten, viggar och valv av
slaggsten. Den 6vertvirar &n med hjissan vil under ibotten nedanfsr hjulhuset
for att mynna ut i dn pd motsatt sida mot hyttan och nedstroms denna efter att
ha skurit igenom en landtunga. Tyvirr finns inga kartor eller ritningar 6ver av-
loppstunneln bevarade. Med ledning av en skogskarta (flygkarta) i skala
1:10 000 kan lingden av tunneln skattas till ca 250 m. Forf. har ¢j kunnat kom-
ma at att mita tunnelns sektion, men vid mynningen torde hojden frin den
plana bottnen till valvhjissan kunna uppskattas till 1,5 m, bredden 4r nigot
mindre.

Om tunnelns byggande ir foljande att siga. Den 14 april 1882 sinde Oscar
Forsgren, konstruktionschef vid Falu Kopparverk, en detaljerad PM till Edv.
Berglof pd Ag om arbetets utférande. Den samtidigt dversinda av Bergslagets
disponent godkinda ritningen hade tydligen forbrukats under arbetets ging.
Det var ju ett vanligt 6de pd denna tid, d& ritningsoriginalen ofta maste be-
gagnas pa arbetsplatsen. Den 6 maj s.d. skickade Forsgren ytterligare arbets-
ritningar, som numera ocksd dr férsvunna.

Man kan konstatera att arbetet slutfordes 1882. Av Ags rikenskaper synes,
att vissa forberedande arbeten gjordes redan 1881. Hela kostnaden for “’kanal-
och hjulhusbyggnaden” uppgick till ca 25 000 kronor.

Ags hytta star som ett pittoreskt minne av trikolsepoken i Sveriges jirnhan-
tering. Den har uppmirksammats av flera konstndrer. Av exterioren finns exem-
pelvis en vacker etsning av Stig Borglind, interioren med den senast 1889 om-
byggda hyttpipan har Ferdinand Boberg avbildat pa en kolteckning, som finns
publicerad i ”Bilder fran bruk och gruvor i Bergslagen”, Stockholm 1921.

Ags avloppstunnel, som forefaller att vara en forelopare till senare tiders kraft-
stationspraxis, har veterligen inte fatt ndgot minnesmirke, vare sig i ord eller
bild, forrin med dessa rader.

Forf. framfor ett hjartligt tack till arkivarie R. Ferling, som med stor bered-
villighet tillhandahdllit uppgifter om Ag ur Bergslagets rika Centralarkiv.

Ur framlidne direktéren Gunnar Lindmarks efterlimnade handlingar kan
Dedalus nu presentera ndgra teknikbistoriska notiser. Lindmark wvar under
madnga ar en flitig medarbetare i Dedalus, se dmnesregistret, avsnitt Teknik-
historiska notiser”.

Storstidernas parkeringsproblem har framkallat tanken pa en kombinerad
anvindning av bil och cykel pd sidant sitt, att en utifrdn kommande bil
parkeras i en mera periferisk del av staden, varifrin firden in till stadens
centralare delar fortsittes pa cykel. For andamalet kan cykeln vara anordnad
hopfillbar, si att den litt kan stuvas i bilens bagageutrymme och iter litt
goras korklar.

Hopfillbara cyklar har linge varit kidnda, tidigast genom engelska patentet




