Nir man borjade anvinda dngmaskiner for fartygs-
drift under 1800-talet blev kommunikationerna till
sjoss mycket snabbare och tillforlitligare in tidigare.
Till en bérjan visste man inte vilken slags drivan-
ordning man skulle koppla till angmaskinen for att
driva fartyget framdt. Man testade méinga alternativ
- bland annat viderkvarnsvingar — men fastnade till
slut £6r stora hjul med skovlar. De férsta angfartygen
som gick 6ver Atlanten var hjulingare, utrustade med
skovelhjul och med segel som reservkraft. Skovelhju-
len var dock stora och klumpiga och flera uppfinnare
funderade pé att anvinda en skruvformad drivenhet
kopplad till angmaskinen. Skruven som maskinele-
ment var kind sedan linge, den si kallade Arkimedes
skruv anvindes under antiken for att pumpa vatten.

Minga forsok gjordes med olika typer av skruv-
formade propellrar. En av dem som experimenterade
pa omridet var den till Sverige inflyttade engelsman-
nen Samuel Owen som 1816 byggde Sveriges forsta
angfartyg The Waterwitch. Den drevs av en propel-
ler. Men Owen tyckte att skovelhjulen var effektivare
och beslot att istillet anvinda dem pa sina foljande
fartyg. En annan uppfinnare som lyckades ta fram en
fungerande propeller var svensk-amerikanske John
Ericsson. Hans forsta idé, utvecklad i England, ba-
serades pa sjofiglarnas simfotter och modellen fick
namnet gasfotpropeller. 1836 tog han ut patent pa en
ny konstruktion som var férsedd med blad montera-
de i en ring. Den var betydligt bittre. Men i England
ldt man sig inte imponeras av propellern. Bland an-
nat trodde man att ett fartyg som drevs av en propel-
ler i aktern inte skulle kunna styras.

John Ericsson valde da att flytea till USA dir in-
tresset for propellern var storre — sirskilt for flod-
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och insjobatar. Hir tog man snabbt till sig den nya
tekniken och redan 1843 fanns 42 fartyg med Erics-
sons propeller i USA. Samma ar byggde Motala verk-
stad angfartyget s/s Flygfisken, det forsta fartyget
i Sverige som drevs med en propeller. Propellerns
form forbittrades snabbt de forsta dren. Efter olika
forsok med sex eller fler blad, blev till slut formen
med fyra blad den vanligaste. Vid sekelskiftet 1900
hade hjulingarna konkurrerats ut av de propeller-
drivna fartygen.

Idag anvinder man fortfarande den propellertyp
som John Ericsson konstruerade i mitten av 1830-ta-
let, men den finns nu i manga olika varianter. Pro-
pellrar kan ha vridbara blad, vilket gor att man kan
sla fram och back utan att vinda biten. Sddana pro-
pellrar anvinds till exempel pa vigfirjor. Stora fartyg
har idag ofta propellrar med starkt svepta blad som
gor att de skir smidigare genom vattnet. PA sd sitt
blir propellerdriften mer effektiv, det gir 4t mindre
brinsle, vilket dr bra for bide ekonomi och klimat.

Propellern fick ocksd stor betydelse for flygets ut-
veckling - till en bérjan var det luftskepp, zeppelina-
re, som drevs med propellrar men snart dven flygplan.
Fram till andra virldskriget drevs alla flygplan med
hjilp av propellrar - frammonterade eller bakatrik-
tade — men efter kriget tog jetmotorn éver mer och
mer, sirskilt vad giller de storre passagerarflygpla-
nen. Propellern har dock alltid behillit en nisch for
drivning av mindre privatflygplan och passagerarflyg-
plan fér kortare distanser. Intresset for propellern har
okat pa senare ar eftersom den ritt utformad - sabel-
formade blad som sitter titt — ger 1g brinsleforbruk-
ning. Kanske kommer morgondagens stora passage-
rarflygplan att vara utrustade med propellrar.
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Denna propeller fran 1843, ur Tekniska museets samlingar, &r den aldsta bevarade fartygspropellern i
Sverige. Den konstruerades av C. F. Wahigren pa Motala Verkstad efter férlaga fran en av John Ericssons
tidiga propellrar. Propellern, som har en inre och en yttre ring med blad, togs fram fér angfartyget

S/S Flygfisken som byggdes vid foretagets varv.



Provrorsbefruktning ar en epokgérande innovation som behandlar infertilitet. Idag kan vi skapa ett manskligt embryo
utanfér kroppen, bland annat genom att under ett mikroskop och med en mikroinjektor injicera spermier i ett &gg.
Ogonblicket &r fAngat pé& den hér bilden, som togs 2011 pé Linnékliniken i Uppsala.




