Sven Klemming

PETER JERNSTEDT

— svensk uppfinnare och konstruktér av dangmaskins-

drivna fartyg i bérjan av 1800-talet

Forre marindirektoren Sven Klemming skildrar hur den
i Frankrike bosatte svenske uppfinnaren Peter Jernstedt
(1769—omkr. 1840) pd 1820-talet soker intressera sven-
ska myndigheter for sina dngbitskonstruktioner.
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I Sverige har engelsmannen Samuel Owens konstruktioner och for-
sok med dngmaskinsdrivna fartyg i Stockholm varit mest kinda.
Hans provturer pd Milaren med bdten Amphitrite 1817 och 1818
dro vilbekanta. Vad som diremot ar mindre kidnt dr att samtidigt
experimenterade i Paris en svensk »mekanikus» vid namn Peter Jern-
stedt med en dngbatstyp av en helt annan konstruktion. Skillnaden
mellan dessa konstruktioner var, att, di Owen arbetade med batar
forsedda med tva skovelhjul pa batens sidor, hade Jernstedts batar
ett enda (eller flera) skovelhjul med stillbara skovlar i batens mitt-
linje.

Angbéten var vid denna tidpunkt ingen nyhet. Redan 1777 hade
byggts ett litet lustfartyg av jarn vid Foss i Yorkshire, och 1787 ut-
forde firman Wilkinson & Witley i Shropshire for kanaltransporter
en bogserbit i blandad jiarn- och trikonstruktion. Ar 1818 framférde
firman Th. Wilson 1 Faskine, Skottland, en bat, kallad Vulcan, som
var helt av jirn, med bord av jirnplat och spant av stangjdrn. Baten
var ritad av Sir John Robertson, och ddtidens skeppsbyggare ansago
projektet helt onaturligt Aren 1813—14 byggdes i Clyde en liten bat
»a roues écossais» for trafik pA Thames. Det var den forsta dngbat
som passerade Engelska Kanalen till Frankrike. Samtidigt byggdes
en bat kallad Margery, av Denny & Brothers i Dumbarton, avsedd
att trafikera Seine. Den gick i storm 6ver fran England den 17 mars
1816 och kom till Le Havre pd 17 timmar. Den hade dd blivit dopt
till Elise och kopt av firman Andriel-Pajol et Cie. Vid denna tid-
punkt ridde stor konkurrens i Frankrike om patent, »Brevet d’inven-
tion», pa detta omrdde. En uppfinnare vid namn Claude de Jouffray
d’Abbans fick patent den 23 april 1816 med fortur fore Andriel-
Pajol och Robert Fulton. Denne Joffray byggde med understod av
greven av Artois en bat, Charles-Philippe, sjosatt 1816 1 Petit-Bercy
och avsedd for trafik pa Seine.

Det var otvivelaktigt livligt pa angbatsfronten i de nimnda lin-
derna vid denna tidpunkt, men det bor erinras om att detsamma var
forhallandet i Nordamerika.

Man finner att ar 1785 upvisade James Rumsay en dngbat pa
Potomac, 1786 John Fitch en sddan pd Delaware Bay och 1787 de-
monstrerade den sistnimnde en dngbdt med 8 knops fart och fram-
driven med propeller.
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Robert Symmington i England kom 1789 med en bat, som gjorde §
knop. Skovelhjulen hollo endast en kort tid och den finansierade
banken gav upp projektet. Men sd inte Symmington, ty vi finna att
han 1802 fick bygga en bogserbat med dubbelverkande angmaskin,
kopplad till ett skovelhjul, som var infillt i batens akter. Denna bat
hette Charlotte Dundas efter hustrun till Symmingtons nye forlagga-
re, Lord Dundas. Den gjorde 6 knops fart ensam och med tva pramar
pa slip 3,25 knop. Den fick dock sluta sina farder, emedan den
»storde vattenspegeln i kanalerna». Sedan blev det i England en paus
pa nagra ar.

I Amerika diremot framkom ar 1807 Clermont, som konstruerades
av Robert Fulton och var forsedd med en angmaskin fran Boulton
& Watt 1 Birmingham. Den hade tva skovelhjul och gjorde 5 knop.
Sedan blev det fart i Amerika pa batbyggeriet. Och i England bygg-
de Henry Bell i Glasgow tre batar, namligen Comet 1812, Elisabeth
1813 och Caledonia 1814. Den forsta gick i passagerartrafik mellan
Glasgow och Greenoak; om den sista sades att den gick i 6ppen sjo.

Fartygspropellrar fanns ju langt fore John Ericssons tid, och den
ovan nimnda idén att placera ett skovelhjul aktertill i batens mitt-
linje var ganska nira Jernstedts konstruktion.

Vem var nu denne Jernstedt? Peter Jernstedt var fodd den 26 mars
1769 1 Goteborgs Gustavi Domkyrkoforsamling som son till hand-
landen 1 Goteborg Jacob Jernstedt och hans hustru Anna Catharina
Staaf. Enligt Wilhelm Bergs »Genealogiska anteckningar om Gote-
borgsslikter» var fadern fodd 1731, fick burskap som handlande 1
Goteborg 1759, gjorde konkurs 1769, samma ar som sonen Peter
foddes. Jacob Jernstedt blev darefter handlande i Stromstad, dar han
avled 1780. Ankan torde sedan ha atervint till Goteborg, dir hon
stannade till sin dod 1789. Vid bouppteckningen, som forrittades
den 20 januari 1790, uppges sonen Peter vara bokhallare pd ett
svenskt kontor i Vistindien. Han hade en bror och fyra systrar, om
vilka inga data hittills kunnat erhallas.

Kyrkoboken med Svenska Evangeliska Lutherska forsamlingen i
Gustavia pa 6n S:t Barthélemy uppger, att ogifte bokhallaren Peter
Jernstedt, fodd den 26 mars 1769, ankom till forsamlingen den 20
januari 1789. Vilken utbildning han hade fatt for att bli anstilld som
bokhaillare dr icke kint, ej heller hur linge han kvarblev pd on. I
kommunionsforteckningen dro de vid kolonien anstillda upptagna i
rangordning, vilken var: officerare med fruar, likaren, adjutanten,
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pastorn, klockaren, sekreteraren och handelsmannen, bokhdllaren,
timmermannen, lotsen och vigmastaren, uppsyningsmannen, hand-
landen, supercargo, bodbetjint, matros, guldsmed, gesill, timmerman
och soldaterna.

Varfor han limnade tjansten pa S:t Barthélemy har icke sttt att
utrona. Anda till &r 1817 dro hans forehavanden okinda. Han hade
da flyttat till Dinant, hade blivit fransk medborgare och kallade sig
numera Pierre Jernstedt. Numera var han »mechanicus», utforde
konstruktionsarbeten for dngbdtar och fick den 20 november 1817
sitt forsta patent eller »Brevet d’importation de quince ans». Han
synes sedan ha dndrat bostad flera ganger, ty 1818 bodde han vid
Rue de Valois nr 4 1 Paris, 1820 vid Rue de Seine nr 31 i Paris och
1822 i Boulogne sur Mer.

Den beskrivning, som Jernstedt limnade till sin patentansdkan
den 20 november 1817 i Frankrike och till vilken fogats en princip-
ritning, foljer hir i dversittning.

2246

20 november 1817

Patent under 15 dr

for tillverkningsritt for en angbdt med en eller tvd kanaler i nederdelen, med
hjul med vertikala skovlar pd gingjirn placerade i det inre av biten.

For Herr Jernstedt, i Dinant (C6tes-du-Nord).

Angbadt med en enda kanal, i vilken roterar ett hjul, vars skovlar dro konstant
vertikala.

I denna bat, som synes i fig. 8, sidoprofil av fig. 1, i plan fig. 2, och i tvir-
snitt fig. 3, ar anbringad i hela bitens lingd en kanal a, som upptager bitens
mitt; denna bat dr dessutom utrustad med tva kolar och tva roder.

Skovlarnas utférande.

Skovlarnas mekanism, b, ir sisom fig. 4 visar speciellt i profil, utformad med
tvd hjul, ¢, det ena placerat hogre an det andra och férsett med jirntenar, e,
som dro fistade i kanterna nira yttre omkretsen av bdda hjulen. Férbindningen,
f, tjanar till att forena tva och tvd av dessa jirntenar pa det ena hjulet med
tenarna pa det andra hjulet. Tva jirnlinkar, i, monterade pd jirntenarna e,
omkring vilka de kunna vrida sig fritt och mottagande en jiarnpldt liknande
den man ser vid g; dessa platar utgora de aror eller skovlar pd det sammansatta
hjulet, ¢ d, som alltid hinga i vertikal stéllning.
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Betriffande dngmaskinen.

Denna maskin som fig. § visar i profil har 14 hk, den erbjuder som speciell
egenskap anvindning av tva cylindrar, varav den ena betjinas av angans ex-
pansiva kraft och den andra tjinar till uttdmning av den kondenserade dngan.
Dessa tva cylindrar dro placerade i rit vinkel, den ena i forhdllande till den
andra; denna placering nodvindiggor att det finns i dngpannan eller ovanpa
eller bredvid denna panna en reservoar for dngans mottagande. Denna reser-
voar skall vara forsedd med ventiler eller klaffar som hindra dngan fran att
kondensera, och den skall mdjliggora mottagandet av dngan fran den forsta
cylindern for att mata den andra cylindern, dd ventilerna dro stingda. Ang-
pannan dr forsedd med tva sikerhetsventiler; dess form 4r cylindrisk.

Medel att hindra baten fran att sjunka.

For att forhindra baten fran att sjunka, i hindelse av olyckshindelse eller
daligt vider, utrustas den med tomma eller endast med luft fyllda ror, och man
anvinder i denna konstruktion sd vitt mojligt kork och litta materialier. Figu-
rerna 6, 7 och 8 forestilla medelst vertikalt tvarsnitt en plan och ett transver-
salt tvirsnitt en dngbdt av 66 fots lingd, 16 fots bredd och s fots djup.

Observationer.

Overlagsenheten hos en dngbdt med kanal, varav hir givits beskrivning, be-
star i den fordel den erbjuder genom att kunna rora sig formedelst dnga mot
vind och vigor med mindre kraftférbrukning, mindre brinsle, mindre flodarm
och storre littmandvrering dn ndgon annan kind byggnadsform, och detta for-
utan ndgon utifrdn synlig mekanism. P4 en halv timme till sjoss kan man goéra
biten oberoende av sin &ngmaskin, ldta den bira mera segel in nigon annan
batkonstruktion, draga mindre vatten, navigera mer upp i vind och med storre
hastighet.

Patent pa fullindningar och tilligg av den 8 febr. 1819.
For angbdtar med flera kanaler undertill.

Dessa fullindningar bestd i anliggning av flera kanaler anbragta undertill i
hela batens lingd 1 stillet for en kanal samt i anbringandet av ett skovelhjul
1 varje kanal; bdten har da flera kélar och flera roder (beroende pd omstindig-
heterna), vilka placeras i bida ytterindarna pa biten samtidigt. Halva kanalen
eller kanalerna fyllas framtill, dd man vill begagna biten i en flod, i varje vat-
tendrag som foreter en stark strom, for att forhindra att strommen borttager
effekten fran det hjul, som ir placerat i varje kanal. I sddant fall erhdlla hjulen
tvirtom mera styrka och ge baten stdrre hastighet.

For att hindra béaten fran att sjunka anbringas kork mellan spanten och bord-
liggningen invindigt i konstruktionen liksom ock i invikningarna utvindigt.
Man kan ocksd placera flera hjul i samma kanal, det ena efter det andra. Nir
man vill begagna rodren, de forliga liksom de akterliga, stinger man de forst-
nimnda medelst en sprint i form av en gaffel for att hindra dem fran att rora
sig 4t nagondera sidan.
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De segel jag anvinder dro fyrkantiga och bdten har ej behov av att sla om
pa annan bog; men den kan alltid gd fram eller back lika bra under segel som
med dnga, dd man begagnar dngmaskinen.

Jernstedt uppvaktade vid samma tid Frankrikes Marinminister
med foljande skrivelse (i 6versdttning).

Till Marinministern.

Owerligsenheten hos den dngbit med »canal» for vilken dgaren, bosatt i
Paris, har fatt patent i Frankrike behover endast ddagaliggas genom féljande
pdpekanden.

Denna bat har den fordelen att drivas med dnga mot vinden och strommen
med minsta kraftatgang, mindre arbetskraft och storre litthet dn ndagon annan
hittills existerande bdtkonstruktion och detta utan utvindig mekanism. Pd en
halvtimme till havs kan man géra den oberoende av dngmaskinen, fa den att
bira mera segel dn ndgon annan konstruktion, rora upp mindre vatten och
navigera hogre upp i vind och med stérre hastighet.

Bewvis.

1) Genom den kanal, som dr placerad fran for till akter i bdtens mitt befinna
sig skovlarna i mitten av bdten och dro alltid i full kraftutveckling vare sig vid
sidvind eller i en upprord sjé till skillnad fran batar med skovelbjul pd sidorna,
som dro utsatta for stora ojimnbeter pd grund av skillnad i neddoppning i vatt-
net. Man ma betinka att i en stormig sj6 och vid sidvind och baten har slagsida,
arbeta skovelbjulen ojamnt och att ett av dem ibland dr belt och hallet ovanfor
vattnet och det andra befinner sig helt under vatten och utan att kunna arbeta.

2) Pd grund av mekanismens speciella konstruktion av skovlarna utnyttjas ma-
skinens hela kraft i rak linje och likformigt, under det att andra angbatar, eme-
dan de angripa vattnet i vinkel, forlora en bel del kraft genom att lyfta bdten
pd grund av vattnet kompression.

3) Alldenstund ingen mekanism finnes utanfor batarnas sidor kunna batar nal-
kas denna bat utan fara eller oligenhet och dngmaskinen dr ej utsatt for risker
hérrérande fran orsaker utifran.

4) Angmaskinen Gr enkel, litt, tager ringa plats och verkar utan uppehdll och
dngpannan dr utférd pa annat sitt dn andra for att tillfredsstilla alla behov
till sjoss. Den har cylindrisk form och har tvd sikerbetsventiler; en endast far
hilften av den andras tryck och inneslutna i en lida med tvad las for att fore-
bygga all slags olyckshindelser. Angpannan har forut provats med fyrfaldigt
tryck.

Skulle man vilja anvinda bdten under segel finner man att den dger foljande

fordelar.

1° Sedan man skiljt forut och akterut genom kanalens sidor som fungera som
sulor har denna bdt intet behov av ballast oaktat den kan bira en enorm segel-
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massa och som foljd hirav kan det utrymme som upptagits av ballast gora tjinst
med lastning av handelsvaror.

2° En annan stor fordel med baten med kanal ur kommersiell och maritim syn-
punkt dr att anlépandet av olika hamnar utefter Frankrikes och Storbritan-
niens kuster dr forbindrat av ebb som gor det omdojligt for batar med sju eller
dtta fots djupgdende att ga in eller ut i dessa hamnar, om det ej dr djupvatten
och i vissa hamnar kunna de t.o.m. ej gd ut annat dn vid vissa vindar, vilket
orsakar férseningar och faror for handelssjofarten. Alla dessa svdrigheter kun-
na elimineras med dngbdaten med kanal, som i betraktande av det ringa vatten-
djup den kriver tillsammantaget med dess évriga fordelar kan vid alla forbal-
landen, inklusive vindstétar, gd in eller ut i vilken hamn som belst och pd sd
vis utféra sin resa pd bestimda dagar och komma och gd nér alla andra bitar
hallas kvar flera veckor av vindar och pa sd sitt forlora fordelar, som kunna
hirréra av en mer eller mindre férsening av kommersiell och maritim hinsyn.

3° Denna sorts bdt, konstruerad efter dessa principer, bar dessutom en politisk
nytta, ej blott for att dirmed utféra kaperi under krigstid utan ocksd for att
befordra styrelsens depescher savil utefter Frankrikes kuster som till eskadrar
till havs, da wvid stiltje eller motvind en fregatt eller korvett icke kan réra sig.
De skulle dessutom wvara till allméin nytta savil i hamnen i Brest som i varje
annan hamn genom att bogsera fartygen ut ur hamn did motiga vindar motsitta
sig utfart och av detta skdl borde dtminstone en sddan bdt finnas stationerad i
varje hamn.
Paris den 26 Febr. 1818

P. Jernstedt
Rue Valois n:o 4.

Jernstedt har tydligen varit en flitig konstruktdr, ty den 30 juni
1821 erhdll han patent for sju dr pd en »boite mecanique, propre a
amener toutes les chances de jeu de dés», varmed torde dsyftas en
vixellada dgnad att utjimna kuggslitage.

Men han synes ha sysslat 2ven med andra omrdden. Ar 1818 har
han bl.a. fatt patent pd 10 ar for en procedur att skydda fabrikat
av tyger och lin for forruttnelse.

Jernstedt fick en forliggare i Hertig de Cazas och sliktingar till
denne utforde under dren 1818—20 tva bdtar, som enligt svenska
ministern, Greve Lowenhielm, anvindes pd Seine. Lowenhielm, som
var synnerligen intresserad av teknisk utveckling, kom tidigt i kon-
takt med den svensk-franska batkonstruktdren och ville bidraga till
hans lansering. Alltsa sokte Jernstedt den 24 maj 1818 privilegium
1 Sverige att bygga och till resor pa sjon nyttja ett av honom upp-
funnet slag av angbatar, varpa han »redan fatt privilegium exclusi-
vum» 1 Frankrike och England. (Det sistnimnda var nog litet dver-
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ord.) Ansokningen avstyrktes av Kommerskollegium den 14 septem-
ber 1818 med papekandet att »construction av angfartyg redan var
kint och att Samuel Owen redan forfardigat en angbat, som denna
sommar anvants till langre och kortare resor pad Milaren. D3 ritning
ej foretetts, som anger i vad man constructionen skiljer sig fran redan
kinda, bor Collegium ej tillstyrka Privilegium Exclusivum.» — Den
12 juni 1820 skrev si Lowenhielm i Paris till Kungl. Vetenskapsaka-
demien om Jernstedts batar. Han avsdg att vicka fragan genom att
stimulera akademiens sekreterare, J. J. Berzelius, intresse for dess
framging. Att anvinda andra kanaler ansig Lowenhielm hopplost.
Han framhailler, att Jernstedt numera forbdttrat sina batar och fatt
hedrande bevis av Royal Society i England m.fl. och av lirda sam-
manslutningar i Frankrike. Konstruktdren var villig att skicka rit-
ningar till Sverige. Forbittringarna hidnfora sig givetvis till det ar
1819 utvidgade patentet.

Lowenheilms skrivelse, som insindes till utrikesstatsministern, for-
anledde en viss aktivitet frin myndigheternas sida, vilket framgar
av nedanstaende protokoll.

»Kongl. Vetenskapsakademiens protokoll den 25 Okt. 1820.

Anmiltes att under d. 7 Aug. Hs Exc. grefve von Engestrom in-
sindt berittelse om Tit. Jernstedts forbattrade angbatar, hvarofver
H.M. Konungen befallt Vet. Academien inkomma med underdanigt
utldtande. Handelingarne atfoljda af en tryckt brochure *Description
du bateau a vapeur d’une Nouvelle invention’ och af et bref frain Mr
Jernstedt til Svenska Envonyén i Paris, grefve Lowenhielm, hade
samma dag blivit til Herr Schwarts remitterade, hvars utldtande til
Academien inforvantas.»

Nistan ett helt r senare kommer foljande protokoll.

»Kongl. Vetenskapsakademiens protokoll d. 18 Juli 1821.

4) Sedan Academiens Ledamot Herr Schwartz aterstillt de il
dess utlitande communicerade fran Hans Excellence Statsministern
for Utrikes Arenderna m.m. Herr Grefve von Engstroms, uti skrif-
velse d. 4 Aug. nistlidet &r pd nddigste befallning, till erhdllande af
Academiens yttrande overlimnade Handlingar angdende ett av en
i Paris vistande svensk, vid namn Jernstedt, gjordt underdanigt an-
bud att till Kongl. Maj* aflemna planer, ritningar, modeller och be-
skrifningar till en af Jernstedt uppfunnen forbattrad construction af
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angbatar, foretogs detta drende till afgorande, hvarvid Academien,
som inhamtade att Franska Academien genom Comiterade tagit kin-
nedom om beskaffenheten af ifrigavarande uppfinning och lemnat
densamma sitt bifall till den grad att sistbemilde Academie beslutat
inforande i dess handlingar af den berittelse Comiterade afgivit, an-
sag sig 4ga anledning underdanigst tillstyrka, det merberdrda anbud
antages, hvarom skrifvelse till Hans Excellence Statsministern for Ut-
rikes drenderne justerades.»

Den senfirdiga behandlingen av fragan berodde pd att den tek-
niskt sakkunniga, Professor Schwartz, aldrig lamnade ifran sig na-
got frivilligt; han obstruerade mot Berzelius och gjorde allt for att
krangla. Nu rakade Berzelius befinna sig pa utrikes resor, och nir
han hemkom, hade intet gjorts at denna sak. Han avhinde da
Schwartz handlingarna i milet och dikterade sjalv akademiens beslut
utan vederborande professors horande. Detta framgar tydligt av det
andra protokollet och det rader intet tvivel om att Berzelius var for-
grymmad.

Den 12 november 1821 skickade Jernstedt till Lowenhielm »den
felande 6:e gravuren», som han utlovat i brev den 30 september.
Dirjamte sindes en detaljerad beskrivning for en bat pa 150 ton in-
klusive »’emplacement de la mecanique». Han lovade att meddela
sa snart de »smd modellerna» blivit firdiga.

Dessa batmodeller, som sants till statsministern med kurirpost, tor-
de liksom ritningarna ha 6verlamnats till Vetenskapsakademien men
ha férmodligen kommit bort vid flyttningarna av akademiens olika
samlingar. Orsaken till att Jernstedt inte reste till Sverige var enligt
Lowenhielm, att han icke tdlde klimatet dir, emedan han led av ni-
gon sorts feber, antagligen malaria. Man vet ju alls icke vad han kan
ha varit med om mellan dren 1790 och 1816. Han sdg enda utvigen
till kommunikation i att kostnadsfritt och fortroendefullt 6verlimna
modeller, specialtillverkade for Sverige, och ritningar, gravyrer och
beskrivningar. Troligen hade han full sysselsittning for sina forlags-
givare 1 Paris.

Tiden gick och nagot intresse fran Sveriges sida kan inte sparas.
I oktober 1822 skriver Lowenhielm bittert, att »nu gd dngbatar mel-
lan Dover och Calais pa 12 timmar» och i november s.3. skriver han,
fortfarande till Berzelius; »Med gramelse gar jag dagligen forbi eng-
elska dangbatar av bara jarn etc.; har du fatt den vackra Jernstedtska
modellen jag hemsint i sommar till H. Exc. Engestrom? Se Jernstedt
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har perfectionnerat ocksd men det blir batar utaf; han har s el. 6 i
Canalen. Manne icke Owen dr som Helwig och som fogeln lom som
omsar ben tils han alls intet kunde gd.» Lowenhielms bitterhet kom-
mer sig nog av att han anser Sverige senfardigt att komma till nagot
resultat med angbatsforbindelser mellan Ystad och Stralsund, och av
den underliga behandling Jernstedts ansokan undergatt.

Det forholl sig sa som Lowenhielm skrivit att Franska Vetenskaps-
akademien tillsatt en kommission bestdende av 4 personer och denna
avgav en mycket diger rapport som upplistes i Akademien den 13
september 1819.

Denna rapport ar 1 sin specifikt franska viltalighet och fantasi en
bade troskyldig och detaljerad redogorelse for vad kommittémed-
lemmarna iakttagit. Vissa detaljer dro direkt roande. Man far exem-
pel pd vilka svarigheter samtidiga angbatar hade att kimpa med,
t.ex. att manga batar spruckit och sjunkit pa grund av att de oupp-
horligt skakats under dangmaskinernas gang. Pannorna hade oftast
mycket kort livslingd. Den optimistiska bilden av hur batarna i fram-
tiden kunde drivas billigt genom att man skaffade brinsle pa floder
som genomkorsa linder blottade pa invanare, ar tidstypisk.

En uppgift av stort intresse dr att Jernstedts angpanna hade en
sakerhetsplugg av bly i eldstadstaket; dd rapporten sdger att Jern-
stedt sokt ett medel att slicka elden automatiskt, om sikerhetsven-
tilerna skulle mankera, och att han lyckats dirmed, bibringas man
den tanken, att Jernstedt var uppfinnare av smiltpluggen i dngpan-
nor. Rapporten aterges 1 oversittning fran franska.

Seance du 13 Septembre 1819.1

I kommissionens namn avger M. de Rossel foljande rapport angiende M. Jern-
stedts angbat.

»Akademien har uppdragit at oss, herrar de Grony, Sané, Dupin och mig att
undersoka en dngbat som kommit till Paris for mer 4n ett &r sedan och som har
H. Jernstedt till agare. Denna bat har linge varit stationerad vid vinstra Seine-
stranden, vid Voltairekajen mitt emot Hotel de la Briffe och ar fortfarande dir.
Alla som ha haft tillfille att se den, och ett sddant har erbjudits ofta och for
manga, kunna intyga dess yttre formers elegans. De som, fingade av dess appa-
rition, ha besokt den av vetgirighet har icke blivit mindre tillfredsstillda 6ver
den omsorg man nedlagt pd utforandet av alla batens partier. Hytter lika rym-

1) Utdrag ur protokoll fran sammantriden i Vetenskapsakademien bdllna fran grundan-
det av instiutet intill angusti manad 1835, del VI dren 1816—1819.
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liga som bétens storlek medger, vil ventilerade och méblerade med en enkelhet,
som varken saknar smak eller en viss elegans, erbjuder den resande en angenim
fristad, ddr han finner alla erforderliga bekvimligheter dgnade att fi honom
att glomma form av fangenskap, som dr det oskiljaktiga sillskapet fran alla
linga batresor. Man finner emellertid intet féremal av overflodig lyx. Vad som
faller i 6gonen dr uteslutande resultatet av ett intelligent och vardat arbete. Det
ar uteslutande snickerier av mahogny, sammansatt med mycken sikerhet, alla
stycken av trd mindre utarbetade, men som adrar sig blicken, emedan de vicker
tanken pa precision och meddelar ett utférande, styrd av detta sinne for metod,
som forstar att forskona foremdl mindre mottagliga till utseende till att vara
forsedda med ndagot sirat. S& mycken omsorg om bisaker fir en alltid att for-
moda att man nedlagt samma uppmirksamhet pa fabrikationen av partier och
detaljer visentliga for ett arbete eller en maskin, som ej kan forvirva annan
merit an genom sin nyttighet. Detta dr mycket riktigt vad som dger rum med
hinsyn till M. Jernstedts bat, som man far se av den rapport som vi limna aka-
demien fran det besok, som vi har utfort.

Erfarenheten har bevisat nyttan av dngmaskiner anvinda i skeppsfarten pa
oar eller pd floder, som genomkorsa linder blottade pd invanare och pd vilkas
briddar man dnnu ej praktiserat dragvigar. Naturen som kantat dessa strom-
mars stinder med tita skogar har placerat i hinderna pad de resande nirings-
medlet for denna huvudmotor, som far baten att gd framat och den kan forse
sig utan kostnad. Overallt dar brinslet, av vad slag som helst, betingar ett hogt
pris, kan man dnnu med fordel anvinda sig av dngbatar. Det dr darfor onddigt
att utbreda oss om de tjinster man kan draga av dessa maskiner i den inre
skeppsfarten pa floder och kanaler; deras fordelar dro i dagens lige uppskattade
av hela virlden och man har fog for att tro att man kommer att nyttja dem
pa alla platser dadr naturen i 6verflod tillhandahaller branslen som forsitter dem
i bruk. Vi avhalla oss likasd fran att uttala oss om den férdel man kan utvinna
ddrav i den stora skeppsfarten eller pd oppna havet, en form av tjinst M. Jern-
stedts bat forefaller oss mer dgnad for in nigon annan. — Den &verfart, som
han har i ndstan tvd manader gjort med sin bat pd la Manche pa grinsen till
vintern, visar, att den dr kapabel att motstd de starkaste vdgor. Man kunde for-
ledas att tro, att han skulle kunna navigera med samma uthdllighet pd Atlan-
tiska Oceanen. Men enbart plausibiliteten ir ej tillricklig for att avgdra en sd
komplicerad fraga. Den mingd av omstindigheter som man dirvid maste taga
hiansyn till skulle snart frammana nya frigor, vilkas 1sning enbart bygga pa
erfarenheter. Vi vilja atn&ja oss med att betrakta M. Jernstedts bt i hinseende
till dess konstruktion, dess soliditet och de fornimliga nyheter, som gjorts pa
densamma lika mycket for att accelera dess gang som for att sikra den mot
forskrickliga explosioner och andra olyckor, som batar, konstruerade fore hans,
alltfor ofta ha drabbats av.

Vi ha bemirkt att stommen vars utférande forefallic oss si vdrdad ocksi
ar mycket solidare in pa andra bitar av samma art som vi haft tillfille att se.
Foljaktligen synes oss att den ej om de skall bli utsatt for sénderbrytning av
maskinens enorma och koncentrerade vikt, som verkar med s mycket mer kraft,
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som dess hela massa oupphorligt skakas av dngkraftens reaktion. Mdnga batar
ha spruckit av just denna orsak och sjunkit. — De tva hjul, som man pd andra
angbdtar placerar utanfér, pa sidorna, ha gjort dem mindre limpade for navi-
gering i ett upprort hav; i sjilva verket torde de vigor, som torna upp sig till
stor hojd 1 de vida vattenmassorna, sa med valdsamhet mot hjulens skovlar och
forsimra deras effekt. Ifrdgavarande bat sittes i rorelse av ett enda hjul i batens
mitt och i dess inre. Det arbetar inuti kolen pd sd sitt att det ir undandraget
alla pdverkningar utifrdn och har inga andra rérelser 4n sjilva btens. Avensd
befinner det sig i ett parti dir rorelserna dro minst kiannbara.

En sorts brunn eller hil, som genom lingd och bredd kan rymma hjulet som
tjanstgor som ara, genomtringer baten i hela dess djup och har féljaktligen for-
bindelse med det fluidum, som uppbir den. Det ir pa vattnet, som 4r i denna
brunn, som skovlarna vid hjulets vridning fir det motstind, pa vilket de utdva
den kraft, som far baten att rora sig. Det ir visentligt att icke 6ka djupgdendet
genom att ldta skovlarna arbeta under kolen, men framfor allt dr det av storsta
vikt att skydda dessa skovlar och hjulet sjilvt frdn stotar, som kunna upp-
komma, di bdten skrapar for nira botten och med annu storre skil, om den
skulle stranda. Sddana olyckshindelser, si ofta forekommande i floder, dir
bottnen ir ojimn, har endast smd olidgenheter for vanliga batar, men de skulle
bli mycket allvarliga for denna bdt. Den minsta skadan vid ett sidant misséde
skulle vara att krossa hjulet, att rubba maskinen och sitta baten ur stdnd att
fortsitta resan. M. Jernstedt har forebyggt alla sidana oligenheter genom att
placera pd den plats, dir kolen befinner sig och i hela dess utstrickning, nigot
som han kallar en kanal; men det dr i sjilva verket inte annat 4n en bred rinna,
som befinner sig i kolens nedersta del och i vilken rinna vattnet synes taga sitt
avlopp, da baten ror sig. Hjulet arbetar i denna rinna omedelbart under den
brunn, som genomloper baten i hela dess utstrickning och kan f3 den att gd
utan att arbladen ha ndgot utsprdng inunder rinnan. Som man ser skyddar
denna konstruktion hjulet vid strandningar och ger det litthet att réra sig i upp-
rord sj6 utan att dess rorelse besviras av hiftig och oregelbunden stdtverkan
fran sjon. En verkligt skicklig anordning, vars soliditet f.5. svarar mot vad som
bjuds av pahittighet har synts kommissionen fortjina akademiens bifall. Om de
nyheter, varom nyss talats, vore de enda som M. Jersntedt har introducerat i sin
batkonstruktion skulle han kunna smickra sig med att hava gjort mer in ndgon
annan for att kunna navigera pa dppna havet.

Han har ej nojt sig med de visentliga forbattringar som vi ovan talat om
utan med liknande framgang sysselsatt sig med att & ena sidan gora kraftfor-
lusten i drivmotorn till den minsta mdojliga utan ocksd med att gora sin ang-
maskin mindre utsatt for de fruktansvirda explosioner som, om man icke kunde
forhindra dem, skulle vara i stind till 6vergivandet av detta slag av maskiner
trots de fordelar man med visshet kan draga av dem.

M. Jernstedt har pdpekat att vattnet, som bildar en strom i rinnan pa hans
bat, vilken stroms hastighet ar densamma som batens, berdvas en del av anslaget
mot skovlarna och foljaktligen att dessa icke skulle sl& mot vitskan annat dn
med en hastighet som ir lika med skillnaden mellan skovlarnas och batens abso-
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luta hastighet. Foljaktligen har han undertryckt strémmen i rinnan genom att
placera framfér hjulet, eller den brunn som omsluter detta, en sluss, som av
bryter all kommunikation mellan det vatten i rinnan, som befinner sig framfor
brunnen och det, som ir baktill och avbryter pd sd sitt strommen. Skovlarna
pa hjulet, som sdlunda befinna sig i dammluckan, verka pi ett vatten, som 1
verkligheten dr upprort at alla sidor men de producera i det nirmaste samma
effekt som pd ett lugnt vatten. Denna lyckliga idé har tillkommit, férst post
festum. Ty den skulle ha medfort fordelen att ej borja med bitens rinna forrin
vid brunnen och att fortsitta med rinnan inda till aktern. Partiet framtill
skulle forblivit utfyllt och baten skulle ha vunnit i kapacitet, nigot som ej bor
forloras ur sikte vid en liknande konstruktion. Ty baten i friga ir, vilket torde
bemirkas, urholkad pd alla hall.

En egendomlig mekanism dr patinkt for att ge skovlarna den fordelaktigaste
lutning f6r batens framdrivande i vilket lige de in befinna sig. M. Jernstedt
har trott att ett medel, som skulle hdlla deras ytor konstant i vertikalt plan,
skulle forena dessa fordelar, och det ir detta lige, som han har forsokt att be-
vara oaktat hjulets rotation som far dem att stindigt indra lige. Det var nod-
vindigt att de voro fastsatta pd ndgot sitt, men de kunde ej vara fixerade i
sitt ldge, som man vanligen brukar, varfor det var nédvindigt att tillimpa en
speciell konstruktion. Hjulet, som det hir handlar om, bestdr av tva jarnhjul
liknande vanliga hjul, med sex fots diameter. Endast ett av dessa placerat mot
brunnens sidovigg sittes i ging av dngmaskinen, det andra hjulet dr fastsatt pa
den andra sidan och har endast mdjlighet att vrida sig kring en axeltapp, som
i forhdllande till den andra axeln ir placerad i samma plan vinkelritt mot
batens lingdaxel, men denna andra axel ligger hdgre upp in den andra med
ungefir en halv fot. Dessa hjul dro bada runtom garnerade med jirnbultar, som
folja den ena efter den andra skjutande ut i det avstind som skiljer hjulen 3t.
Och emedan bultarna iro till antalet sex (6) pa varje hjul och de iro placerade
pa lika avstdnd inbordes, dela de omkretsen i bigar pd 60°. Nu kan man med
hjilp av en enkel geometriregel fatta hjulens spel och huru skovlarna stindigt
bevara en vertikal stidllning. Om man 1i sjilva verket ritar tv8 excentriska cirk-
lar av samma radie och delar deras omkretsar i lika delar, s3 snart som man
placerar tvd av delningspunkterna i en linje parallell med den linje, som forenar
de bada cirklarnas centra, sd bliva alla de linjer, som férena de dvriga mot-
svarande punkterna parallella sinsemellan och med den linje, som forenar de
bada cirklarnas centra. Yttermera bevara de alltid samma lingd, d.v.s. den som
utgdr avstandet mellan dessa centra. Ar detta antaget, bdr man bemirka att
bultarna, som placerats pa lika avstind pa hjulens periferier, och som réra sig
1 det avstdnd som skiljer dem &t, markera delningspunkter for alla de cirklar,
tagna tva och tvd, som man kan forestilla sig vara dragna i plan parallella med
hjulens plan. Somliga fa sitt centrum i forlingningen pa det hogst placerade
hjulets axel. Alla de linjer som forena delningspunkterna av dessa cirklar ligga
i samma plan och, om hjulens centra hade placerats i samma vertikala snitt,
skulle alla dessa plan blivit vertikala. Det handlar blott om att utféra medelst
metallpldtar eller skivor de plan man har antagit imaginira for att fa en full-
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stindig forestillning om M. Jernstedts bathjul. Alla de bultar som fistats i
hjulens omkrets iro forenade genom jirnstavar av samma lingd som avstindet
mellan hjulens centra; dessa stavars uppgift dr att hilla motsvarande delnings-
punkter pd samma avstand. Dessa stavar avslutas i sina bdda dndar av ringar
av vilka en ir instucken i bulten pd det ena hjulet och den andra likaledes in-
stucken i bulten pd det andra hjulet. P3 s sitt kunna bultarna vrida sig i dessa
stavars eller obdjliga tenars ringar. Om man bibringar det undre hjulet en ro-
relse, som i M. Jernstedts maskiner fir linkarna det hogre beligna hjulet att
vrida sig och alldenstund avstdndet mellan motsvarande delningspunkter pa
hjulen ej kan dndra sig, forbli linkarna konstant i vertikal stdllning och for-
flyttas parallellt med sig sjalva av de tva hjulens omkretsar. Sitter man metall-
pldtar pad dessa linkar parallellt med det plan, som gir genom bultarnas axel,
sa far man skovlar, vilkas plan alltid forblir lodritt mot vattenytan och vilkas
overforda rorelse fran batens for akterdver fir bdten att gd genom skovlarnas
formedling. Denna anordning forefaller si ny och samtidigt sa uppfinningsrik
for Eder tillsatta kommission, att denna funnit sin plikt vara att beskriva den i
detalj for att bdttre bekantgora fortjansten av de av M. Jernstedt anvinda
medlen for att driva sin bat.

Skovlarna dyka alltsd stindigt och limna vattnet lodritt skdrande; ingen
kraft gdr alltsd forlorad, dd de dyka ned eller lyfta sig. Sedan M. Jernstedt har
placerat en sluss framfor hjulet, arbeta skovlarna nistan med samma efekt
som om de befunne sig i ett stilla vatten; men ursprungligen var det nddvindigt
att taga hdnsyn till de olika hastighetsgraderna i1 horisontell led hos skovlarna,
som dr den enda led dir de dstadkomma en fordelaktig effekt.

Da hastigheten hos alla punkter pa hjulets omkrets kan betraktas som likfor-
mig, kan hastigheten hos varje skovel i varje dgonblick representeras av varia-
tionerna av kosinus hos lutningsvinkeln, som i detta 6gonblick den radie in-
tagit, som stoter till den bult pd vilken skoveln stoder; dessa variationer dro
proportionella till sinus f6r denna samma lutningsvinkel; alltsd om man tager
hastigheterna hos punkten pd hjulets omkrets till enhet si bliva skovlarnas has-
tighet i horisontal riktning representerade av sinus for de radiers lutningsvinkel
som stoter intill dessa skovlar. Om det ldgre hjulet hade nedsinkts i vatten dnda
till axeln och nivalinjen hade varit en diameter, skulle denna hastighet ha varit
noll vid intrddet i vdtskan. Den skulle i verkligheten vuxit successivt med lut-
ningsvinkeln, men sd snart som denna hastighet befunnits ligre an batens hastig-
het skulle den i st.f. att vara en fordelaktig skovel blivit ett hinder; det dr dir-
for nodvindigt att hoja axeln till det inre hjulet dnda till dess varje skovel vid
intradet 1 vitskan hade forvirvat en hastighet mera beaktansvird eller atmins-
tone i hogsta grad likvirdig med den hastighet, som baten kan antaga. Hir har
sakernas natur gynnat kombinationerna. I sjialva verket fa skovlarna icke stricka
sig utdver det parti av rannan, som ar anbringad nedtill i undervattenskroppen,
och pilhéjden pd hjulets neddoppade del vara ndgot mindre dn batens djup-
gaende. Denna pilhojd kan foljaktligen ej vara storre dn 1Y% fot eller hilften
av radien, som ir pa 3 fot, och befinner sig dd i det basta liget for skovlarnas
arbete. Den nedsinkta bdgen i vattennivan i batens brunn dr 120° och féljakt-
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ligen svarar skovel i neddykande 6gonblick mot en lutningsvinkel av 30° under
horisontalplanet; och hastigheten i horisontell led ir redan hilften av den hos
punkterna pd omkretsen. Man torde bemirka, att dd skovlarna iro placerade i
yttersta inden av bdgen pd 60°, sd befinner sig de tvd nirgrinsande skovlarna
till den som sitter lingst ned pad hjulet och natt till hjulets nedersta lige, i de
tva ytterligena for dykningsvinkeln. Alltsd, dd en av dem tringer ned i vattnet
frigores den andra fran detsamma. Tva skovlar kunna alltsi aldrig arbeta pa
samma gang. Effekten hos vardera av dessa kommer alltsd att variera med den
olika instillning den har till lodlinjen och blir storst nir skoveln befinner sig
lingst ned pa hjulet. Da blir hastigheten i horisontell riktning lika med hela
sinus eller blir densamma som hos punkterna pa hjulets omkrets. Minsta effek-
ten uppstdr i dgonblick av neddoppning och uppdykning. Anmirkas bor att
kraftutveckling icke kan ske samtidigt av tvd skovlar, samtidigt beligna i den
mest fordelaktiga stillning; ty enligt vad som nyss sagts dr tydligt att medan
en skovel dr i denna stdllning, nedtringer den andra i vattnet och befinner sig
pa det stille didr dess kraftutveckling dr som minst. Berikning siger, vilket ett
enkelt resonemang synes bekrifta, d.v.s. att den storsta effekten av tvd skovlar
dger rum, di de befinna sig i ett medellige och angrinsande radier bilda 30°
vinkel med lodlinjen. Deras forenade krafter i detta lige 6vertriffar med hilften
kraften av en enda skovel, d3 den befinner sig i bottenlige och siledes befinner
sig 1 den fordelaktigaste stillningen. Da de tva skovlarna befinna sig i det minst
gynnsamma liget Gverstiger summan av deras kraftutveckling icke samma kraft
med mer 4n en fjirdedel.

Hjulet, som hir beskrivits, gor 36 a4 40 varv i minuten, vilket gor ett varv pa
1”5 eller 1”7 minuter. Dess verksamhet passerar fran minimum till maximum
och tvirtom pd hilften av denna korta intervall pd o,75 & 0,8 sekunder.

Man skulle genom en approximativ berikning kunna sluta sig till den hastig-
het, som detta hjul kunde bibringa baten. Men det ir sikrare att dberopa sig pa
erfarenheten som lir oss att den kan gora tva lieus i timmen. (11 km enligt lieu
marine som ar § §§§ m.)

Hir avslutas det som dr att siga om M. Jernstedts bitkonstruktion och om
de partier som betyda mest for navigationen. Av de detaljer som man penetrerat
ser man att Kommissionen har bedémt planen lika vil uttinkt som val utford.
Det aterstdr oss att ge en idé om de forsiktighetsmatt man tagit for att fore-
komma dessa explosioner, som varit sa olycksbringande pd andra batar.

De omsorger och uppfinningsrika kombinationer som ha féregatt utforande av
stommen i denna bat mirkas likasd i konstruktionen av dngmaskinen. Forst och
fraimst ir gruppen av alla de detaljer, varav den bestdr av en betydligt mindre
vikt och upptager mindre utrymme in i andra bdtar av samma slag. Svanghjulet
som hos dessa sistnimnda adderar en betydande vikt till maskinen och upptar
ett stort utrymme, har eliminerats. Tvd enkla vevar placerade i rit vinkel vid
foten av vardera av de tvd anordningar sittas alternerande i ging av balanser
fistade vid de tvd cylinderpistongerna. Denna mekanism sitter nidstan mitt i
batens lingdriktning och stdder pd en plattform, som upptar hela utrymmet
mellan batens sida och den slags mur, som utgor en av sidoviggarna till brunnen,
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i vilken hjulet ror sig. Det dr pd denna sida som det hjul sitter, vars centrum
ligger ligst och vilket meddelar sin rorelse at det mera upphdjda hjulet, pa sa
satt givande skovlarna en aktion, som mdjliggor batens framdrivande. Det ldgre
hjulets axel gar tvirs igenom den tjocka vigg, som skiljer den frdn pumpmeka-
nismen och bir i sin ytterinda ett kugghjul, som ror sig vertikalt mot denna
vagg. Vevarna som sittas i rorelse av maskinens balanser, komma ett litet kugg-
hjul att vrida sig, vilket kugghjul griper in i detta och genom att vrida det med-
delar en snabb rorelse dt hjulen, som befinna sig i batens brunn och féljaktligen
at skovlarna.

Angpannan ir placerad pd andra sidan om brunnen mot dir hjulen befinner
sig och upptar liksom pumpmekanism hela det omrdde som finns mellan stom-
mens sidomur, som bildar brunnen och batens sida. Dess vikt motviger pum-
parnas och deras tillbehors vikt. Tva hal, stingda av ventiler instillda pd att
Oppna sig da angans tryck blir for stort, dro tillrickliga for att sikra angpannan
mot explosioner. Belastningen & dessa ventiler ar beriknad sd att de kunna
Oppna sig dd dngtrycket overstiger en atmosfir. (Sic!) Denna kraft ger dt baten
en ganska stor hastighet, och det skulle vara onodigt att forsoka oka den.

M. Jernstedt har icke ndjt sig med dessa vanliga och kinda utvigar. Han har
sokt ett medel genom vilket elden kan slickas automatiskt i sddant fall att sa-
kerhetsventilerna skulle mankera och dd for stark kokning skulle kunna for-
anleda explosion. Se hir hur han har lyckats hirmed. Han har placerat eld-
staden inuti dngpannan sd att anbringad inuti denna dngpanna den kan vara
omgiven av vatten pa sin ovre del och pd sidorna. Denna eldstad dr nistan
lika lang som dngpannan men man har satt hogst upp ett ror genom vilket roken
cirkulerar innan den avgidr genom skivstenen. M. Jernstedt har anbringat ett
hal i eldstadens Gversta parti och har tippt detta hal med en plugg eller snarare
en sorts propp av bly. Denna metall kan ej smilta sd linge den ir tickt av vat-
ten; men i det ogonblick som for stark virme har forvandlat allt vatten som
ticker eldstadstaket till dnga smilter blyet och dnga som finner avlopp genom
hilet som Oppnar sig, proppen alltsd ur, sprider sig i eldstaden slicker elden,
den huvudsakliga anledningen till fara och uppldser sig i luften. Da har man
ingen fara att frukta.

Den bét som vi nyss beskrivit forenar alltsd med fordelarna av sikerhet som
skyddar mot faror, egenskaper som gora den dgnad for alla slag av navigation.
Hjulet, placerat i batens inre ir skyddat mot vagornas slagverkan och kan ar-
beta pa 6ppna havet med lika stor effekt som i lugnt vatten. Denna placering
minskar ocksd mycket det breda utrymme som baten upptager och gor den
mera agnad for navigation i trdnga kanaler dn sddana batar som hava sidohjul.
Dess skovlar iro skyddade pd alla hall och den behover ej frukta ej heller att
snudda titt invid kanterna av kanalen eller att skada sig mot mdtande batar.

M. Jernstedt har uttinkt ett medel for litt hantering, som i synnerhet skall
gora hans bat mycket limpad for navigation i tranga kanaler, och det ir att
gora den benigen att gd i ena eller andra riktningen utan att vara tvungen att
vinda eller, for att anvinda en sjofartsterm, att kovianda. Vi hava sett en mo-
dell p& vilken de modifikationer, som kunna medféra denna férdel, ha blivit
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utforda. Det dr tillrdckligt att hava gjort drivhjulet kapabelt att rotera dt bada
hillen och att hava anbragt, pd andra sidan, bultar som skjuts fram mellan de
tvd jirnhjulen, en andra plat av metall bakom den férsta och vilkens uppgift
dr att driva baten i motsatt riktning; i stillet for en dammlucka placerad fram-
for hjulet finnas i vilken riktning man onskar ga.

Vi hejda oss infor dessa nya dndringar, vilka, aven om mycket fordelaktiga
i sarskilda fall, blott tillféra mycket litet till de uppfinningsrika idéer, som ut-
gora den huvudsakliga fortjinsten hos den bat vi hir beskrivit.

Kommissionen dr av den uppfattningen att M. Jernstedt har lyckats att med
enkla och sinnrika medel fullinda den mekanism som igdngsitter angbdtar och
sjalva batarna. De dtgarder som han vidtagit for att skydda dem mot explo-
sioner, kunna ej fela att hava sin effekt. Kommissionen anser att M. Jernstedt
fortjanar med anledning av dessa tva rapporter understdd, dgnat att uppmuntra
honom att gora nya anstringningar for att ytterligare tillfoga om mdjligt, en ny
grad av fullindning.

Sané, De Grony, Dupion, Rossel Rapportor.

(L’ Academie approuve le Rapport, en adopte les conclusions, et arréte qu’il
sera imprimé dans I’Historie de I’ Academie.)

Det mirkliga med denna utforliga och entusiastiska rapport ir,
att icke ett ord nimns om batens prestanda. Ingen provtur omnam-
nes. Baten har linge varit stationerad vid Quai Voltaire och har tyd-
ligen forevisats for allminheten. Lingre fram hade Jernstedt enligt
Lowenhielm § 4 6 batar i »Canalen».

Han franska forlaggare ha, troligtvis uppmuntrade av den cite-
rade rapporten, fortsatt byggande av flera batar, ty Jernstedt kan
omojligen ha kunnat finansiera allt detta ensam, fastdn rapportorerna
angivit honom som igare av den bat de studerade. Batarna gingo
tydligen i trafik med bade varor och passagerare och kunde genom
sin konstruktion lagga till vid bryggor utan hinder av de skovelhjul
pa sidorna, som voro sarskilt besvirliga vid ebb och flod.

Man frigar sig vad hinde dessa batar, ledo de av svara fel som
orsakade maskinhaverier, eller vad var orsaken till att de synas ha
fallit helt 1 glomska?

Det ir mycket sannolikt att Jernstedts batforetag stupade av eko-
nomiska skil, eftersom hans batar helt upphorde att finnas till. For-
modligen var forstorelsen pa pannorna och andra detaljer for stor

1) Hir bor tilliggas att en uppskattande resumé av Jernstedts bdt ingdr i Annales
Maritimes et Coloniales, Année 1820, 11° Partie, page 366. Den dr grundad pd kom-

missionens rapport. ] OQ
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for att battypen kunde fortleva. Betriffande manovreringsférmagan
har inga uttalanden kunnat sparas.

Mellanhavandena i fortsittningen mellan Jernstedt och Lowen-
hielm belysas av foljande tva brev frdn den forstnimnde (1 Over-
sdttning).

Till Excellensen Greve Lowenhielm etc. etc.

Herr Greve!

Enligt det brev som jag hade dran tillstdlla Eders Excellens den 30
sistl. September meddelade jag att jag saknade den 6:te gravyren av
min samling ritningar dver mina dngbatar. Jag har nu den dran att
bifogat 6versinda till Eders Excellens sagda gravyr med en detalje-
rad beskrivning av denna plan (ritning) betriffande dimensionerna
av ett angbatsbygge av denna storleksordning, vilken ror sig om 150
ton, diri inkluderat maskineriets emplacement. Omedelbart som de
sma modellerna bli fardiga skall jag ha dran att delge Eders Excellens
ddarom.

Jag har den dran att 1 djupaste vordnad for Eders Excellens forbli
Eder mycket 6dmjuke och uppmirksamme tjanare.

Paris den 12 November 1821

Pierre Jernstedt
Ett ar senare finna vi foljande brev.

Till Excellensen Herr Greve Lowenhielm etc. etc.
Herr Greve!

Helt nyss erholl jag genom férmedling av Mr Fontaine, Sveriges
vicekonsul, det till mig stillda brev frdn Eders Excellens som inne-
holl Vasaorden varmed Hans Majestat Konungen av Sverige har
hedrat mig. Samtidigt som jag ber Herr Greven att godhetsfullt for
Hans Svenska Majestits fot nedligga min tacksamhet for hans god-
het ber jag Eder likaledes att mottaga mina uppriktiga tacksigelser
for det dlskvirda sitt pa vilket Ni velat rekommendera mig hos Hans
Majestit fullt Gvertygad om att det beror mera pd Edert virdefulla
beskydd 4n pa nigon som helst personlig fortjinst.

Med den djupaste vordnad forblir jag Eders Excellens’ 6dmjuke
och lydaktige tjinare.

Pierre Jernstedt

Boulogne Sur Mer den 31 Okt. 1822




Peter Jernstedt

I Sverige hade frigan om angbatar 1ngalunda vilat. Sverige blev
genom Samuel Owens insatser i viss man ett foregdngsland. Ar 1821
hade tvd nya passagerarbdtar byggts. Redan 1816 experimenterade
han med en propellerdriven bat, Hixan, som dock misslyckades. Carl
XIV Johan lit bygga en bat, Experiment.

Den 20 februari 1822 undertecknade Owen och Generalpostdirek-
toren Carpelan kontrakt pd en postbdt med tvd maskiner a §5 hk
vardera, avsedd for trafiken mellan Ystad och Stralsund. Denna bat
ritades 1 Karlskrona och fick namnet Constitution. Forsta resan sked-
de fran Stockholm den 22 juli 1823. Biten kunde endast trafikera sin
route under isfri tid och maste varje vinter underkastas stora repara-
tioner. Ar 1837 var den totalt slutkdrd och saldes. Pa 14 ar hade den
bytt dngpannor tre ganger, vilket visar hur 6mtaliga konstruktioner-
na annu voro.

Jernstedts senaste brev dr skrivet fran Boulogne sur Mer. Vid den-
na tid synes han ha bott dir, ty Svenska Vicekonsuln pa platsen fick i
uppdrag att 6verlimna Vasaorden till honom. Troligen var Boulogne
vid denna tid hans operationsplats.

Om Pierre Jernstedts senare 6den har det icke varit mojligt att ut-
forska ndgonting. Han var otvivelaktigt en formaga som mekanisk
konstruktor och hade dven idéer och forslag pd andra omrdden. Ar
1827 inkom han till Lantbruksakademien i Sverige med ett forslag
rorande impregnering av vavnader, formodligen presenningsviv.
Detta finns omnamnt i akademiens protokoll, men 6vriga handlingar
aro forkomna.

I Sveriges Statskalender finns Jernstedt upptagen som Vasariddare
t.o.m. ar 1843. Man far vil antaga att han avgatt med doden niagon
gang fore detta ar. Hans brev savil pd svenska som pa franska vittna
genom sprakbehandling och handstil om en kultiverad person.

De personer i Sverige, som bdara namnet Jernstedt ha icke kunnat
bidraga med ndgra data; de ha i vissa fall dvertagit namnet pa grund
av slaktskap pa spinnsidan.






