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Systemen
som omformade
Sverige

o tockholm liksom varje modern stad ir i grunden en underbar

skapelse just av sjilen, av fantasi, kalkyl, uppfinningsférmaga,
hingivenhet, kinsla av plike att hjilpa alla minniskor i staden
till ett ndgorlunda minniskovirdigt liv. Jag ligger och ser fram-
for mig denna underbara skapelse av minniskoanden i dess hel-
het: forst hela den osynliga staden under marken i form av gingar, trum-
mor, salar, maskinhallar, i vilka ledningar av olika slag, tysta och okinda
for den stora allminheten, arbeta och mojliggéra, att den kan tex slicka
sin torst med rent, bakteriefritt vatten, kan tvitta sig, duscha, bada, hilla
sig pd en renlighetsstandard, som gor den till en liten grupp i den stora
kulturvirlden. Jag ser de strilande elektricitetsverken, dir turbinerna sur-
ra s3 mjukt som kattor spinna, jag ser koksningen ute vid Virtan, dir ga-
sen framstilles, telefoncentralens ormvirrvarr av kablar, som géra, att alla
dessa stockholmare pa en sekund kunna komma i kontakt med varandra.”
Den som pé detta lyriska sitt skildrade alla de tekniska systemen i en
modern stad var forfattaren och journalisten Lubbe Nordstrom. Under slu-
tet av 1930-talet hade han rest runt pa den svenska landsbygden och kart-
lagt levnadsforhillandena. Lubbe fann att ménga fortfarande hade torrdass,
hidmtade sitt vatten i en brunn och saknade elektricitet och telefon. Han
slog larm om smuts och misir och myntade begreppet Lort-Sverige. Det ir
mot den bakgrunden litt att forstd hans entusiasm infér de tekniska syste-
men i storstaden och alla de bekvimligheter som de forde med sig.
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Idag ir det nistan ingen som pd detta sitt fascineras av alla de tekniska
system som omger oss. Vi tar dem for givna, och s linge de fungerar tinker
vi knappast pd dem. Det 4r bara nir de nigon enstaka gdng upphér att fun-
gera som vi pd allvar inser hur totalt beroende vi har blivit av dem. De enda
som férundras Sver systemen ir vira barn, dtminstone under en period av
sin uppvixt. D& undrar de éver var vattnet i vattenkranen egentligen kom-
mer ifrdn, och hur det kommer sig att man kan prata med mormor och
morfar i telefon fast de bor s3 l1angt bort. Men nir de har fitt forklaringar si
brukar deras fascination efter hand upphéra. De har d4 socialiserats in i tek-
niksamhillet; systemen har blivit osynliga mitt framfor 6gonen pd dem.

Det ir den hir paradoxen — att systemen ir allestéides nirvarande, men
att vi just ddrfor har sd svirt att se dem — som iér utgingspunkten for den-
na artikel. Jag ser det som en viktig demokratisk uppgift att synliggora de
tekniska systemen, att visa pd vilken enorm betydelse som de har for virt
dagliga liv — pd gott och pa ont. Och framforallt att klargora att de inte dr
av gud givna, utan konstruerade av minniskor av kétt och blod, och att
deras historiska utveckling ofta har varit ett resultat av hird kamp mellan
olika intressegrupper. Om vi lyckas synliggéra systemen i det forflutna
och i nuet tror jag att fler kan engageras i att forsoka paverka alla de stora
och smd beslut som fattas rérande deras framtida utveckling. Och det ir
beslut som sammantagna i hog grad kommer att forma den virld som véra
barn och barnbarn ska leva i.

Kulturmiljévarden och museerna har en viktig uppgift i det hir sam-
manhanget. Det ir en stor utmaning att inventera och dokumentera de tek-
niska system som har blivit obsoleta och att &tminstone i ndgon mén forso-
ka bevara dem till eftervirlden. De utgér en central del av virt kulturarv.
Det ir ocks3 en utmaning att i form av museiutstillningar forséka &skid-
liggdra och levandegéra de samhilleliga effekter som systemen har haft. I
slutet av min artikel ska jag dterkomma till frigan hur detta kan goras.

Ocksi vi forskare har en viktig roll i sammanhanget, framférallt nir det
giller att beskriva och analysera hur systemen har vuxit fram och hur de har
péverkat samhillet. Inom min egen disciplin, teknikhistoria, har det under
de senaste femton 4ren gjorts en rad olika studier av detta slag. Men ocksa
inom andra discipliner finns ett vixande intresse. Det avspeglas bland an-
nat i antologin Den konstruerade virlden. Tekniska system i historiskt pers-
pektiv, som Pir Blomkvist och jag redigerade for ndgra &r sedan. I den med-
verkar svenska forskare med en rad olika dmnestillhérigheter. Grundtesen i
denna antologi ir att de stora tekniska system som byggts upp framforallt
sedan 1800-talets mitt i grunden har férindrat vrt samhille.

Jag ska i det foljande med nigra grova penseldrag forséka beskriva hur
Sverige har forvandlats frin ett samhille som formades av de naturliga for-
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utsittningarna till ett samhille dir de av minniskor konstruerade teknis-
ka systemen priglar en stor del av livsféringen.

Naturbaserade system

Ekonomin i ett samhille ir starkt beroende av de transportméjligheter
som finns tillgingliga, sdvil de lokala som de langviga. I Sverige, mer 4n i
mdnga andra linder, har vatten varit en forutsittning for tyngre transpor-
ter. Fjarrhandeln skedde till havs, och mycket av den regionala och lokala
handeln bedrevs pd de stora insjéarna. En besvirlig begrinsning for han-
deln var avsaknaden av passager mellan hav och insjéar. I bérjan av 1600-
talet byggdes dirfor de forsta kanalerna och slussarna, bla i Stockholm
och vid Lilla Edet i Gota Alv. 1 bilden visas byggandet av slussarna vid
Trollhdttan under slutet av 1700-talet. Som synes var det ett gigantiskt
projekt f6r den tiden, formellt organiserat i enskild regi, men i realiteten
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med stort statligt stod. Under 1800-talets forsta
hilft fortsatte kanalbyggandet med Gota Kanal
som det mest storslagna projektet.

Inte bara vatten i flytande form utan ocksi i
fast form var linge viktigt for transporter i Sveri-
ge. Vinterns is och sno forvandlade kirr, myrar
och sjoar till idealiska transportleder for hist och
slide. Vintertransporterna var sirskilt viktiga for
bergsbruket, som var oerhért transportintensivt.
Framférallt var det stora mingder trikol som
miste foras frin kolmilor ute i skogen till hyttor
och hamrar och det var bara méjligt att gora vin-
tertid med hist och slide pd snon. Malmen, sko-
gen och vattenkraften brukar anges som de avgs-
rande naturliga forutsittningarna for bergsbru-
ket, men jag vill tillfoga snén. Ocksa bonderna
var beroende av att kunna utfora tyngre transpor-
ter under vintern. Snéfattiga vintrar innebar dir-
for et allvarligt hot, eller som en landshévding
formulerade det: “barvintrarna verka sisom miss-
vixter”. Nir inga andra alternativ stod till buds
skedde transporter pd landsvigar, sillan utan ve-
dermédor. Det var bénderna som var skyldiga att
underhalla viigar och att varje vinter réja och staka ut vintervigar.

Vid 1600-talets mitt organiserades pd statligt initiativ ett kollektivtrafik-
system i hela Sverige i form av skjutsbénder och gistgiverier. Det innebar
att resendrer med pengar kunde f3 skjuts med hist och vagn mot faststilld
taxa. De kunde ocksi fi kost och logi till enhetlig kostnad. Staten initie-
rade ocks ett annat viktigt system vid denna tid, nimligen posten. Post-
bonder befordrade posten lings landsvigarna och vid 1600-talets slut gick
en regelbunden postging mellan nistan alla stormaktsvildets stider. Det
var alltsd bénder som svarade bide for underhéllet av vigarna och for tra-

fiken pa dem.

En ny geografi

Anda fram till 1800-talets mitt var alltsi transport- och kommunikations-
systemen anpassade till naturens férutsittningar. De f6ljde i forsta hand
vattendragen och dalgingarna. Stora delar av landet, framforallt i norr, var
viglésa och i praktiken odtkomliga. Ar 1857 konstaterade den ddvarande
finansministern, Johan August Gripenstedst, att "stora krafter och rika till-
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gangar ligga slumrande i landets skéte, men de langa avstdnden och de
bristande kommunikationsanstalterna utgéra ofta ett odverstigligt hinder
for deras tillgodogorande”. Men Gripenstedt hade ett recept for hur man
kunde skaka liv i de slumrande tillgingarna. Han var en av de starkaste
foresprikarna av jirnvigar, och han hivdade att i ett fattigt och glesbe-
byggt land som Sverige, sé 4r det bara staten som har resurserna att bygga
stambanor. Han var en skicklig talare och lyckades 6vertyga riksdagen om
denna politik. Under andra hilften av 1800-talet byggdes inte mindre in
10 000 km jirnvigar i Sverige, varav ungefir en tredjedel i statlig och resten
i privat regi. Sverige var ett av de forsta linderna dir staten pd ett s3 direkt
sitt engagerade sig i jirnvigsbyggandet. Jirnvigsinvigningar var ocksi den
tidens frimsta nationella manifestationer ofta med sjilvaste kungen som
talare.

De slumrande resurserna i landets skéte skakades verkligen till liv un-
der 1800-talets andra hilft. Jirnvigarna medférde genomgripande forin-
dringar av de traditionella niringarna. Jirn- och stilindustrin genomgick
en kraftig strukturrationalisering. 1800-talets tre sista decennier blev den
stora bruksdédens epok, och smibruken ersattes av moderna stilverk be-
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ligna lings de nya jirnvigarna. Vidare skedde en snabb kommersialisering
av jordbruket. Inte minst exporten av havre kade lavinartat. Havre be-
hovdes som foder for alla de histar som utgjorde stommen i Londons och
andra storstiders transportsystem. Sverige var en av virldens ledande
”drivmedelsleverantorer” under 1800-talets slut.

Ocksé nya niringar uppstod. ”Sig vid sig jag sig varhelst jag sdg”, vit-
sade en resenir lings norrlandskusten till det for sidir en hundra &r sen.
Men vad den hir reseniren inte tycks ha sett var det vildiga transportsys-
tem som forsig sigverken med stockar. Aven flottningen borjade pa allvar
pa 1850-talet. Inte mindre 4n 20 000 km flottleder byggdes under andra
hilften av 1800-talet, genom stromrensningar och kanalbyggen. Dessa
flottleder i kombination med hist och slide gjorde det moijligt att i stor
skala exploatera Norrlands vildiga och dittills jungfruliga skogar. Men det
beh&vdes naturligtvis ocksa tiotusentals skogsarbetare och flottare som ut-
forde detta tunga arbete och manga arbetslosa frin sédra Sverige flyttade
till de hidgrande arbetstillfillena i Norrlands skogar och sigverkssamhil-
len. Trivaror blev landets frimsta exportvara pa 1860-talet och forblev si
under mer 4n hundra ar.

Flottningslederna i norr kan ses som en fortsittning av de traditionella
naturbaserade transportsystemen. Men med jirnvigarna skapades diremot
en helt ny minniskokonstruerad geografi av jirn och stdl under 1800-ta-
lets andra hilft. Stambanorna drogs genom landet den rakaste vigen tviirs
genom skogar och myrar. Dir tvd jirnvigar rikade korsa varandra vixte
helt nya samhillen upp, vilket Kerstin Ekman s3 levande har beskrivit i ro-
mantrilogin om Katrineholm. Stider och bygder dir jirnvigarna drogs
fram fick uppleva en ekonomisk blomstring, medan andra stider och om-
riden missgynnades. Stider som Kalmar och Karlskrona hamnade i bak-
vatten, medan Malmé, Géteborg och Stockholm upplevde en tillvixt som
aldrig forr.

Det var inte bara jirnvigar utan ocksi telegraflinjer som skapade den
nya geografin. Aven telegrafsystemet byggdes i statlig regi. I borjan av 1870-
talet hade praktiske taget alla svenska stider en telegrafstation frin vilken
man kunde kommunicera med andra stider, inte bara i Sverige utan i prak-
tiskt taget hela virlden. Tillgdngen till billiga och snabba transporter och
blixtsnabb kommunikation gjorde att stiderna blev allt mer attraktiva
platser for etablering av fabriker och méinga andra verksamheter. P4 1850-
och 1860-talen byggdes dessutom gasverk i de storre stiderna; forst i privat
regi, men efterhand allt oftare i kommunal regi. Inte minst fabriksigare
virdesatte det starka och billiga gasljuset, som gjorde det méjligt att for-
linga arbetsdagen. De nya tekniska systemen bidrog siledes i hog grad till
den snabba urbaniseringen som bérjade i Sverige p& 1850-talet.
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1800-talets stider var titt bebyggda eftersom de flesta firdades till fots
till sina arbetsplatser. Tringseln och smutsen bidrog till dterkommande
epidemier och en hég dédlighet. For att rida bot pa detta byggdes under
1800-talets sista decennier vatten- och avloppssystem i ménga stider. De
bidrog mer 4n alla sjukhus och likare till att sinka dédligheten i stiderna.

Hogteknologiska system

Strax fore sekelskiftet introducerades tv3 tekniska system som férebddade
en ny tid: telefoni och elektricitet. De var baserade pa nya vetenskapliga
ron och uppfattades som hégteknologiska system. Telesystemet utveckla-
des osedvanligt snabbt i Sverige. Det berodde bl a pé att det uppstod en
konkurrens mellan tvd privata telebolag i Stockholm, som sinkte sina tax-
or for att fi kunder. Det ledde till att det i Stockholm &r 1885 fanns fler
telefoner in i nigon annan stad i hela virlden. Efterhand engagerade sig
idven staten i form av Statens telegrafverk i telefonsystemets utbyggnad.
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Telegrafverker fick ansvar for utbyggnaden av ett nationellt stamnit, och
verket tog efter hand &ver alla privata telenit. (Detta skildras i artikeln av
Claes-Fredrik Helgesson i denna bok.)

Pi grund av den rikliga tillgingen pé vattenkraft byggdes ocksa elsyste-
met ut relative snabbt i Sverige. Inom mindre 4n 100 &r timjdes och tysta-
des forsarna i det stora flertalet svenska vattendrag. Aven hir spelade staten
en aktiv roll och 1909 bildades Statens vattenfallsverk, som var virldens
forsta statliga kraftproducent.

Telefoni och elektricitet byggdes forst ut i stiderna och bidrog till att
gora dessa dn mer attraktiva for industrilokaliseringar. De gav ocksd upp-
hov till en ny viktig industrigren, den elektrotekniska industrin. Bide Sta-
tens vattenfallsverk och Statens telegrafverk blev viktiga bestillare av ut-
rustning och bida verken prioriterade inhemska tillverkare. De képte inte
bara utrustning — de gav sig dven in i stora projekt for att utveckla ny teknik
tillsammans med de ledande tillverkarna, Asea och LM Ericsson, under
mellankrigstiden. Dessa utvecklingsprojekt bidrog till att bida foretagen
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el utvecklades till virldsledande foretag, Asea med
ELEKTR“LUX hégspinningsledningar och LM Ericsson med
dammsugare #  vixlar som specialitet. Asea byggde t ex virldens
e ; forsta 400 kV-ledning &r 1952, som ledde kraf-
ten frin Harspringet i Lappland dnda ner till
Hallsberg i Nirke.

Till en bérjan anvindes elektriciteten i hu-
vudsak for belysning och for industrins moto-
rer. Men under mellankrigstiden lanserades
elektriska hushéllsapparater sisom strykjirn,
spisar, dammsugare och kylskdp, och elprodu-
centerna borjade se hushdllen som en viktig
framtida marknad. Hos konsumenterna fanns
dock en skepsis infér de nya apparaterna. De
holl ofta fast vid bl a ved- och gasspisar. For att
overvinna motstdndet bedrevs en aktiv propa-
ganda frén elintressenternas sida med annonser,
trycksaker och kvinnliga informatérer som an-
ordnade demonstrationer i elektrisk kokning
for husmédrar. Ocksd kvinnoorganisationer
som Svenska Husmodersférbundet propagera-
de aktivt f6r de nya hushéllsapparaterna. All
denna propaganda blev framgéngsrik och de
nya elekeriska apparaterna i kombination med
vatten och avlopp innebar en avlastning av
Annons fran 1948. ménga tunga arbetsmoment och férvandlade efterhand hemmen till mo-
TERpSkN SERRSTN iKY derna arbetsplatser for rationell produktion i tayloristisk anda.

Elektriciteten och telefonin bidrog ocksd till stidernas omvandling.
Trots de nya vatten- och avloppssystemen var det sena 1800-talets tita
stenstider inte sirskilt hilsosamma miljéer. Kring sekelskiftet inleddes en
utflyttning till fororter och forstider, nir elektriska sparvagnar och for-
ortsjarnvigar gjorde det méjligt for manga att bo pd lingre avstind frin
sin arbetsplats. Det var 6verklassen som férst utnyttjade dessa nya mojlig-
heter att bositta sig i lummiga villaférorter pa tryggt avstdnd frin stensta-
dens buller och damm. De nya villasamhillena kunde férses med alla de
nya bekvimligheterna som fanns i staden. Inte minst telefonen var sikert
viktig for de familjer som forst flyttade ut, eftersom de med den kunde
hélla kontakten med slikt och vinner inne i staden. Andra grupper féljde
snart 6verklassens exempel och egnahemsomriden vixte upp kring minga
stider. Under mellankrigstiden byggdes nya funktionalistiska omriden
med smalhus i de storre stidernas utkanter. De var ett led i en ny bostads-
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politik med makarna Myrdal som initiativtagare. Tanken var att sunda
och billiga bostider fér mindre bemedlade barnfamiljer skulle stimulera
barnafédandet.

Rorlighet och réckvidd

Tva andra viktiga tekniska system infordes under 1900-talets forsta halft,
nimligen bilen och radion. De forsta bilarna infordes i Sverige redan vid se-
kelskiftet, men de var dyra och forblev linge ett exklusivt firdmedel for de
rika. Ett hinder for bilismens utveckling var de undermaliga vigarna, som
var gjorda for hist och vagn. Men under depressionsiren under 1930-talet
byggdes nya vigar som aldrig forr i form av beredskapsarbeten, och 1944
skapades ett statligt vigverk med ansvar for att bygga upp ett nationellt
vignit. Under 1950-talet fick bilen sitt stora genombrott i Sverige. Antalet
personbilar 6kade femfaldigt, fran 250 000 till 1,2 miljoner. Bilen — och
helst d4 en Volvo eller Saab — blev en symbol for det spirande vilstindet i
folkhemmet. Till en bérjan anvindes bilen frimst pa fritiden, men bilinne-

Familjedrém p& 1950-
talet: En egen bil.
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havet skapade ocks3 storre frihet i valet av bostad. I stiderna var det allt fler
familjer som valde att bositta sig i nya villaférorter pa ganska langt avstind
frén sina arbetsplatser. Denna utglesning av bebyggelsen har bidragit till ett
allt starkare beroende av bilen och vi svenskar firdas numera i genomsnitt
40 km/dag i bil.

Radion var ett tekniskt system av en helt annan karaktir 4n bilen, och
med andra sociala effekter. Radioamatérerna var pionjirerna, de var den
tidens datahackers. I romanen Juloratoriet skildrar Goran Tunstrém hur
medlemmarna i Sunne amatérsindarklubb samlas i tridgardsmistare Fill-
dins vixthus och med hjilp av en antenn upphissad i flaggstingen och ett
virrvarr av sladdar och apparater lyckas uppritta kontakt med andra ama-
torer runt om hela virlden, till och med pa Nya Zeeland. Men radion in-
ordnades snart i offentlig regi. Nyirsdagen 1925 startade reguljira radiout-
sindningar i Sverige, producerade av AB Radiotjinst och distribuerade av
Telegrafverket. Nir Motalamasten togs i drift tva ar senare kunde den nd
en tredjedel av de svenska hushéllen. Radion blev snabbt en viktig infor-
mationskanal, inte minst under andra virldskriget. Det var med radions
hjilp som Per-Albin forsokte dvertyga svenska folket om att ”Var bered-
skap 4r god”.

Efter kriget inleddes diskussioner om att inféra TV-utsindningar. TV-
apparater var dock mycket dyra och det var inte minga som trodde att det
skulle finnas ndgot storre intresse fér detta medium. Men 1956 beslots
inda att reguljira TV-utsindningar skulle inféras och organiseras pa sam-
ma sitt som radion. Sommaren 1958 blev det stora genombrottet for TV
i Sverige. Fotbolls-VM gick i Sverige och Nacka Skoglund och Kurre Ham-
rin och co gick 4nda till finalen och svenskar i alla ldrar flockades kring
de fitaliga TV-apparaterna. Det dr mitt eget forsta minne av TV och jag kan
dnnu se framfér mig hur det segrande brasilianska laget under publikens
jubel sprang ett drevarv pd Risundastadion med en jittelik svensk flagga.
Efterfrigan pa TV-apparater skét snart i hojden trots att en TV-apparat
kostade tvd manadsléner for en arbetare.

TVns inférande har haft stora sociala effekter. Svenska hushéll bérjade
spendera en allt stdrre del av sin fritid i TV-soffan. Etnologer brukar tala
om familism for att beteckna denna utveckling som bl a inneburit att for-
eningslivet gitt starke tillbaka i Sverige. Om hemmen under mellankrigs-
tiden med de elektriska hushéllsapparaternas hjilp utvecklades till moder-
na arbetsplatser, s har de under efterkrigstiden alltmer fitt funktionen av
ndjesinrittningar med TV, video och musikanlidggningar och p senare &r
dven TV-spel och datorspel. Med datorernas intdg forvandlas vira bostider
till avancerade kommunikationscentraler och de tycks bli en allt viktigare
bas for yrkesarbete och studier.
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Den stora omvandlingens effekter

Detta var ndgra huvuddrag i den stora omvandlingen av Sverige frin ett
bondesambhille dir livet formades av naturens villkor till dagens samhille
— den konstruerade virlden — dir det dagliga livet i hog grad priglas av
stora tekniska system. Lit mig bara summera ndgra av effekterna av den-
na omvandling.

For det forsta har systemen haft en genomgripande effeke pa ett var-
dagligt plan. Det var den aspekten som Lubbe Nordstrém fascinerades av.
Elektriska hushéllsapparater har tillsammans med vatten- och avloppsled-
ningar 6vertagit minga av de tyngsta arbetsuppgifterna och medfért nigot
av en bekvimlighetens revolution, dock utan att nimnvirt férindra hem-
arbetets totala volym eller konsférdelning. Vidare har vdra vardagsrum
forvandlats till veritabla néjesinrittningar och bil och telefon har drama-
tiskt okat vér rorlighet och rickvidd.

For det andra har utbyggnaden av stora tekniska system haft en enorm
betydelse for den ekonomiska utvecklingen i vért land, och detta p3 v
sitt. Dels har snabbare och billigare transporter och kommunikationer
gjort det majligt att exploatera de vildiga naturresurserna i form av bla
skog, malm och vattenkraft som dessforinnan lag slumrande i rikets sko-
te, som Gripenstedt formulerade saken. Dels har utbyggnaden av de stora
tekniska systemen i sig inneburit vildiga marknader och bidragit till den
svenska verkstadsindustrins utveckling. Féretag som Asea, LM Ericsson,
Electrolux, Volvo, Saab och ménga andra har dessa marknader att tacka
for sin existens.

For det tredje har de stora tekniska systemen medfort genomgripande
forindringar av vart samhilles rumsliga struktur. Jirnvigsstationen, tele-
grafstationen och gasverket gjorde staden till en attraktiv plats for lokali-
sering av industrier och andra niringar. Det bidrog till den snabba urba-
niseringen under 1800-talets andra hilft. I de vixande stiderna bodde
folk titt och pa gingavstind frin sina arbetsplatser. Under 1900-talet har
sparvagnar, bussar, telefoner och bilar méjliggjort en utflyttning till féror-
ter och ddrmed en utglesning av de urbana landskapen.

For det fjirde har systemen haft genomgripande miljeffekter med
tveeggad karaktir. For Lubbe Nordstrém var det de positiva effekterna
som stod i forgrunden. Han sig hur bostiderna i staden var férsedda med
bakteriefritt vatten och befriade frin smuts och damm. Men idag vet vi att
forbittringen av den lokala miljon har bidragit till en nedsmutsning forst
pé regional och numera ocksd pa global niva. Inte minst bilismen och de
moderna energisystemen har bidragit till en livsstil som inte 4r langsiktigt

hallbar.

28



Alla samlade ont va -~ At synliggora systemen
pé 1950-talet.

FOTO 1 PRIVAT A

Till sist ska jag dtervinda till frigan om kulturmiljévirdens och museernas
roll for att synliggora de stora tekniska systemen och den nya konstruera-
de virld som de gett upphov till. Vad ir det som ir sirskilt viktige att in-
ventera, dokumentera och bevara, och hur ska det géras? Och hur kan vi
sedan med detta material som bas levandegora innebérden och effekterna
av de stora tekniska systemen?
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Det hir ir frigor som en hel del kulturmiljévardare och museitjinste-
min brottas med. Till exempel har Riksantikvarieimbetet fitt ett uppdrag
av regeringen att “ta fram ett program fér dokumentation, vérd och ling-
siktigt hdllbar férvaltning av de tiotalet viktigaste industriminnena i Sve-
rige.” I en prelimindr remissrapport betonar utredarna betydelsen av att
idven bevara infrasystem och de framhdller att dessa innebir “en delvis ny
problematik vad giller bevarande och vird genom att de ofta spinner 6ver
stora geografiska omrdden och innehdller olika typer av material. En vi-
sentlig aspekt i bevarandet av infrastruktursystem och stora tekniska system
ir mojligheten att bevara hela strukturen och alla dess komponenter. Hir
bor ett urval av hela och representativa system goras som utgingspunke for
bevarandet.” I rapporten ges ett forslag till urval av Sveriges viktigaste in-
dustriminnen, och flera av dessa giller infrasystem av olika slag, nimligen
Grimetons radiostation, den smalspériga jirnvigen mellan Hultsfred och
Vistervik, fall- och slussomradet i Trollhittan samt det “tekniska mega-
systemet” bestdende av Porjus kraftstation, malmbanan Luled-Narvik och
Bodens fistning.
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Jag tycker att det ir glidjande att utredarna ligger sé stor tonvike vid in-
frasystem, och deras urval av sidana minnen (givet att det totalt bara ska
vara ca tio stycken) forefaller rimligt. Men jag vill ind4 framhilla tre mer
allminna synpunkter pd hur systemen kan synliggoras.

Forst vill jag peka pa risken for att det enbart dr de spektakulira och
framgangsrika systemen som dokumenteras och bevaras. Vattenkraften och
jirnvigarna hor till de system som ir forhéllandevis vil tillgodosedda.
Vattenfall AB har t ex l3tit gora fina dokumenteringar av vattenkraftstatio-
ner och avsatt betydande resurser for att virda och bevara gamla anligg-
ningar, och det finns en hel del ideellt drivna museijirnvigar runt om i
landet. Det finns ocksd vilbesokta museer fér bl a jarnvigar, sjofart, tele-
teknik och elektricitet. Men hur ska vi synliggéra de mer okinda och
undanskymda systemen? Vem brinner f6r att bevara minnet av gasverk,
vatten- och avloppssystem eller flottning och vintervigar till framtida ge-
nerationer?

For det andra vill jag framhalla vikten av helhetssyn. Om man ska do-
kumentera eller bevara ett tekniskt system, sé giller det att inte bara beva-
ra enskilda komponenter utan att forséka beskriva hur systemet fungerar
som helhet. Och med helhet menar jag inte bara alla de hirda tekniska
komponenterna i systemet utan ocksd de mjuka. Bra exempel pa hur detta
kan géras dr museijirnvigarna, som nir de 4r i drift verkligen levandegor
jirnvigssystemet som ett sociotekniskt system, med inte bara visslande och
bolmande 4nglok, utan ocksd uniformsklidda konduktérer och stinsar,
tidtabeller, biljetter och tidsenlig servering vid stationerna. Vilken fantas-
tisk kulturinsats som utfors av alla frivilliga entusiaster som héller dessa
jarnvigar i gang!

For det tredje skulle jag vilja se fler forsk att dokumentera och levan-
degora de sociala och kulturella inneborderna och effekterna av de stora
tekniska systemen. Nordiska museets stora bilutstillning 1997-98 ir ett
utmirkt exempel pd hur det kan goras pa ett pedagogiskt och intresse-
vickande sitt. Den lockade ocksa nya kategorier till museet. Jag tror aldrig
jag har sett s3 manga skinnklidda min pa ett museum. Bilutstillningen
handlade om et system. Annu svdrare ir att synliggora den samlade inver-
kan av méinga tekniska system samtidigt. Ett sitt kan vara att utgd frin
hushillen och arbetsplatserna. I det danska elmuseet pé Jylland finns tre
hus, med inredning frin tre olika tidpunkter under 1900-talet. Hir kan
man vildigt konkret se hur hemmen har férindrats genom de stora syste-
men. P4 liknande sitt skulle man kanske kunna inreda verkstider eller
kontor med typisk inredning frin olika tidpunkter.

Hir ser jag en spinnande utmaning for Tekniska museet, som i egenskap
av nationellt museum har ett ansvar for att skildra och levandegéra teknik-
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Bilen som kungastaty
framfér Nordiska
museet 1997.

FOTO PETER SEGERMARK,

NORDISKA MUSEETS BILDBYRA

utvecklingen och dess samhiilleliga effekter i ett brett perspektiv. Ett sitt
att gora detta vore att i samarbete med Telemuseum utarbeta en ny bas-
utstillning med den tentativa titeln ”Systemen som omformade Sverige”.
Syftet skulle vara att synliggdra infrasystemen och den betydelse dessa haft
for samhillsutvecklingen. Minga konkreta idéer till hur en sidan utstill-
ning skulle kunna utformas finns att himta frin andra museer inom och
utom landet. Inte minst Nordiska museets bilutstillning borde kunna
vara en inspirationskilla sirskilt vad gillde dess ambition att frséka inte-
grera bilismens historia med dess nutid och framtid. Den pekade tydligt
péd de problem som bilsamhillet har skapat och som vi maste l6sa fram-
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éver. Det idr denna integration som jag ser som en av kulturmiljovirdens
och museernas huvuduppgifter. Det giller kort och gott att ge nutids-
minniskan en méjlighet att avlidsa det férgdngna i det nirvarande och att
didrmed ge henne bittre forutsiteningar att aktivt forma sin framtid.
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