Tekniska Museets Renault 1901
renoverad

I april 1928 skinkte direktor E Lundvik en Renault frin 1901 till
museet. Direktor Lundvik silde vid denna tid bilar frin Renault i
Stockholm. Det enda vi vet med sikerhet om bilen ir att den fanns
med pé en bilutstallning 1925 i Marmorhallarna i Stockholm. Bilen
har sedan den kom till museet varit utstilld i maskinhallen, pa Sko-
klosters bilmuseum och senast pi Gotlands veteranbilsmuseum i
Visby. Nigon renovering har tidigare inte skett i museets regi.

I februari 1990 beslutades att lita Lars Malmberg i Sollentuna
renovera denna Renault; typ D, serie B och med tillverkningsnummer
78. Den hade da tyvarr farit ganska illa med aren. Bland annat hade
fargen krackelerat och flagnat beroende pa alltfor stora variationer i
temperatur och fuktighet pa de olika utstillningsplatserna. Malmberg
fick museets fortroende att renovera bilen enligt museala principer i
och med sitt goda renommé pa omradet.

Enligt fotografier fran bilutstillningen 1925 var bilen redan di i ett
ganska daligt skick, bland annat saknades framdick helt. Varfér bilen
var 1 detta skick, och hur bilen kom att tillhora direktor Lundvik ar
nagot av en gita. Speciellt d vi vet att bilen inte varit registrerad i
Sverige efter 1905, det vill siga den borde inte ha kunnat korts hir

1. Fore renoveringen. Foto TM.
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efter 1905. I samband med renoveringen visade det sig dock att bilen
med stor sannolikhet korts mer an under tiden 1901 till 1905. Bland
annat tydde de mycket slitna kolvringarna pé detta. Dessutom visade
det sig att bilen mélats om flera ganger! Dessa omstiandigheter gor det
troligt att bilen aldrig anvints i Sverige mer dn som utstillningsobjekt.
Men varfor stillde man ut en bil i detta skick? Kan det ha berott pé att
den redan 1925 betraktades som en mycket tidig bil och att den darfor
ansdgs intressant trots sitt diliga skick? Det tillverkades 1901 347
stycken Renaultbilar. Men varf6r importerade man en bil 1 detta skick
om syftet var att stilla ut den?

Aven om bilen kunde varit i ett iannu simre skick, for att vara
nastan 90 ar gammal vill siga, var det enligt Malmberg ... ndstan ett
arkeologiskt arbete att examinera de olika delarna”. Bilens rédbruna
firg, som battrats pd i flera omgingar, visade sig inte vara den
ursprungliga. Med hjilp av konservatorn Lars Bystrom frain Moderna
museet faststilldes farglagren. Tackfargen hade varit benvit och rand-
ningen réd. Hjullagren var si slitna att de i det narmaste var obefint-
liga, skruv och mutterdimensioner stimde inte med héldiametrar och
det fanns spar av amatdrmissiga reparationer (en spricka i cylindern
var lagad med vanlig l6dtenn!).

Under det pagdende renoveringsarbetet imponerade den hoga kva-
litén i savil den gjutning, det smide och den bearbetning som resulte-
rat i denna tidiga bil. Dock fanns ocksa vissa underliga materialkom-
binationer. Till exempel var sivil spindelbulten som dess lagring
hirdad (?). De flesta massingsdetaljer var inte gjorda av missing utan
av formissigat stal.

Savil trikarossens torrsprickor som skarmarna av massivt tra, vilka
tappat sin ursprungliga form, reparerades med nytt tra. Den enda
tradetalj som har nytillverkats ir torpedvaggen som var mycket skev.
Under den nya lacken finns ytor dar alla farglager sparats 1 handelse
av att man vill forska vidare.

Den hogra styrspindeln visade sig inte vara tillverkad pa samma satt
som den vanstra och hoger framskirm satt 4 cm lingre fram in
vanster. Detta tyder pd att bilen troligen varit med om en olycka och
blivit reparerad med delar frin nagon annan bil.

Den encylindriga motorn av fabrikatet de Dion-Bouton visade sig
vara i ett forvanansvart bra skick. Det enda som behovde bytas var
kolvringarna (som hade samma dimension som de i Fords V4 fran
1970-talet!). Dessutom lagades den spriackta cylindern. Namnas kan
att Renault inte tillverkade egna motorer ar 1901.

Lidret har smorts och firgats till sin ursprungliga kul6r. Baksitets
dyna saknades och har dirfor nytillverkats. Gummimattorna pé gol-
vet var totalt utslitna och ersattes med nya med samma monster.

Den 23 maj 1991 besiktigades bilen och fir nu framforas pé allmin
vig. Innan renoveringen fir anses klar aterstar att forse bilen med en




2. Efter renoveringen med Lars Malmberg vid ratten. Foto Kay Danielson
1991, TM.

suflett. Bilen dr forberedd f6r en sidan men har troligen inte utrustats
med négon.

Denna tidiga Renault kommer att bli relativt unik. I det senaste
”London till Brighton-rallyt” deltog enbart tre Renault irsmodell
1901 och ingen av dem torde ha varit i lika mycket originalskick som
museets.

Niagra tekniska data:

Motor: de Dion-Bouton, 450 cc med “snarkventil” 4 hkr (3kW).
Vixellada: Renault 3 vixlar fram, 1 back. Konisk liderkoppling.
Kylsystem: vatten 12 liter. ~ Tankrymd: 17 liter

Langd: 2,65 m Dick fram: 700 x 85

Bredd: 1,30 m Dick bak: 765 x 105

Hojd: 1,52 m Toppfart: ca 35 km/tim.
Tjanstevikt: 520 kg Brinsleférbrukning: ca 1,5 liter/mil.

Antal passagerare: 2 Mases Rambers
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