J. V. Svenssons
Motorfabrik

Tillverkare av marina
tandkulemotorer i
Sverige

Av Yngve Rollof

”Vi gar nar kulan &r réd”

Under forskningar om skutor och skeppare i Bohuslan och Blekinge
vaknade mitt intresse for hjalpmotorer och da sarskilt betraffande tand-
kulemotorerna. Ett par ars mer metodiskt sékande gav vid handen, att i
vart land fran sekelskiftet fram till 1960-talet funnits ett 60-tal olika marina
tandkulemotorer, vilket ar anmarkningsvart manga. Darutéver har ett
tjugotal tillverkare byggt motorer fér enbart stationart behov. Sverige var
faktiskt ledande i varlden pa detta omrade. Tillverkningsvardet 1919 var
ca 10 milj kr, vilket var en stor siffra omréaknat till dagens penningvarde,
vilket innebar, att man maste multiplicera med omkring 20.

Jag vill séarskilt tacka Bengt Spade i Hjo, som ur sitt rika vetande
bidragit med uppgifter framst fran Skaraborg.

Den berémda tandkulemotorn av tvataktsutférande grundar sig i hu-
vudsak dels pa det engelska foretaget Day & Sons ventillosa tvataktsmo-
tor fran 1890, dels pa engelsmannen Herbert Akroyd-Stewarts patent av
1886 och 1890 pa en férgasningsanordning, en s k "tdndkula”. Kombina-
tionen av de tva konstruktionerna gav upphov till en enkel och robust
motor som kunde drivas med branslen som var svarflyktigare an bensin.
Motortypen lanserades 1897 av amerikanerna Mietz och Weiss.

Gottlieb Daimler (1834-1890) hade 1883 uppfunnit en glédrorstand-
ning.

Ingeniér H A Berthau konstruerade 1899 en glédtand motor med tre
cylindrar for Statens Jarnvagar som anvandes i en bat pa Torne trask, den
skulle vara pa 20 hk. (Se Teknisk Tidskrift 8/12 1900.)

Redan 1900 boérjade tandkulemotorer tillverkas i Sverige i for sin tid
betydande omfattning av fabrikér Johan Victor Svensson vid J. V. Svens-
sons Motorfabrik i Augustendal, Nacka och saluférdes under namnet
Avance. Svensson hade arbetat med tdndkulemotorer under en vistelse i
USA och startade sin Avancemotor med utgang fran den amerikanska
forebilden. Tidigt fick Avancemotorn fot pa exportmarknaden och ut-
vecklades snabbt till en av Sveriges storre exportgrenar under aren fram
till forsta varldskrigets slut.
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I tandkulemotorn férgasas alltsa branslet genom att det sprutas mot en
okyld och glédande kammare i cylindertoppen, tandkulan. Antandningen
sker genom en kombination av kompressionsvarmet och varmen fran
tandkulan. Med tiden utvecklades den okylda delen fran en stor klumpig
tandkula till en liten plugg i cylindertoppen. Tandkulemotorn fick ocksa
med tiden benamningen "semi-diesel’ allteftersom man inférde anord-
ningar fér att underlatta och avkorta de ursprungligen ganska besvarliga
startférberedelserna.

Dieselmotorer arbetar med hdégre explosionstryck och ar langt mer
komplicerade an tandkulemotorerna.

| bérjan var det 6ver huvud taget ett ganska stort motstand fran manga
fiskare mot motorer. En del pastod, att det absolut inte gick att ga mot
“varet’’ (vadret, vinden). Den forsta fiskebaten i Sverige, som férsags med
motor, var en vadbat i Bohuslan, byggd av Anders Antonsson i Brattas for
Bjell-Olle i Smdgen.

Fiskarna trodde ocksa att fisken skulle skrammas av en bullrande
motor, och detta var inte sa markligt, da vatten snabbt fortplantar ljud.
Det var L Laurin, VD for Lysekils Mekaniska Verkstad, som 1904 lyckades
férma ett vadlag att satta in en tandkulemotor. Denna vadbat gjorde goda
fangster, och darmed var isen bruten. Efter nagra ar hade 250 vadbatar
fatt motorer. Tack vare dessa kunde fiskarna dven snorpa ihop vaden
med maskinkraft, vilket medférde, att dessa fiskeredskap i sin tur kunde
goras storre.

1. Batmotorn Avance i genomskarning. Ur katalog fran J V Svenssons Auto-
mobilfabrik 1904. Tekniska museets arkiv.

Batmotorn
AVANCE.

Sedd akter-ifran, Genomskarning, sedd for-ifran.
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Fiskeriinten-
dentens rapport
1905-06:

Uppvarmning

Motorerna ledde ocksa till att stérre och mer sjévardiga fiskebatar
byggdes med upp till 55 fots (17,8 m) langd.

Den férsta nybyggda fraktskutan som fick motor var Dagny, klinkbyggd
av Anders Mattson i det berémda Kongsviken pa var lovartsbygd for
Petter Andersson pa Ranholmen.

Ar 1907 monterades motorer in pa 254 bohuslanska fiskebatar. O Guld-
bransen i Goteborg monterade darav in 69 och Marstrands Mekaniska
Verkstad 42, framst Avancemotorer. Hastkraftstalet 14g da vanligen mel-
lan 12 och 20 hk.

... motorer hafva insatts i kuttrar, makrill- och sillgarnsbatar, flundre-
kvassar och dessas smabatar och framfor allt i snérpvadsbatar dels af AB
Marstrands Mek. Verkstad 1 april 1905—-1 april 1906, 27 st om 5, 7,5, 10
och 15 hkr, dels af Lysekils Mek. Verkstad under samma tid 97 st om 6 a
12 hkr, samt af firman O. Guldbrandsen & Son, Géteborg fran juli 1905, da
firmans tillverkning boérjade, till 1 november 1906, 52 st. | dessa uppgifter
inraknas icke tillverkningar for andra &ndamal &n fiske ..."”

Drygt 3.000 skandinaviska fiskebatar erh6ll Avancemotorer.

Men motorerna kostade pengar, varfor liggetiderna borde hallas korta.
En bohusskeppare berattade: ""Jag har inte haft rad att dricka en pilsner
pa tva ar se’n jag fick motor i skutan.” Men a andra sidan kravdes mindre
besattningar pa fraktskutorna och sa behévdes mindre barlast och darfor
kunde man se alltfler fraktskutor med svarta avgasror utstétande rokpuf-
far. Den férsta motorpostlinjen i Bohuslan, Orn-Hovenaset, 6ppnades
den 1 november 1905.

Tandkulemotorer

Det &ar just den ihaliga tandkulan (vanligen av gjutjarn eller stal), som ar
kéannetecknande for tandkulemotorerna dven om de ibland kallas réolje-
eller petroleummotorer. Den engelska benamningen ar ocksa "hot bulb
engine”’, den tyska "Gluhkopfmotoren” och pa franska "moteur a téte
chaude”.

Fore igangsattning maste kulan varmas till minst brunvarme, vanligen
med blaslampa, senare med gasol, till s& hog temperatur att den kan
forgasa branslet. Denna uppvarmning kan ta ratt lang tid — 8-20 minuter —
allt efter motorns storlek och kulans utformning. Langre fram anvandes
elektrisk uppvarmning. Kulan bér sedan ha en jamn temperatur. Vid lag
belastning fick man ursprungligen halla kulan varm medelst lampa. Da
glédkulan kunde spricka fanns vanligen en kula i reserv. For att halla
tandkulans temperatur jamn och nere utnyttjades lange vatteninsprutning
eller luftkylning vid hég belastning. Vattensprutningen kravde dock nog-
grann installning.

Branslet kan vara raolja eller fotogen. Raolja var i borjan av seklet
halften sa dyr som fotogen. En av tandkulemotorns storsta fordelar var,
att den var "allatare” ifraga om bréansle. Tack vare den lokalt mycket héga
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Tandkulemotorns
fordelar:

temperaturen i forbranningsrummet erhélls saker tandning ocksa med
lagvardiga branslen, till och med lagoktanig skifferolja och tjardestillat,
aven om man darvid maste rdkna med tatare sotningar. Man anvande till
och med kokt sdlspack och fick da ut tran som luktade ve och fasa.
Hénderna pa dem som skotte motorerna under beredskapstiden blev nog
sa svarta.

Brénslespridarnas insprutningsvinkel var vanligen stéallbar, for att un-
der varierande belastningsférhallanden beroende pa olika temperatur pa
téandkulan, tillférsékra fullgod tandning. Vid start och tomgang stalldes
spridaren sa att en vid vinkel erhélls vid insprutningen, medan vid belast-
ning av motorn branslet sprutades in med snav vinkel.

Encylindriga motorer maste ha balanshjul i vilket energi magasineras
samt for start. Genom sin troghet behaller hjulet kraftoverskottet som
avges da underskott rader, dvs under kompression. Utan balanshjul skul-
le en encylindrig motor ej kunna ga.

De minsta motorerna hade en cylinder, medan motorer éver 40 hk i
allmanhet hade tva eller flera cylindrar. Den storsta svenska tandkulemo-
torn hade sex cylindrar och en effekt av 510 hk. Motorn tillverkades 1957
av Saffle Motorverkstad och var avsedd for fyrskeppet Almagrundet.

Svenska marinen forsokte enligt civilingenjér Jonas Hesselman i hans
bok "Teknik och tanke’’, 1948, att anvanda tandkulemotorer i ubatar men
Overgick sedan till dieselmotorer. Det var pa Hajen (107 ton i ytlage), som
flottan 1904 provade en fotogendriven 4-cylindrig 200 hk Avance tandku-
lemotor levererad av J V Svenssons Automobilfabrik. Den kunde endast
anvandas i ytlage.

Sarskilt Avance-, Bolinder- och Skandiamotorerna var kdnda éver en
stor del av jordklotet, och deras stankande ljud hdrdes aven pa ursko-
gens floder. Motorerna var o6mma samt latta att skdta och underhalla
aven for oskolad personal. Fiskarna kande att de beharskade sin enkla
tandkulemotor. Med skiftnyckel och staltrad klarades det mesta. Det var
bara vev- och ramlager, som maste bytas efter en tid. Tandkulemotorn
innebar stora fordelar:

Enkel konstruktion med fa rérliga delar

driftsaker

— praktiskt taget outslitlig

— latt att tillverka for ett gjuteri med relativt enkla verkstadsresurser
sarskilt om man hade dalig belaggning

Bensinmotorer var ca fyra ganger dyrare i drift &n en tadndkulemotor.
Dessutom var skargardsbor lange skeptiska mot elektricitet och tandstift,
detta inte utan orsak. Den allestéades narvarande fuktigheten till sjoss ar
inte gynnsam for elektricitet.

Tandkulemotorerna kunde ocksa ga pa billigt bransle. Till och med
tradestillat (dock ej pa kristidens motyl) anvandes under andra varldskri-
get, da tilldelningen forst skars ned till 70 % av normal férbrukning och
sedan till 30 %.

Bransleférbrukningen var ca 300 g fér motorer pa 8—10 hk och 250 g for
50-70 hk raknat per effektiv hk och timma.
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AKTIEBOLAGET

LIDANS MOTORVERKSTAD

TELEFON 259 LIDKOPING TELEGRAMADR.: “LIDAN"

“LIDANS* batmotorer tillverkas i tva olika typer. Bada drivas med raolja och
dro synnerligen lampliga for savil fiske- som lustbatar, De arbeta utan vatteninsprutning
dven vid full belastning och haila sig varma utan lampa dven vid lingre tids tomgang.
Samtliga motorer dro forsedda med tillférlitlig trycksmérjningsapparat.  Alla typerna utom
MB- 3 dro forsedda med ldanspump.

Lidans raoljemotor typ MA-6.

2. Ur katalog frén AB Lidans Motorverkstad, Lidkdping, 1934. Tekniska museets

arkiv.
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Téndanordningar

Konstruktioner
for snabbare
start

Det tog, som tidigare framhallits, vanligen atskilliga minuter, ofta dnda till
en kvart, att varma tandkulan till sa hog temperatur att fotogen- eller
réoljegaserna kunde antandas. Denna langa starttid medférde att tandku-
lemotorerna var mindre lampliga fér manga @ndamal. Det var ocksa tungt
att veva igang motorn, &ven om man var tva och anviande en tamp. Det
kravdes ocksa en viss teknik.

Fabrikanterna inforde darfér anordningar med vilka man kunde starta
en raoljemotor pa mindre an en minut. Det fanns s k snabbstartbrannare
med start pa 2-3 min. Pa cylinderns motorblock installerades en ejektor i
vilken luft med hogt tryck (8—12 kg/cm?®) s6gs upp och finférdelade brans-
let sa att detta kunde antandas utan forgasning. 1922 inférdes pa Avance-
motorn en snabbtédndningslampa med tryckluft, varigenom starttiden
nedbringades fran 10 till 3 minuter. Bolindermotorerna startades latt med
tryckluft sedan de férvarmts med snabbstartlampa. Den erforderliga
tryckluften for snabblampa och luftstart erhdlls fran luftbehallare, vilka
laddades direkt fran motorn. P& sarskild bestalining férsags motorerna
med elektrisk forvarmning med glédspiral och med elektrisk startmotor.
Darigenom nedbringades den for starten erforderliga tiden fran tva till en
minut. Bland svenska konstruktioner fér snabbare start kan ndmnas:

Skandia med Mox-tadndning i stallet for tandlampa. Briketten var till-
verkad av en termitmassa som tdndes med sékerhetstandstickor och
placerades i en fatliknande anordning pa tandkulans éversida. Brinn-
tiden var ca sex sekunder och efter ytterligare femton sekunder var
kulan brunréd och pa mindre dn en minut kunde motorn startas.
Anordningen var egentligen uppfunnen i Tyskland men anvandningen
for raoljemotorer hade utexperimenterats i vart land.

— Skandiamotor med snabbstartbrannare som antandes med en storm-
sticka eller annu battre med en i brannolja indrankt trasselsudd pa en
jarntrad, som ténts pa med en tandsticka.

— Bolinders elektriska tdandanordning. Vid starten sldpptes elektrisk
strom pa till tandspiralen, som satt 6verst pa cylinderblocket.
Ingenjor Rudqvist, Skarsatra pa Lidingd, konstruerade ocksa en elekt-
risk starttdndare, som kallades ""Ruda’’. Den hade en glédspiral med
6-8 volts spanning. Ingenjér Rudqvist konstruerade aven en ténd-
anordning sa att tandkulemotorn gick att driva med gengas.

— Flera motortillverkare anvande s k startpatroner fér att underlatta star-
ten.

Patronen antandes och placerades i ett hal i cylinderns &verdel.
Sedan halet satts igen med en bult drogs motorn igdng och det
insprutade bréanslet antdéndes av den brinnande startpatronen. 1982
tillverkade Hanssons Pyrotekniska svavelpatroner fér snabbstart. Forr
i tiden kallades startpatronerna fér "bomber’” &tminstone i Blekinge.
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Drivmedel

Frislagsregulator

Det var narmast en babylonisk férbistring pa benamningen av de olika
drivmedlen forr i tiden och da sarskilt under andra varldskriget med alla
dess ersattningsmedel. Bland branslen, som utnyttjades till tandkulemo-
torer, kan nadmnas:

— stenkols- eller boktjara

— kreosot, vilket var en kokugnstjarolja fran Tyskland, som anvandes
under forsta varldskriget

— masut (eller massut), som var destillat av rysk nafta (bergolja) fran
Baku. Den maste forst forvarmas for att kunna starta

— solarolja, som var destillat av masut

— kerosen (raffinerad petroleum)

— fotogen (namnet kommer inom parentes av fos” =ljus och
"genein”’ =fédas) har hdgre oktantal an dvriga branslen och férgasas
snabbare an tyngre branslen men var dyrare

— "karbolineum’ av stenkols- och tratjara

Avancemotorn kunde till och med kéras med den sapliknande palmoljan.
Man prévade under andra varldskriget bl a skifferolja fran Kinne-Kleva.
Sommaren 1940 utférdes lyckade férsok av Skogens Kol AB. Enbart

tjara fran l6vved kunde ej anvdndas men en blandning av barr- och I6vved

fungerade.
Den 1 januari 1941 utfardades bestdmmelser om ransonering.
Bransleersattningarna medfdrde fastbeckade kolvar och kolvringar.

Pumpar och rérledningar igensattes, och man maste rengdéra med foto-

gen. Metallventiler dég ej langre utan maste ersattas med stalventiler.
Som smérj- och upplésningsmedel visade sig tallolja vara lamplig.
Flera motorer bade fér marina och stationara d&ndamal byggdes om till

gengasdrift under andra varldskriget. Motorn férsags da bla med mag-
nettdndning och tandstift.
Behovet fér Bohuslans och Hallands fiskeflottor bedémdes 1940 till ca

25.000 ton bransle per ar for effektivt fiske. Dar fanns da ca 1 800 fiskeba-

tar. 250 batar med motorer pa 1-10 hk drevs med fotogen.

Tandkulemotorerna arbetar béast vid konstant varvtal och jamn belast-
ning. D& motorns belastning minskar, kommer dess hastighet att 6ka, om
samma branslemangd insprutas.

Téndkulemotorer utrustades darfor i likhet med andra kraftmaskiner
med en automatiskt verkande varvtalsreglering. Den hindrade varvtalet
att stiga till farlig héjd vid bortfall av belastning liksom den tillférde mer
brénsle, nar belastningen 6kade. Flertalet tandkulemotorer hade sk fri-
slagsreglering, vilket innebar, att branslepumpen upphdérde att arbeta
under ett eller flera varv i strack tills motorn pa grund av explosionernas
uteblivande minskat sin hastighet tillrackligt. "Frislagen” intraffade sa-
lunda periodiskt med mer eller mindre tata mellantider (under vilka varv-
talet 6kades) om alltfér mycket . brénsle inpumpades.

Man stéllde in regulatorn for ett visst varvtal och da detta 6verskreds,
fick motorn inget brénsle, varfor varvtalet gick ned. En del regulatorer
sag ut som en rund ost i tva halvor och kallades darfoér for "osten™.

155



Starten

Igangsattningen sker vid smarre encylindriga tandkulemotorer fér hand
men vid stérre medelst speciella anordningar.

Vid igéngsattning for hand anvéandes en i svanghjulet befintlig vev, som
av en fjader holls inskjuten, da den ej anvandes. Starten maste ske mot
motorns rotationsriktning, endr man ej kan 6vervinna kompressions-
trycket och det explosionstryck som uppkommer under kompressions-
slaget till foljd av fértandning av i cylindern befintligt bransle. Motorn
startas alltsd med "motexplosion”.

Téandkuleepoken

| Sverige tillverkades fran 1911-1912 nara nog uteslutande tvataktsmoto-
rer men i Danmark och Norge aven fyrtakts.

P& 1930-talet fanns i Norge 3 704 motorer registrerade, varav inte mind-
re an 2 985 var svenska, framst Bolinder, Skandia och Avance. Detta trots
att det bade i Danmark och sarskilt i Norge tillverkades tandkulemotorer.

1941 fanns i Sverige annu 932 motorseglare och 1945 var endast tva
lastskutor utan motor, varav den ena var den berémda roslagsslupen
Sofia av Lanna, en av de sista i sitt slag.

1947 hade vi i landet 806 motorseglare men 1963 endast 263. Motorer-
na innebar att skutorna framfér allt var mindre beroende av vinden.
Motorerna medférde, att segelfartygens hoéga riggar férsvann och ersat-
tes med slattoppare.

Klinkbyggda batar visade sig med tiden alltfér veka pa grund av starka
motorers kraftiga vibrationer. Dunkandet hade visserligen en ljuvlig och
trivsam rytm, men motorernas skakningar frestade pa traskroven. Det
visade sig, att enepinnar, som anvéants i tusen ar, var battre an kopparnit i
motordrivna fiskebatar.

Tillverkare av raoljemotorer rekommenderade motorbaddar av ek-
stockar, som maste vara mycket kraftiga, och installatérerna sankte ned
kraftiga ekbjalkar i spanten.

Fiskebatar hade fram till aren efter andra varldskriget 2 a 3-cylindriga
tandkulemotorer med en effekt av ca 150-250 hk direktkopplade med
stéallbara propellrar. Motorns varvtal var ca 150-250 r/min.

Raoljemotorerna forsvann fran fiskebatarna i Sverige framst 1958—
1962, da staten gav sarskilt stod, vilket medforde, att fiskarna kopte
moderna dieslar, vilka hade mindre bransleférbrukning an tandkulemoto-
rer. Se Svensk Sjofartstidning nr 30/1962.

Den forsta sjogaende dieseln i Sverige uppges ha monterats pa segel-
fartyget Orion ar 1907. Motorn var pa 60 hk. Den férsta huvuddieseln
(alltsa ej som hjalpmotor) lar ha satts in 1931 pa Otterbdacken. Det var en
4-cylindrig Nydqvist & Holm pa 145 hk.

| Ruben Bloms maskinsamling i Véattlésa syd om Gdétene finns en del
tandkulemotorer liksom vid "High Chaparral’ vid Varnamo.
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BRODERNA BRUCE

NDERTECKNAD, som i atta ar anvint en av Edra batmo-
torer, vill hirmed intyga, att jag som under aren legat till
havs och fiskat, haft tillfille att stdlla prov pa motoren. Kan endast
siga, att motoren 4r ytterst littskott, stark, ekonomisk och drift-
siker Har under detta aret och en del av forra mast driva den
med raolja, tjirolja, raterpentin, benzol och sulfitsprit, och har
jag vid anvindning av dessa ersittningsbrdnslen funnit att moto-
ren catt lika bra som med anvindande a’ fotogen.
Med detta har jag velat sdga att Siffle Motorverkstads motorer
aro de mest lampliga fiskebatsmotorer. (Storlek 5 eff. hkr.)

Nyndshamn den 11 juni 1918.
Aug. Larsson.

Fiskare.

NDERTECKNAD intygar hidrmed, att den av hrr Broderna

Bruce i Siffle i Verkstadsfartyget »Hildur» levererade 40 eff.
hkr. raoljemotoren under i 6 timmars full gang foretagen prov-
tur fungerat pa ett fullt tillfredsstillande sitt.

Stockholm den 8 okt. 1915.
Gust. Svensson.

Knipplan den 12 juni 1918.
Saffle Motorverkstad, Siffle.

ARMED har iag nojet intyga, att den 10 eff. kkr batmotor
jag kopte utav Eder, varit och dr i full gang varje dag de
manader jag haft den, och da det a4 omdjligt att anskaffa nagon
fotogén har jag mast kora den med tjirolja, vilket gatt fullkom-
ligt lika bra.
Betraffande motoren i ovrigt har jag endast det basta att siga
och kan fordenskull rekommendera Edra motorer.

Hogaktningsfullt
Birger Berntsson.

3. Utlatande om tdndkulemotor ur férsaljningskatalog fran Saffle Motorverkstad
1918. Tekniska museets arkiv.
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Svenska tillverka-
re av marina
raoljemotorer

Nagra installationer:

Vieille Montagne Il av Ammeberg byggd 1876 hade en tandkulemotor till
1948.

Nya Avance byggd pa Bergsund 1904. Omnamnad till Avance I/ 1915. Av
marinen omnamnad till Marsgarn.

Avance | byggd pa Bergsund 1914. Motorfarja for 336 passagerare. Sald
1936 och omnamnad till Simson.

Bore byggd pa Eriksberg 1910 for Karlskrona fastning hade en tandkule-
motor anda till 1967.

Wisings6 (ex Sundvik) passagerarbat i Vattern och hemmahdérande pa
Visings® hade till och med seglationssasongen 1981 en tvacylindrig Seff-
le pa 140 hk. Det var sannolikt landets sista passagerar-"'stanka’. Tand-
kulenostalgiker beklagar denna utveckling.

Obs! Listan ar sannolikt ej fullstandig.

1 O Almqvist Motorfabrik, Arfsliden, Gagnef. 4-15 hk.

2 AB F O Beijers Motorfabrik, Vimmerby. Tillverkade 1907-1941 ca

3.500 motorer.

N A Beijer, Kristdala, norr om Kalmar.

4 Bergsunds Mek Verkstad, Stockholm. Fran 1904. Original-motorn

och Bergsunds-motorn.

AB Bilsta Verkstader, Osthammar. Bilsta-motorn.

Blixt, Boras.

7 ABJ & C G Bolinders Mek Verkstad, Stockholm, fran 1932 AB Bolin-

der-Munktell, Eskilstuna, Bolinder-motorn.

Bruzaholms Bruk. Bruza-motorn.

9 AB Carlsviks Gjuterier, Stockholm. Fyrtakt, vattenkyld, 1 hk fotogen-
motor med glédtandning och hastighetsreglering enligt C A Hagers
patent nr 6872 15/8 1895. Saldes genom Paulsson & Co, Eslov.

10 Davy Robertson (Daros), Partille, Force-motorn.

11 Fagerlids Maskin (J E Persson). Svenske-motorn. En motor finns hos
Algaras hembygdsférening.

12 Falkenberg Nya Verkstads AB, Falkenberg.

13 Forsviks Bruk (till 1927). Fenix-motorn. Forséljning: Grundstroms
Maskinaffar, Norrkdping.

14 Guldbrandsen & Son AB, Goteborg. Popular-motorn.

15 Brdderna Hult, Sundbyberg, senare AB Archimedes. Archimedes-
motorn, encylindrig, 2-takt, 2'2 hk. Tillverkade endast ett fatal tand-
kulemotorer, varav Sven Andin, Sjomarken installerade en 11 hk
motor i sin bat pa Viaredssjon vid Boras 1911.

16 Jansons Mek Verkstad nara Kustens varv i Géteborgs hamn. Kallades
aven Motorfabrik Ideal. |deal-motorn. Enbart marinmotorer upp till
100 hk. Pa Nedsjoarna vid Hindas fanns en motorbat med namnet
Ideal efter motorn. En 40 hk motor monterades 1932 i kuttern Fidelity
vid Fridhems varv och pa skonerten Beda av Hovenaset installerades
1935 en 25 hk Ideal-motor.

17 Jerfeds Mekaniska Verkstad, Ornskéldsvik, sedermera MoDo-
Mekan.
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18
19
20

21
22

23

24

25

26
27
28
29
30
31

32

33

34

35

36

37

38

39

40
41

AB Aug O Johanssons Gjuteri och Mek Verkstad, Karlshamn. Re-
cord-motorn.

Alfred Jonssons motorfabrik, Lidkdping. Svea-motorn, 3 hk.
Jattendals motorverkstad, Halsingland (Per-Olof Olsson). 1905—-1930
tillverkades omkring 1.000 "'jattendalingar’ pa ett hantverksmassigt
satt.

AB Jonkdpings Motorfabrik, Jénkdping. June-Munktell-motorer.
Ostlund & Jonsson i Borrby tillverkade tandkulemotorer i liten skala.
Da Gottfried Olsson avled 1919, 6vertog Otto B Jonsson, Simrishamn
rérelsen.

Firma G Karlsson, Smides- och Motorverkstad, Mariestad. Tidan-
motorn, 1 cyl.

L A Larssons Gjuteri & Mek Verkstad, Kristinehamn, 1910-15, Albin-
motorn, 2-10 hk.

AB de Lavals Angturbin, Stockholm, évertog Bergsunds tillverkning
1934 och levererade ett stort antal Laval-motorer framst till svenska
flottan och pa export till Spanien, Portugal och Norge 1934-1951.
Lager och service for Lavals och Torps Bruks tandkulemotorer éver-
togs 1953 av JOnkdpings motorfabrik.

Lidans Motorfabrik 1910-1955. Enligt reklamblad fran augusti 1934
3-20 hk typ MA och MB. Priser: 700-3 000 kr.

Lidképings Motorverkstad, Bjérn-motorn fran 1917 fram till ca 1945.
Det var férst Ottoson och senare Nyberg som ledde tillverkningen.
Ljunggrens Mek Verkstad, Kristianstad. Dux-motorn. Saldes bla i
Punta Arenas i sodra delen av Syd-Amerika.

Ljusne-Woxna AB, Ljusne.

E W Lundstréms Mek Verkstad, Limhamn.

Motala Verkstad Nya AB. Svecia-motorn, 2- och 4-taktare. John Wey-
lands konstruktion.

Brdderna Nilsson & K:is mek verkstad, Véastervik. Vasterviksmotorn.
Fran 1910 tillverkades ca 3000 motorer. Fortfarande kan reservdelar
erhallas.

Ortala motorfabrik, Vaddé. Se Roslagens Sjofartsminnesférening
1971.

AB Pythagoras, Norrtélje. Hade ett 100-tal anstallda. Drott- och Fram-
motorer.

Motorfabriken Regulax, Mariestad. Regulax-motorn. Tandkulemoto-
rer saldes genom broschyrer med intyg fran belatna kunder.

AB Sandbéackens Verkstader, Katrineholm. Herkules-motorn. Forsalj-
ning genom Kullberg & Co AB.

AB Skandiaverken, Lysekil. Skandia-motorn tidigare kallad Lysekils-
motorn.

Bréderna Skoogs Motorfabrik, Borlange fran 1908 och senare Gavle.
Solo-motorn.

Skoévde Mek Verkstads AB, Skdvde, sedermera Pentaverken. Hexa-
motorn. Forséaljning genom Fritz Egnell, Stockholm.

Storebro Bruk Bolag, Storebro. Eureka- och Fix-motorer.
Strandbergs Verkstad, S6éderhamn. 2— 6 hk motorer fram till 1920.
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42 JV Svenssons Motorfabrik, Augustendal. 1917 var féretaget Sveriges
stdrsta enskilda arbetsgivare med 523 anstéllda. Avance-motorn (Ed-
ward Hubendick). Zacco & Co i Stockholm var huvudfdrsaljare pa
Skandinavien. Ekman & Co i Géteborg hade med framgang hand om
forsaljningen pa Kina. Till 1937 hade salts ca 37.000 Avance-motorer
av olika slag. En 3 hk fotogenmotor och en 4 hk raoljemotor finns pa
Tekniska museet, Stockholm.

43 O Svenssons Motorfabrik, HO6r. Ho6r-motorn. Kallades av fiskarna
for "Ortoftare”’. Halleviks Fiskemuseum har spelat in motorljudet pa
band.

44 Saffle Motorverkstad, Broderna Bruce, Saffle fran 1907. Seffle-mo-
torn. Detta var ett stort féretag pa sin tid. Reservdelar tillverkas
fortfarande.

45 Savstroms Mek Verkstad, Ostersund. Alekto-motorn, 4 hk.

46 AB Sodra Varfvets Maskinverkstader, Stockholm. Loke-motorn.
Konstruerad avJohn Weyland. Tekniska museet i Stockholm haren 5
hk motor tillverkad 1908.

47 Adolf Ungers Industriaktiebolag, Arbra. Simplex-motorn. Saldes ge-
nom Andrew Hollingworth, Orebro.

48 F Wagner, Stockholm. Merit-motorn. En motor tillverkad omkring
1900, som aldrig anvants, finns pa Tekniska museet, Stockholm.

49 Vapen- och Maskinfabriks AB, Falun och eventuellt AB Nobel Diesel,
Nynashamn. Gamma-motorn.

50 Bréderna Westmans Motorverkstad, Tunbyn, Hudiksvall.

51 AB Mekaniska Verkstaden Vulcan, Norrképing. Enligt G Daimlers
patent 1908.

52 Vanerns Motorverkstad, Vanersborg. Vanern- och Hanseat-motorer.
Aven separata motorer for vinschar.

53 Odeshdgs Gjuteri & Mek Verkstads AB, Odeshég.

Andra tankbara tillverkare kan med ledning av kapten John Neréns ""Mo-
tor-encyklopedi” ha varit:

Andersson & Gustavsson, Frilander, Gyro, Hastholmsvarvet, Langborg,
MBV, Merx, Meteor, Nike, Roberts, Smedsuddens varv, Star, Stahl,
Svenska Motorverken.

Tullgarns gjuteri i Uppsala (eller AB Upplands Motor Verkstader) grundat
1906 av Jan Nyman. Tillverkade bl a backslag

Termex, F Testors Nya Fabriks AB, Ulvsunda och OMF, Orebro

Nya AB Svenska Maskinverken, Sodertélje, senare Sandarne vid Soder-
hamn, tillverkade Ellwe férkammardiesel. Ellwe-motorn fick sitt namn
efter Ljusne-Woxna AB, som tillverkade motortypen fran bérjan. Motorn
var konstruerad av ingenjor Harry Leissner.
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