Valdemar Rang

DE GAMLA MUDDERVERKEN
| MALMO HAMN

Konsten att griva under vatten ir ett tekniskt special-
omrdde, som blott sillan behandlats ur historisk syn-
punkt. Civilingeniér Valdemar Rangs undersokning av
lokal karaktir utgor ett virdefullt bidrag till kunskapen
om detta.
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D. redskap, som anvindas for gravning under vatten, d. v. s.
muddring, ha numera bakom sig en utvecklingsperiod av over tre-
hundra ar. Det mest primitiva muddringsredskapet, en spade med
langt skaft och en prdm med ndgon slags utvixlingsanordning for
astadkommande av den for grivningen erforderliga kraften, torde
vara av obestimd alder.

Malmo hamn ar helt och hallet gravd och daterar sig fran ar 1777.
Urkunder och ildre ritningar i hamnarkivet ge bevis for det malmed-
vetna och modosamma arbete, varigenom man under arens lopp fot
efter fot skapat det for sjofarten nddviandiga vattendjupet. Under
den gangna tiden passera en hel del mudderverk av olika typer revy
och ge en god forestillning om utvecklingen pa omradet.t)

Fran tiden ndrmast efter ar 1777 omtalas en mudderprim med
tva spadar och hisshjul, som drevs av dtta man. Under hela 1800-
talet anvidndes en a tva dylika »handmudderflottor» till lattare griv-
ning. Oaktat man redan ar 1870 finner antecknat, att redskapet var
ofullkomligt och endast uppgrivde knappa tre kubikfamnar om
dagen, kom det sd sent som ar 1914 till anvindning vid grivning av
en vattenledning tvirs over hamnkanalen. Det kallades populirt
»en matsked i timmen» eller »Puggan» och blev sent omsider upp-
hugget ar 1933. Fig. 2 visar en modell av en dylik prdm och fig. 1
hianfor sig till den sista anvindningen.

I den tekniska utvecklingen har mudderspaden avlosts av enskops-
verket for angkraft, som eftertritts av motordriven gravmaskin mon-
terad pa pram.

I Malmé byggdes ar 1795 en mudderpram, som drevs av tva histar
och 1816 ytterligare en dylik for tre hastar. Med dessa pramar, vilka
sikerligen hade grivskopor av tra fastade vid ett hjul, benimnt vat-
tenhjul, nidde man 1817 dtta fots djup. Ar 1824 hade man muddrat
ett fritt vattendjup av tio fot. D4 prdmarna voro byggda for griv-
ning till max. elva fot och den ena var uttjint, beslots byggandet av
en iandamalsenligare mudderpram.

Det var emellertid omgjligt att skaffa en lamplig ritning. Hamn
Directionen anholl att fa en ritning fran Gota Kanalbolag av en
pram, som drevs med »eld och luft». Ritningen blev firdig forst i

1y Sammanstillningen grundar sig visentligen pd Malmd Hamn Directions Arsberittelser
frin borjan av 18oo-talet och framat.



Mudderverk med spade och banddrivet bisshjul anvindes dnnu 1914 vid gravning i

Malmé bamn.

Modell av banddrivet mudderverk, konstruerat pi 1770-talet av Frans Suell. —
Tekniska Museet.
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Mudderpramen »Frans» med bij- och sinkbart gravbjul, drivet av bistvandring.
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Byggt 1828— 0.

Mudderpramen » Sjobésten» 1832 med skovellink, driven med bistvandring. Haststall
langst till boger.
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aug. 1826, men dd hade man redan en ny histpram i arbete. Denna
bendmndes »Sj6hadsten» och drogs av tre histar och hade stall om-
bord for sex. Den kunde vid 12 fots djup griva upp c:a fyra kubik-
famnar hird lera pr dag.

Redan samma ar planerade man anskaffandet av ytterligare
en mudderpram. D3 emellertid Samuel Owen for ett maskineri
med dngmaskin begirt 16.0000 Rdr Beo utan att kunna garantera
anvindbarheten eller hallbarheten, gick man annu en ging in for
hastdrift. Hartill bidrog dven att man tvivlade pd »uppfinningens»
(= angmaskinens) anvindbarhet i 6ppen sjo. Dessa tvivelsmal maste
anses berdttigade, di man erinrar sig att den forsta svenska dngbaten
byggts blott tio ar tidigare och att den kinda lokomotivtivlingen 1
England holls forst tre ar senare.

Den mekaniska inredningen av den nya histpramen offererades av
en »vilkind och skicklig mekanikus». En senare arsberittelse av-
slojar dennes namn; det var nyssnimnde Owen, mirklig som den
forste angmaskinbyggaren i Sverige.

Den ildsta bevarade ritningen av hamnens mudderverk kan stu-
deras pa fig. 3. Den visar hdstpramen »Frans», uppkallad efter ham-
nens grundliggare Frans Suell.

»Frans» byggdes ren 1828—1830, av kirnfullt ekvirke, med en
hédstvandring for fyra histar och med stall for ytterligare fyra. Den
var ndra 28 alnar lang och 20 alnar bred.

Ritningen visar att det hoj- och sinkbara griavhjulet var forsett
med kuggkransar pd omse sidor. Kraftoverforingen fran histvan-
dringen skedde medelst tvenne dragstinger, forsedda med hakar, som
omvixlande grepo tag i kuggarna. Muddret foll ur skoporna ned pa
ena sidan av pramen, och kastades for hand ned i mudderprdmarna.
Owens maskinleverans till »Frans» blev forsenad till 1830 till stor
oro for hamnens styrelse.

En bevarad ritning signerad »af Sam. Owen i Stockholm 1827» 1
hamndirektionens arkiv tillhor utan tvivel en offert. Den visar ett
angmaskindrivet mudderverk, forsett med skopkedja for 22 st. grav-
skopor 6pande 6ver fyrkantiga tumlare.

Fig. 4 forestiller antagligen »Sjohdsten» sedan den 1832 forsetts
med »skoffellank och skopor av jirn och koppar forfirdigade hir i
provinsen betydligt billigare an herr Owens till *Frans’ levererade».
Skopramen dr forsedd med en Svre fyrkantig och en undre dttkantig
tumlare. Muddret skulle tydligen tippas direkt i pram. P4 ritningen
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synes dven stallet och hidstvandringen. Utbytandet av mudderhjulet
mot skoplank medforde att »Sjohdstens» gravningskapacitet fordubb-
lades. »Sjohisten» var direfter 1 drift till 1858, di den slopades.

Det forsta mudderverket med angmaskin, »Kraften», byggdes ar
1839, saledes for ndgot 6ver hundra ar sedan. Pramen timrades pa
platsen, »ovanligt stor», 70 fot lang och 34 fot bred och forsags med
skopor »mest av koppar och resten av jirn», tillverkad i Malmo.
Verket kostade i allt c:a 27.700 Rdr Banco. »Kraften» hade 7 mans
besdttning exkl. befilhavaren, som tillika var maskinist. Dess grav-
ningsformdga var 15 a 20 kubikfamnar pr dag. Den fick redan 1840
undergd stora reparationer och forsdgs bl. a. med ny skoplank.

Den gamla skoplinken fran »Kraften» monterades ar 1849 pa
»Frans», som dd dven blev forsedd med 10 hkr angmaskin och dar-
efter kunde taga upp tio kubikfamnar pr dag mot forut sex a atta.

Eftersom »Kraften» blott kunde grava till 15 fots djup, vilket ej
lingre var tillrickligt, sdldes den 1857. »Frans» forsvinner forst 1867
ur rakenskaperna.

Ar 1852 inkoptes en flyttbar »Locomotiv-pump-machin» om
fyra hastars kraft fran »Direktoren och Riddaren Munktells Faktori»
i Eskilstuna. Denna gravmaskin monterades pd en pram. I aktern av
pramen anbragtes ett mudderhjul med 19'/2 fots diameter, forsett
med atta fasta mudderskopor. Med detta provisoriska verk, som
doptes till »Krabban», avsag man att pa grunt vatten kunna muddra
till 71/2 & 8 fots djup, sd att de storre mudderverken darefter kunde
flyta in.

Vid »Kraftens» ovan omtalade forsiljning beslot man anskaffa ett
mudderverk for 20 fots grivningsdjup. Angmaskin om 25 hk kon-
traherades 1858 med Munktell i Eskilstuna och byggandet av ett far-
tyg med 9o fots lingd och 29 fots bredd paborjades. Det nya mudder-
verket 6vertriffade i storlek och styrka alla mudderverk, som tidigare
grivt i Malmé hamn, och fick namnet »Hercules». Det blev firdigt
foljande ar och kostade nira 75.000 Rdr Rmt. »Hercules» kunde
medhinna §3 kubikfamnar hérd lera pr dag. Ritning till »Hercules»
pram och skopram finnas bevarade. Tyvirr finnes icke ndgon ritning
over maskineriet i behall.

De upptagna muddermassorna tippades till att borja med 1 sjon
— 4r 1838 anvindes hirfor prdmar med bottenluckor. Fran ar 1840
borjade man anvinda muddret till fyllningsarbeten. De s. k. »affo-
ringsprdmarna» voro byggda med stdv, 10 fot breda och 26 fot langa,
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och voro forsedda med en sparviag med 6 fots vidd, pa vilken tre mud-
dervagnar rymmande vardera 1'/2 kubikfamn fingo plats. Fran pra-
marna uppdrogos vagnarna pa en lutande »railvig» och drogos ut
pa tippen och lossades for hand. Ar 1864 omtalas att uppdragningen
skedde medelst tva lokomobiler om 4 hk.

Den gamla »Krabban» utrustades 1870 med ny pram och panna
fran en av dessa lokomobiler. »Krabban» slot sin bana med att sjunka
i kanalen ar 1881. »Hercules» diremot holl stdnd till 1903, da det
var sa utslitet, att reparation ej kunde ifragasittas.

I hamndirektionens arkiv finnes dven en vavritning signerad
Theofr. Munktell, Eskilstuna 1882, visar hur man apterade ett mud-
derverk pa en befintlig prdm. Detta verk anvindes till efter sekel-
skiftet, di det led haveri i den s. k. julstormen 1902.

Dirmed dro vi framme pa troskeln till modern tid, som pa detta
omrade kommit att kinnetecknas av jairnmudderverk i svetsat ut-
forande med dngmaskiner pd ndgra hundra histkrafter eller t. 0. m.

med dieselelektrisk drift.
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Vid besok den 22. sept. 1940 i Tekniska Museets avdelning »Jirn och Stil»
berdttade Direktoren for Kunstindustrimuseet i Kopenhamn Vilh. Slomann om
en mirklig i stdl skulpterad statyett, som finnes i Rosenborgs samlingar. Om
detta foremal har pd Direktor Slomanns foranstaltande Inspektoren vid nimnda
samlingar G. Boesen vilvilligt i brev meddelat foljande i anslutning till en bild
av statyetten.

Kejser Leopold I (d. 1705), Rytterstatue af Jern. Hojde 20 cm. (med Tra-
fodstykke: 39.5 c¢m.). Rytteren ser fremad, lofter hejre Haand. Langt Haar,
skilt i Midten. Antik Dragt: kortermet Kjortel, Kappe, Stovler. Hesten barer
Saddel med Buggjord, samt en Rem om Haleroden; den lofter hejre Forben
og (let) venstre Bagben. Rytter, Hest og Fodplade er gjort i eet Stykke Jern.
Sokkel af Buksbom; paa hver Ende skjoldformet Ornament af Jern, det ene
med Mandshoved (Marc Aurel?) i Relief, det andet med Indskrift: LEOPOLD
D. G. ROM. L. S. AVG. IN. FORMA. CZAS. M. AVREL. QVI RESERVA-
TUR ROMA IN CAP. Under Sokkelen Seddel med Indskrift: »Diesse Sta-
dua, so 7 pfund 10 loth schwer, ist aus einem Stiick Eissen, welches iiber 29
pfundt gewogen, ausgearbeitet worden, ist im Hamer versehen, dass es mehr
ein halb gehirtender Stahl als Eisen gewesen, wurde zumachen angefangen den
21” May Anno 1659 und zum ende gebracht den 6. April 1660, und ist Bild,
Ross und die untere Platten auss einem Stiick gearbeitet und also aneinander
stehend geblieben. Der Rém; Kay: May: Conterfey belangend, ist selbiges Ao
1658 bey dero Einritt in Niirnberg von mir mit sonderbahrem fleiss und fiir-
sichtigkeit beobachtet worden. Gottfried Leigebe. Eisenschneider.»

Rosenborgs Inventar 1696 (udg. af H. Holck, Kbhvn. 1775 — pag. 128):
»Kaiser Leopoldus til Hest, meget konstigen giort af et heelt Stykke Staal,
staaende paa et Piedestal, derpaa et Brystbillede for og bag; paa det venstre
Laar af Hesten sidder en Flue meget subtilt udarbejdet.» (Af denne Flue findes
intet Spor.)

Iflg. en Specifikation af Grodtschilling fra 1701 var denne Statuette da af-
givet fra Rosenborg til Kunstkammeret. Efter at dettes Afloser, Museet for
Skulptur og Kunstflid var oplest 1867, kom den 1876 tilbage til Rosenborg.

G. Boesen.

Pa museets nyligen Oppnade avdelning »Jarn och Stdl» finnes en grupp av
misterstycken i smideskonst, och bland dem féster man sig sirskilt vid en impo-
nerande stolpkitting for skeppsankare. Den har visserligen bara sex linkar,
men godsets diameter dr 100 mm. Troligen dr det den grovsta kitting, som
blivit smidd i Sverige for hand och med vill i hird. Lankarna dro av lancashire-
jairn med stdd av gjutjirn, och var och en viger 9o kg. Denna pjis tillverkades
ar 1897 vid Tonshammars Bruk nira S6derhamn med avsikt att fasta uppmairk-
samheten pd brukets monter pd Allminna Konst- och Industriutstillningen i
Stockholm samma &r. De grova ankarkittingarna Overskredo vid denna tid
sillan 21/2 tum, d. v. s. 60 mm i godsdiameter. P4 utstillningen gjorde kittingen
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avsedd verkan och beundrades ocksd av Konung Oscar, som uppehdll sig en
lingre stund vid montern under samtal med fabrikschefen. Ténshammars fabrikat
omfattade alla dd gingse kitting- och flottningssmiden. Under de fyra ar, som
fabrikationen pagatt, hade tillverkningen tio-dubblats och var pd vig att ver-
flygla den svdraste medtivlaren, Ramnis Bruk, dir man sedan linge haft vals-
verk for linkdmnen och andra maskiner for kittingtillverkning. Framgangen
berodde huvudsakligen pd de skickliga kittingsmederna vid Tonshammar, som
smidde varje link minst lika stark i villen som i jirnet och med varje sidan
link okade fortroendet for fabrikens produkter. Minnen bakom verket voro
fyra kittingsmeder just fran Ramnis, som nyarsdagen 1893 gingo upp till den
nira 8o-drige patron C. A. Rettig pd Tonshammar och begirde att f4 kopa
bruket. Trots att han fatt hogre bud silde han behovliga byggnader, mark och
vattenkraft for tjugu tusen kronor att betalas inom tjugu ar. Han gladde sig
namligen dt tanken pd en kittingsmedja vid det gamla stdngjarnsbruket, dir
smidet nedlagts for linge sedan. Huvudmannen bland de nya dgarna var C. O.
Bruce, hans bdda soner och en mag. Bruce hade som verkmistare vid Ramnis
didr konstruerat de flesta maskinerna och drog férdel av sina erfarenheter vid
utrustningen av den nya anlidggningen. Trots att hela fabriken forstordes av
en eldsvida sommaren 1895 kunde tillverkningen aterupptagas redan i januari
1896. Man sysselsatte da fyrtiofem arbetare och hade utsikter att bli den storsta
leverantdren av kittingsmide. Det gillde nu att pd den kommande stora ut-
stillningen visa vad man kunde genom att exponera »virldens grovsta ankar-
kitting» som lamplig ledfyr till fabrikens monter. Tekniska Museet har emot-
tagit en uttdmmande skildring av kittingens tillkomst, nedskriven av Verk-
mistare Carl R. Bruce, sonson till C. O. Bruce, som dven pietetsfullt bevarat
kittingen och nyligen skdnkt den till museet. Jarnet till kittingen levererades av
Horndals Bruk, men eftersom man dir icke kunde valsa s grovt som 4 engelska
tum, maste smaltstyckena utsmidas under hammare och sldtas i rundsinkan till
riatta dimensioner for linkdmnena, varvid en smilta lagom forslog till varje
link. Amnet virmdes sedan i en stor, kokseldad flamugn, och direfter kroktes
en dnda i taget Over en mall. Dirvid drogo sex man i ett fyra meter langt fast-
jirn, som pasattes amnet. Linkarnas hopsmidning utfordes i en stor, fri-
stdende rundhdrd. Tva smeder skotte tingen, och tvd par sliggare byttes om
for att hinna sl ihop hetan, medan den villde. Det sviraste momentet var
da stodet skulle smidas in i linken. Hirdvirmen férslog nimligen knappt da
de tidigare insmidda linkarna maste folja med in i hirden. De fyra smeds-
dringarna hade extra stora sliggor och arbetade ned linkens bredd medelst
rundslag pa s. k. slitstamp, varvid stodet smiddes in och sedan fastnade ytter-
ligare genom krympningen. Under hela arbetet méste man anvinda tdgtaljor
och sirskilda hdvarmar for att lyfta och vinda kittingen i fyren och p& stidet.
Detta arbetslag om sex man kunde i bista fall hinna med att smida en link
under en 10 timmars arbetsdag.

Den stora kittingen fran Tonshammar betraktades kanske av fackminnen
pd den tiden som en kuriositet. Kanske dr den fortfarande virldens grovsta,
dd nutida kittingsmide har helt andra metallurgiska och maskinella metoder



Meddelanden

Tidigt anvéndande
av laskpapper.

Aldre handelskalendrar
efterlysas.
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for att garantera hadllfastheten. Men den snart halvsekelgamla kittingen skall
nu och i framtiden pd Tekniska Museet vittna om gdngna tiders yrkeskunskap

och arbetsgliddje.
L. W.—M.

Under 1860- och 1870-talen anvindes svart, stundom vit sand att stro over
skrift, innan blicket torkat. Overskottet aterhilldes i sanddosan, och medelst
en knipp av fingrarna pd papperets baksida avligsnades allt for tjock sand-
beldggning pa skriften. Resten foll efter hand bort och vallade en hel del oldgen-
heter, ej minst pd polerade bord. Sedan man vid tillverkning av blick bérjat
tillsdtta gummi arabicum eller annat limdmne, kom sanden att sitta mycket
fast och dnnu i dag hittar man brev frin 1870-talet med vil sandbelagd skrift.
Den ildsta anvindning av liskpapper, som jag minnes, hinfor sig till 1860-
talet. Man tog blad ur ndgon utsliten och trasig katekes eller ndgon tidning och
anvinde som plump-papper — sd kallades liskpapperet pd den tiden — ty
allt tryckpapper var ju dd annu olimmat och insop sdledes med begirlighet all
slags vitska. Egentligt sudd-, sug- eller liskpapper kom forst senare i allman-
nare anviandning, dtminstone pa landsbygden. Det pligar antagas att Grycksbo
pappersbruk var den forsta svenska tillverkaren av dylikt papper (liksom av
det nirliggande filtrerpapperet). Om detta antagande dr riktigt, vet jag dock
icke. Att papper i stillet for skrivsand anvindes av Assessor Christoffer Gjor-
well 1 borjan av 1790-talet framgir av féljande anteckning, gjord av bruks-
patron C. D. Burén pa Boxholm i hans dagbok under den 2. nov. 1791:

»Assessor Gjorwell brukar blott et papper at ligga pa det han skrifwer, och
ej strosand, att ej dess bocker deraf skola rifwas pd permarne; sdjandes, om
jag ej skrapat sanden af de otaliga brefwer, som jag fatt nirby och fjirran,
inda ifran Turkiet, s3 skulle mit bord redan warit forstenadt.»

C. 5.

Vid industrihistoriska forskningar bor man icke férsumma att anlita alla upp-
tankliga slag av killor, tryckta och otryckta, dldre och nyare. Ett tidigare ofta
forbisett slag av publikationer, som dock borde uppmirksammas mycket mera
av vara industrihistoriker, utgdres av vira kalendrar av teknisk, personhistorisk
och topografisk karaktir. De kunna, trots sina knappa uppgifter, ha mycket
av virde att giva den samvetsgranne forskaren. Nutidens kalendrar gd oftast
ut 1 stora upplagor. Men det dr svart att numera fa tag i de gamla drgangarna.
Gamla kalendrar ha en mirkvirdig formaga att »komma bort», forklarligt nog,
di de ofta dga ett litet format och ett enkelt, ansprakslost utseende.

Det dr under 1700-talets senare hilft, som de forsta kalendrarna borja ut-
komma i vart land, men forst vid 18co-talets mitt fa de ett storre person- och
industrihistoriskt virde for eftervirlden. Stockholms Adresskalender borjade
publiceras 1855. Var forsta handelskalender hette Merkantil Kalender, Stock-
holm 1855, utgiven av J. Ph. Meijer och snart eftertridd av den dnnu existe-
rande Sveriges Handelskalender, vars forsta argang bar artalen 1859—6o. Aven
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andra, mera sporadiskt utkommande kalenderpublikationer frin 18co-talet ha
sitt givna tekniskt-historiska virde, t. ex. Statistisk Adressbok for Sveriges och
Norges handel och industri 1870—71.

Det dr kalendrar av detta slag, som vi hirmed rikta uppmirksamheten pa.
D3 det finns luckor 1 Tekniska Museets bestdnd av en del svenska kalendrar,
och dd vi girna vilja se var samling kompletterad pd detta speciella omrdde,
uppmanas intresserade ldsare, sirskilt inom industriforetag och pa handelskontor,
att eftersdka sddana gamla kalendrar.

S: R.

Till museets samlingar ha under drens lopp inkommit ett antal analysvagar,
dels av enklaste konstruktion, sisom de for eleverna vid bergsskolorna, dels mera
komplicerade precisionsvagar, varibland flera tillhort kinda svenska metallur-
ger och kemister under 18oco-talet. De flesta av vdgarna dro gjorda i utlandet
och endast ett fatal dro med sikerhet av svensk tillverkning. Bland de senare
tilldrar sig av flera skdl en nyforvirvad analysvig sirskild uppmirksambhet.
Den ir i alla avseenden ytterst litthanterlig och snabbvigande men samtidigt
kinslig och tillforlitlig. Den star i ett skdp av trilister med glasviggar, varav
den frimre kan skjutas upp och kvarhdlles pd 6nskad hojd endast genom frik-
tionen. Vagskdlarna dro av silver och lagda pd en ringbojd stdltrdd, krokad i
nedre ringen av en 8-formad trdd, som med sin Ovre ring dr 16st lagrad pa eggen
mellan tvd hal i vigbalkens dnda. Vagbalken dr av stil med enkla stileggar,
vilande pa polerad agat. Vagbalken arreteras genom vridning av en knapp vid
vagpelarens fot, varvid vdgpannorna bringas att sinka sig och balansen pa
vanligt sdtt vilar med eggarnas ytterdndar i var sitt spar. P2 visaren finns en
mutter fOr justering av vagsystemets tyngdpunkt. Vagen lir ha tillhort handels-
kemisten John Landin i Stockholm, vars langvariga och vidstrickta konsultativa
verksamhet under flera decennier omkring sekelskiftet varit av stor betydelse
for den kemiskttekniska fabrikationen. Det dr mycket troligt att Landin fore-
dragit att begagna denna till synes primitiva vdg for minga av honom utférda
analyser, da han pa férhand kunnat bestimma den ungefirliga vikten hos pro-
vet. Vagen ger nimligen utslag for 1—2 tiotusendels g sdvil vid minsta belast-
ning som vid 2§ g pad vardera skilen, vilket torde vara barighetsgrinsen. Vigen
ar tillverkad av A. J. Axelson i Stockholm, troligen omkring &r 1890. Vem han
varit har hittills icke kunnat utronas.

L W—M.

Det hidnder numera nistan aldrig att filmpubliken i vart land far tillfille se
en riktig stumfilm. Den 30. november 1940 samt ett par sondagar direfter pre-
senterades emellertid pa Palladium i Stockholm en berdmd svensk stumfilm —
lat vara i en med ljudeffekter och mekanisk musik forsedd version. Det var
det av Ingeniér Herman Rasch 1924—25 producerade historiska filmdramat
»Carl XII» med Gosta Ekman i titelrollen och i regi av John W. Brunius, som

Analysvag.

Filmen »Carl Xll».
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pa Ingenior Raschs initiativ dteruppfordes i en sammandragen upplaga sisom
en hyllning av Carl XII:s minnet.

Tyvirr upplevde det stolta verket icke den rendssans det fortjanat, helt visst
beroende pad att ordet stumfilm hos de flesta uppvicker tanken pd ndgot synner-
ligen antikverat och 16jevickande, som man nidppeligen vill offra ndgra pengar
pa att fa se. Och visst dr det sant att mdnga av de filmer, som gjordes under
stumfilmstiden och di betraktades som storverk, nu hos dskddaren endast upp-
vicker ett medlidsamt 16je. Men det finns ocksd ett icke ringa antal stumfil-
mer, som fortfarande kan ses med stor behdllning, ja, som forvanar och impo-
nerar genom sin i manga avseenden konstnirliga gestaltning. En av dessa filmer
ar »Carl XII». Sdrskilt ar det de i denna film sd ymnigt forekommande massce-
nerna, vilka varken forr eller senare haft sitt motstycke i svensk film. Visser-
ligen stod till Regissor Brunius’ forfogande bdde pengar och minniskomaterial
av for svenska filmfoérhdllanden ovanliga mitt, men upptagningstekniken var
vid denna tid dnnu si pass enkel, att resultatet av inspelningen likvil maste
vicka den nutida dskddarens stora beundran. Var bild visar hur det tog sig ut,
di slaget vid Narva inspelades 1 Uppland. Framfor en ladugdrdslinga har upp-
byggts en enkel plattform av trad, pd vilken tvd kameror dro uppstillda. Fram-
for den ena av dessa ses Regissor Brunius iklidd KAK-mossa samt sportkostym
med spetsbyxor och hoga snorkidngor med filtherregest dirigera sina trupper.
Fotograf Hugo Edlund (t. v.) och hans assistent ha fattat posto pd 6mse sidor
om regissoren, firdiga att borja veva. En major till hdst synes i bildens hogra
kant. Bataljscenerna i »Carl XII»-filmen inspelades nimligen under Gverinseende
av militir sakkunskap. Och det var ocksd riktiga soldater som fungerade som
statister i stridsscenerna. Ett par »karoliner» till hidst skymta bakom majoren
och t. v. i forgrunden ses tva andra std bland askddarna. Den ene av dessa, som
just njuter en rokpaus, ir Bengt Djurberg. Han spelade som bekant en av filmens
huvudroller, den unge drabanten Sven Bjornberg. En intressant detalj slutligen
ir den forstirkareapparat, som synes mitt pa bilden vid plattformens fot. Den
torde ha anvints for en hogtalaranliggning, genom vilken regissdren kunde gora

sin stimma hord over hela »slagfiltet».
E. I



Rytiarstaty, skulpterad i stal,
ar 1659—60. — Samling-
arna pa Rosenborg, Kipen-

bamn.
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pa Polacksbacken utanfir Uppsala av filmen » Carl XI» —
Filmbistoriska Samlingarna, Tekniska Museet.
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Staty over R. F. Berg (f. 1846,
d.1907) — pionjirinom den sven-
ska cementindusirien — rest i Lim-
bamn den 5.december 19 40. Utford
av Skulptoren Edvard Trulsson.

» Virldens grovsta ankarkatting», tillverkad vid Tonshammars Bruk 1897. — Tillbor
Tekniska Museet.



